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RESUMEN EJECUTIVO

La realizacidon del presente Proyecto de Grado tstde Accidentes de Transito y disefio
geomeétrico de las mejores propuestas en la rot@adaGeronimo” esta enfocada en un
analisis que se realizo a la zona de estudio queistente en parametros de caracter
técnico y accidentoldgico, con los cuales sea pos#nrlizar un analisis de factibilidad
basado en la identificacibn de la zona como un Lugaligroso o un Tramo de
Concentracion de Accidentes, para que de esa ma® posible determinar en qué
medida es conveniente la implementacion de elermeritdes para mejorar la seguridad
vial sobre todo del transito peatonal existente l&nzona, estos parametros seran
determinados mediante un analisis del historiaidaotol6gico del lugar y un estudio del
comportamiento del Transito Vehicular y el trangigatonal.

Antes de comenzar con los estudios principaleseaézaran actividades o tareas previas
las cuales estaran enfocadas a establecer eldsitimayor conflicto peatonal que sera
necesario para emprender tanto las tareas deli@stadaccidentes como el del trafico y
también estas actividades previa nos permitira@rai@har los dias y las horas en los cuales
seran llevados a cabo los aforos del transitocuddni y peatonal.

Las actividades previas consistiran especificamentsondeos y preaforamientos, con los
sondeos que seran inspecciones visuales de ladsoestudio se establecera el sitio de
mayor conflicto peatonal y con los preaforamierdesa posible determinar los dias y las
horas de mayor transitabilidad vehicular y peatonal

El estudio de accidentes consistira en una prinmstancia en recolectar informacién de
los registros anuales de accidentes de transitta dénidad Operativa de Transito, la
informacion extraida consistira en cuantificacéatidad de accidentes producidos en la
ciudad de Tarija, en el tramo de estudio y ent& die mayor conflicto peatonal, ademas
de obtener las causas y la severidad de los mismas$ caso particular de los accidentes
registrados en la zona de estudio.

El estudio del Transito tanto vehicular como pealt@e o realizara durante el tiempo de
un mes de forma simultanea, esta tarea sera llevadbo en los puntos de mayor conflicto
peatonal en los dias y horas determinados porresfgramientos (tres dias por semana y

tres horas por dia), los aforos que se haran camcemte seran los siguientes; aforo de



volimenes de transito vehicular, aforo de volumedestransito peatonal y aforo de
velocidades de punto del flujo vehicular.

Ademas de estos estudios sera necesario realiaarastividades tales como ser encuestas
a las personas concurrentes a la zona de estudmpieccion de informacién del Instituto
Nacional de Estadistica, informacion referida @dalacién de la ciudad de Tarija con su
respectivo indice de crecimiento poblacional, losales serdn necesarios en la
determinacion de algunos parametros, en el casoodereto de la informacién de la
poblacion sera de gran utilidad en el calculo deicadores accidentoldgicos.

Una vez procesada toda la informacidén y obtenidasrésultados se determinaran los
respectivos parametros y se procedera a realizanadisis de los mismos y aplicar una
metodologia espafiola para la identificacion de tegjaPeligrosos o Tramos de
Concentracién de accidentes el cual nos ayudarfecduar el mencionado analisis de
factibilidad del presente estudio, este analistaréscentrado en determinar mediante la
metodologia adoptada si la zona de estudio puedeossiderada como una de mayor
riesgo a la produccion de accidentes de transitdopal, para la cual sera necesario
principalmente el empleo de parametros como ehsii@ Promedio Diario (TPD),
cantidad de accidentes y el indice de Peligrosidad.

Posteriormente establecida en qué medida es Jmbigplementacion de elementos viales
de seguridad como es nuestro caso (sefalizaciclpermuelles, barandas de contencion,
pasos peatonales a desnivel y un paso vial tipel)tise procedera a determinar las
ubicaciones de las estructuras que estaran enofunai caracteristicas fisicas de
disponibilidad de espacio para su futuro emplazatoie

Seguidamente se hara el disefio geomeétrico destascturas tal cometido se tomara en

cuenta ciertas normativas para el disefio de aptmgé dispositivos viales.
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