CAPITULO |

OBJETIVOS, FUNCIONES Y ELEMENTOS DE APOYO EN LA
EXPLOTACION DE REDES VIALES

1.1.- OBJETIVOS DE LA EXPLOTACION

La finalidad principal de la explotacion es conseguir que la red vial sirva
adecuadamente a las necesidades del transporte y ofrezca condiciones de circulacion
seguras y cémodas, obteniendo asi el mayor rendimiento posible de los recursos que
sean destinados a ella. Para cumplir con este objetivo ademas de llevar a cabo la
planificacion, el proyecto, la construccion y la conservacion con niveles de calidad

suficiente, es necesario gestionar adecuadamente la explotacion de la red.

1.2.- FUNCIONES DE LA EXPLOTACION

Dentro de las funciones de la explotacién vial estardn enmarcadas las actividades
encaminadas a procurar un eficaz funcionamiento y por ende al aprovechamiento
méaximo de la infraestructura con el menor riesgo posible para el tréafico. Estas

actividades se las puede agrupar en cuatro grupos.

1. Ayudas a la vialidad: aquellas actividades destinadas a facilitar o hacer
posible la circulacion de los vehiculos en la red vial en condiciones optimas

de seguridad.

2. Uso y defensa de la carretera: actividad que incluye la regulacion y
vigilancia del uso de la carretera y de su zona de influencia como asi también

de los servicios localizados en ella y de los transportes especiales

3. Gestidn de trafico: comprende una amplia gama de actividades entre las que
se encuentran el control y la vigilancia de las condiciones de circulacion, el
manejo de los dispositivos de regulacion del trafico, la gestion de los

incidentes, la informacién a los conductores, la explotacion de las



instalaciones de peajes y la coordinacion de las medidas de trafico que se
tomen en las vias con respecto a la del resto de las redes.

4. Mejora de la seguridad vial: actividad destinada a mejorar las condiciones
de seguridad y a subsanar carencias o alcanzar en determinados aspectos unos

estandares mas elevados que los iniciales.

1.3.- USO Y DEFENSA DE LA CARRETERA.

En general las carreteras son de dominio y uso publico que sirven de soporte a un
servicio también publico, lo que justifica que las administraciones responsables estén
obligadas a regular su uso, a vigilarlas y a defenderlas de una forma eficaz. Las
actuaciones de defensa incluyen las necesarias para evitar actividades que puedan
perjudicar a la carretera, a su funcién o a las de su zona de influencia. Por ello en
cada pais existen legislaciones especificas que regulen las medidas de proteccion del
dominio publico vial y establecer limitaciones a la propiedad en las zonas aledafias a

la via.

En el caso Bolivia, la ley de carreteras y su reglamento definen para las carreteras de
la red nacional, unas areas o zonas denominadas de dominio publico (Derecho de

Via), de servicio y de afeccion.

1. Derecho de via: area o superficie de terreno que forma propiedad del Estado
destinada al uso de una via publica, con zonas adyacentes como prevision para
ampliaciones futuras o utilizadas para todas las instalaciones y obras
complementarias al servicio de los usuarios de la via, de acuerdo al Decreto
Supremo D.S 25134 Sistema Nacional de Carreteras que establece en su
articulo 10 las limitaciones a la propiedad privada determinando el Derecho
de via a efectos de la defensa y explotacién de las carreteras de la red

fundamental, asi como sus elementos funcionales.



2. Zona de afeccion: consiste en la franja de terreno a cada lado de la via,
incluida la berma de (50) cincuenta metros, medida en horizontal y/o

perpendicularmente apartir del eje de la carretera.

En esta zona, no podran realizarse obras ni se permitirdn mas usos que
aquellos que sean compatibles con la seguridad vial previa autorizacion escrita
del Servicio Nacional de Caminos de acuerdo al procedimiento establecido al

efecto en el Reglamento segun el Articulo 10 del D.S 25134.

Esta zona se podra utilizar o autorizar la utilizacion cuando se requiera
mejorar el servicio en la carretera, o0 asi lo establezca la ley de Concesiones y
su Reglamento.

3. Zona de expropiaciones y servidumbres: zonas que se encuentran dentro
del derecho de via cuyo Reglamento del D.S 25134 en su Articulo 11 hace
referencia al caso en el cual en la zona de derecho existan propietarios cuya
data sea anterior al disefio de la carretera, el Estado iniciara el tramite
expropiatorio, liberando el derecho de via para la ejecucion de los trabajos de

mejoramiento o construccion a cuyo efecto asignara los recursos suficientes.

DERECHO DE VIA 50 m
A CADA LADD
SEGUN DS,

1.4.- CONTROL DE ACCESOS

Las carreteras pueden tener la doble funcion de permitir la circulacion de los
vehiculos y de facilitar el acceso a las propiedades colindantes. Salvo las autopistas y

otras vias en las que se establece una limitacion total de los accesos, y que estan
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destinadas primordialmente a facilitar la movilidad, el resto de las carreteras sirve

simultaneamente para ambas funciones.

La gestion de la accesibilidad es un proceso que regula el balance entre las dos
funciones mediante una regulacién de la localizacion y de las caracteristicas entre las
conexiones con otras vias, como asi también los accesos con las propiedades
privadas. Esta regulacion pretende reducir los niveles de congestion y prolongar la
vida funcional de las infraestructuras existentes, y puede ser un elemento muy eficaz

para la preservacion de la seguridad vial y de la capacidad de la red.

A medida que crece la demanda de trafico, o si disminuyen las posibilidades de
conseguir aumentos de la capacidad mediante la creacion de nuevas infraestructuras
resulta importante preservar la integridad funcional y la jerarquizacion de la red vial
existente. El propoésito principal de una buena gestion en cuanto a los accesos es
mantener una jerarquizacion funcional, regulando la accesibilidad segun la categoria
funcional de cada via y separando asi los distintos tipos de usuarios. Los principios en

que se basa la gestion de la accesibilidad son los siguientes:

e La gestion de los accesos debe asegurar una accesibilidad suficiente a las

propiedades colindantes, sin comprometer la funcionalidad de la red vial.

e Los accesos a las propiedades colindantes debe limitarse a las rutas de mayor
nivel, para favorecer a la transitabilidad y aprovechar al maximo la capacidad

de la red.

e La localizacién y el disefio de los accesos deben regularse, con el objetivo de

minimizar los accidentes y las interrupciones para la circulacion.

La regulacion de la accesibilidad afecta a la ordenacion del territorio y a menudo a los
intereses inmobiliarios. Por ello puede resultar muy controversial y llegar a ser un
elemento de tension para los gestores de la red, ya que los propietarios del suelo
buscan en la mayor parte de los casos obtener unos accesos proximos y directos a las
carreteras, sin tener en cuenta otros aspectos dentro del problema. En consecuencia la

utilizacion de recomendaciones, normas y otras figuras normativas con flexibilidad
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interna no suele resultar eficaz, y llega a ser imprescindible establecer normas legales
firmes y detalladas. Estas deben proceder a la jerarquizacion funcional de la red,
admitiendo una mayor accesibilidad y unas condiciones de disefio menos exigentes
para las carreteras convencionales, mientras que para las vias de alta capacidad y

elevada velocidad de circulacién se deben establecer unas limitaciones mas estrictas.

1.5.- ORDENACION DEL TRAFICO.

Como ordenacion de trafico se entiende el conjunto de medidas y actuaciones
concretas y especificas destinadas a mejorar la explotacion de una infraestructura vial

existente.

Sus objetivos basicos son de dos tipos:
e Aumento de la seguridad en la circulacion.
e Mejora del nivel de servicio.

Por tanto la ordenacion de trafico podra ser general de una zona o particular de

determinadas vias e incluso, para determinados usuarios.

Las formas para llevar a cabo una ordenacion del trafico pueden ser de caracter
general, de aplicacion sencilla y a bajo costo, 0 méas especificas. Las medidas de
ordenacién pueden ser muy diversas. Sin embargo, alguna de ellas se emplean con

gran frecuencia y se pueden citar las siguientes:

e Limitaciones de velocidad, cuyas medidas son la adecuar las velocidades de
los vehiculos a las condiciones de circulacion y al trazado de la via,

generalmente para conseguir una mejora en la seguridad.

e Limitaciones de los accesos, que permiten aumentar la seguridad y la
velocidad media de circulacion al eliminar el trafico de corto recorrido y las

maniobras relacionadas con ellas.
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e Prohibiciones de giros a la izquierda, que junto con los adelantamientos

presentan mayor riesgo de accidentes.

e Prioridad de paso en las intersecciones, donde es necesario emplear algun
sistema para ordenar los cruces de los vehiculos que lleguen por distintos
accesos mediante la implementacién de semaforos o sefiales de parada

obligatoria.

e Prohibiciones de parada o estacionamiento, que se establecen atreves de una

sefalizacion para cualquier vehiculo o para alguno determinado.

e Establecimiento de itinerarios para los transportes especiales, empleando
sefializaciones para vehiculos livianos y especialmente en los vehiculos
pesados, ya que tienen mayor incidencia en la fluidez de circulacion vy

mayores requerimientos en cuanto al disefio geométrico de la via.

1.6.- REGULACION DE LA CIRCULACION.

La regulacion de la circulacion consiste en la decision y ejecucion en cada momento
de medidas y actuaciones conducentes al mejor funcionamiento de la ordenacion del
trafico. Por lo tanto es una consecuencia de la ordenacién que consiste en la

implantacion temporal del esquema de circulacion adecuado a cada caso.

1.6.1.- NORMAS DE CARACTER GENERAL.

Su finalidad es establecer los requisitos que deben satisfacer los conductores y los
vehiculos para poder circular por las vias publicas, asi como las normas de conducta

que deben observarse en las diversas incidencias que surgen durante la circulacion.

Un primer grupo de normas son las referentes a los conductores. En ellas se
especifican las condiciones necesarias para poder conducir y obtener el permiso de
conducir; edad minima, condiciones psicofisicas y conocimientos necesarios, asi

como los procesos de revision y retiro de los permisos.
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Otro grupo de normas se refiere a las condiciones que deben satisfacer los vehiculos.
En ella se establecen los elementos que deben poseer en correcto estado para poder

circular con seguridad: frenos, alumbrado, etc.

Las medidas referentes a las circulacion tratan de establecer normas minimas de
seguridad en las maniobras e incidencias mas comunes: giros, cruces,
adelantamientos, etc., y otros aspectos como velocidades maximas, separaciones entre

los vehiculos, etc.

El principal objetivo de las normas de circulacion es el de conseguir un grado de
seguridad suficiente. Por lo tanto se trata de establecer un sistema de conduccion que,
de ser seguido por todos los conductores, reduciria el namero de conflictos. Sin
embargo, unas normas generales no son suficientes para poder resolver los problemas
especificos que dependen de las condiciones locales. En consecuencia estos
problemas tienen que ser resueltos mediante medidas que tengan en cuenta estas
condiciones, las cuales pueden ser aplicadas mediante los agentes de la circulacion o
mediante la instalacion de dispositivos de regulacion del trafico. Los agentes de
circulacion son por lo tanto los encargados directos de la vigilancia del cumplimiento
de las normas establecidas y de ejecutar las medidas que deben llevarse a cabo

cuando no se aplica una regulacion automatica.

Los dispositivos que se emplean en la regulacion de la circulacion se pueden

clasificar en:

e Sefiales de circulacion fijas (verticales, horizontales y de balizamiento) y
variables, cuyo objetivo principal es suministrar al conductor informacién en

el momento y lugar preciso.

e Semaforos, que permiten regular automaticamente el paso de vehiculos o

peatones.

e Sijstemas avanzados de control de trafico: detectores de vehiculos, circuitos

cerrados de television, etc.
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1.7.- SENALIZACION.

El sefialamiento vial y los dispositivos de control de transito juegan un papel
fundamental para lograr una operacién adecuada de la red vial, la circulacion
vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada a fin que pueda llevarse a cabo en
forma segura, fluida, ordenada y comoda, siendo la sefializacion un elemento
fundamental para alcanzar tales objetivos. En efecto a través de la sefializacion se
indica a los usuarios de las vias la forma correcta y segura de transitar por estas, con

el propdsito de evitar riesgos y disminuir demoras innecesarias.

Por otro lado, el desarrollo econémico y social de Bolivia, la rapida expansion de las
ciudades y ndcleos urbanos, asi como el impulso a politicas de integracion tanto
nacional como internacional, han creado un incremento significativo en el trafico de
vehiculos, por lo que se requiere una mejor identificacion de las rutas, de los destinos
y de los sitios de interés econdmico, cultural, historico, recreativo y de servicios

turisticos en general que ofrece el pais.

Para que la explotacion de las carretearse pueda llevar a cabo, es necesario disponer
de una serie de elementos que permitan ordenar y regular la circulacion, transmitir a
los usuarios la informacion necesaria, detectar y registrar las condiciones en que se
desarrolla la circulacién y aumentar la seguridad. Estos elementos resultan esenciales
para el buen funcionamiento de las vias y constituyen lo que se puede denominar

dotaciones viarias.
Existen dos tipos de sefializaciones que se desglosan de la siguiente forma:
Sefalizacion Vertical:
e Sefializacion preventiva
e Sefializacion restrictiva o reglamentaria
e Sefializacion informativa
Sefializacion Horizontal:

e Senales en el pavimento.
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1.7.1.- SENALIZACION VERTICAL

Las sefiales verticales son dispositivos de control de trénsito instalados a nivel del
camino o sobre él, destinados a transmitir un mensaje a los conductores y peatones,
mediante palabras o simbolos, sobre la reglamentacion de transito vigente, o para
advertir sobre la existencia de algin peligro en la via y su entorno, o para guiar o
informar sobre rutas, nombres y ubicacion de poblaciones, lugares de interés y
servicios. Con ello se favorece que la circulacion se desarrolle de forma ordenada y

segura.

La sefializacion vertical pueden clasificarse segin la finalidad especifica de la

informacion que se transmite en:

e Sefiales Preventivas: Cumplen las mision de prevenir a los usuarios de la via

de peligros existentes y su naturaleza.

e Seflales Reglamentarias: Cumplen con la funcion de informar a los usuarios
sobre las disposiciones de la reglamentacion del transito vigente y la prioridad
de paso, la existencia de ciertas limitaciones, prohibiciones y restricciones que
regulan el uso de la via o suministrar indicaciones exactas para que actten en

determinada forma.

e Sefiales Informativas: tienen como objeto guiar al usuario de la via hacia el
lugar de destino, proporciondndole toda aquella informacién que pueda serle
atil como nombres y ubicacion de poblaciones, kilometrajes, distancias y

cualquier otra informacion geografica, recreacional y cultural pertinente.

En general, la forma del panel de la sefial indica el objetivo del mensaje transmitido.
Para completar la informacion de las sefiales, se emplea en ocasiones unos paneles

complementarios que son de menores dimensiones que la sefial que acompafian.
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1.7.1.1.- SENALES PREVENTIVAS.

Las sefales preventivas, identificadas con el cddigo SP, tienen como funcién dar al
usuario un aviso anticipado para prevenirlo de la existencia, sobre o a un lado de la
carretera o calle, de un peligro potencial y su naturaleza. Asi se cumple con la Regla
de Oro del Transito que dice: "que no deben existir cambios bruscos". La sefial por si
misma debe provocar que el conductor adopte medidas de precaucion, y Ilamar su
atencion hacia una reduccion de su velocidad o a efectuar una maniobra con el interés

de su propia seguridad o la de otro vehiculo o peaton.

Las sefiales preventivas deberan instalarse siempre que una investigacion o estudio de
transito indique que existe una condicién de peligro potencial. Las caracteristicas que

pueden justificar el uso de sefiales preventivas, son las siguientes:
e Cambios en el alineamiento horizontal y vertical por la presencia de curvas.

e Presencia de intersecciones con carreteras o calles, y pasos a nivel con vias de

ferrocarril.

e Reduccién o aumento del numero de carriles y cambios de anchura del

pavimento.
e Pendientes peligrosas.

e Proximidad de un crucero donde existe un seméaforo o donde se debe hacer un

alto.
e Pasos peatonales y cruces escolares.

e Condiciones deficientes en la superficie de la carretera o calle, como

presencia de huecos y protuberancias.
e Presencia de derrumbes, grava suelta, etc.

e Aviso anticipado de dispositivos de control por obras de construccion.
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El tablero de las sefiales preventivas sera de forma cuadrada, de esquinas
redondeadas, que se colocara con una de sus diagonales en sentido vertical tomando
la forma de diamante. Las sefiales que requieran una explicacién complementaria,
ademas del simbolo llevaran un tablero adicional en su parte inferior de forma
rectangular con las esquinas redondeadas, con leyendas como "Principia”, "Termina",

o la longitud en que se presenta la situacion que se sefiala, formando asi un conjunto.

Los colores de las sefiales preventivas seran con un acabado reflejante 0 mate, asi:

amarillo para el fondo, y negro para el simbolo, leyendas, caracteres y filete.
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FIGURA N° 1: TIPOS DE SENALES PREVENTIVAS
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La ubicacion de las sefiales preventivas en sentido longitudinal sera antes del riesgo
que se trate de sefialar, a una distancia que dependera de la velocidad de
aproximacion. En sentido lateral las sefiales se fijaran en uno o dos postes colocados a
un lado del acotamiento en carreteras o sobre la banqueta en calles, a las distancias y
alturas que se especifican en la siguiente figura.
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FIGURA N° 2: UBICACION LOCAL DE LAS SENALES
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CUADRO N° 1: “UBICACION LOCAL DE LAS SENALES VERTICALES”

TIPO DE VIA Am) H (m)
Minimo | Minimo | Méaximo
Carreteras 2,00 1,52 2,00
Caminos 1,50 1,52 2,00
Vias Urbanas 0,60 2,02 2,00

Fuente: Manual de Sefializacion vial — Administradora Boliviana de Carreteras

1.7.1.2.- SENALES RESTRICTIVAS O REGLAMENTARIAS.

Las sefiales restrictivas, identificadas con el cddigo SR, tienen como funcidn expresar
en la carretera o calle alguna fase del Reglamento de Transito, para su cumplimiento
por parte del usuario. En general, tienden a restringir algin movimiento del mismo,
recordandole la existencia de alguna prohibicion o limitacion reglamentada. Infringir
las indicaciones de una sefial restrictiva acarreara las sanciones previstas por las

autoridades de transito.
Las sefales restrictivas de acuerdo a su uso se clasifican en los siguientes grupos:
e De derecho de paso o de via.
e De inspeccion.
e De velocidad méaxima o minima.
e De movimientos o circulacion.
e De mandato por restricciones y prohibiciones.
e De estacionamiento.

El tablero de las sefiales restrictivas sera de forma cuadrada con las esquinas
redondeadas, excepto las sefiales de "PARE", que tendra forma octagonal, y "CEDA
EL PASQO", que tendra forma de un triangulo equilatero con uno de sus vértices hacia

abajo. Las sefiales que requieran una explicacion complementaria, ademas del
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simbolo llevardn un tablero adicional de forma rectangular con las esquinas

redondeadas, colocado en su parte inferior formando un conjunto.

El color del fondo de las sefiales restrictivas sera blanco en acabado reflejante o mate.

El anillo y la franja diagonal en rojo, y el simbolo, letras y filete en negro, excepto las
sefiales de "PARE" y "CEDA EL PASQO". La sefial de "PARE" llevara fondo rojo con
letras y filete en blanco. La sefial de "CEDA EL PASO" llevara fondo blanco, con

letras en negro y franja perimetral en rojo.

FIGURA N° 3: TIPOS DE SENALES REGLAMENTARIAS
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1.7.1.3.- SENALES INFORMATIVAS.

Las sefiales informativas, identificadas con el cédigo S, tienen como funcién guiar al
usuario a lo largo de su itinerario por calles y carreteras e informarle sobre nombres y
ubicacion de poblaciones, lugares de interés, servicios, kilometrajes y ciertas

recomendaciones que conviene observar.

Las sefiales informativas, de acuerdo a la informacion que den, se clasifican en:
e De identificacion (SI).
e De destino (SID).
e De recomendacion (SIR) e informacidn general (SIG).

e De servicios y turisticas, de servicios (SIS) y turisticas (SIT).

FIGURA N°4: EJEMPLO DE SENALES INFORMATIVAS
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FIGURA N°5: EJEMPLO DE SENALES INFORMATIVAS DE DESTINO
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1.7.2.- SENALIZACION HORIZONTAL

La sefializacién horizontal esta constituida por marcas viales que son lineas, simbolos
y letras que se pintan o se pegan sobre el pavimento con fines informativos y
reguladores de trafico. Su fin inmediato es aumentar la seguridad, eficacia y

comodidad de la circulacion.
Las marcas viales se clasifican en los siguientes grupos:

e Marcas viales longitudinales: lineas dispuestas en la direccién paralela a la de

circulacién de los vehiculos.

e Marcas viales transversales: lineas dispuestas perpendicularmente a la

direccion de circulacion.

e Otras marcas viales: mensajes escritos, flechas, tachas (ojos de gato), franjas

de cebrado, etc.

La funcion principal de las marcas longitudinales es guiar el trafico delimitando los
carriles de circulacién, separando los sentidos opuestos e indicando el borde de la
calzada. Al mismo tiempo cumplen una funcion de regulacion de las maniobras del

cambio de carril y de adelantamiento, ya que las lineas continuas no deben ser
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atravesadas por los vehiculos, mientras que las discontinuas pueden atravesarse si no

se estorba el paso a otros vehiculos y no se crea una situacion de peligro.

Las marcas viales transversales sefialan las lineas que los vehiculos no deben
sobrepasar al acceder a una interseccion y deben detenerse si asi lo indican las sefiales
0 en su caso los semaforos. Una linea continua sefiala el lugar de detencion obligado
por la existencia de una sefial de stop o por la indicacién de un semaforo, mientras

que una discontinua indica el lugar de parada para ceder el paso a otros vehiculos.

Las demas marcas viales se emplean como complemento de la sefializacion vertical.

1.8.- INVENTARIOS VIALES.

“El Inventario Vial es un procedimiento para identificar, cuantificar y evaluar la
condicion de todos los elementos de la carretera para generar un diagnostico del

estado actual de la via que se esta inventariando”

El procedimiento de Inventariacion Vial permite conocer la extensién y el estado de
la infraestructura fisica de una carretera que incluye items tales como la carretera
misma, alcantarillas, puentes, etc.; para poder establecer posteriormente la cantidad

de trabajo de mantenimiento que requieren todos estos componentes.

A través de un Inventario Vial se proporciona a la administracion la informacion
acerca de los elementos que se deterioran y requieren trabajos de reparacion,
reemplazo u otra atencion de los programas de mantenimiento de carreteras; es decir
que la informacion que proporcionan los trabajos de Inventariacion Vial es finalmente

utilizada para estimar la carga de trabajo de cada actividad de mantenimiento.

1.8.1.- TIPOS DE INVENTARIOS VIALES.

La metodologia para la ejecucién de los tipos de inventarios, son los conjuntos de
procedimientos que se deben llevarse a cabo para obtener los datos necesarios para la

planificacion del mantenimiento de la carretera.
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A continuacién se detallard la metodologia tradicional y posteriormente una nueva
metodologia automatizada que en consecuencia nos dara las condiciones actuales de

los tramos o rutas a analizar.

1.8.1.1.- METODOLOGIA TRADICIONAL.

En esta metodologia, la recoleccién de datos en campo se realizard manualmente
utilizando los llamados Formularios de campo, y para el procesamiento de datos se

realiza una trascripcion de la informacion obtenida en estos formularios.

Un instrumento que serd utilizado al momento de llevar a cabo el trabajo de
inventariacion serd el Manual del Inventario como guia para el levantamiento de toda
la informacion de los componentes de la carretera sensibles de tener mantenimiento.

Un esbozo de los componentes de este manual es el siguiente:
a. Actividades previas al trabajo de campo.
b. Procedimientos para la ejecucion del Inventario en campo.
c. Funciones de los integrantes de la cuadrilla de trabajo.
d. Equipo y material asignado a cada uno de ellos.
e. Instrucciones para el registro de los datos obtenidos en campo.
f. Clasificacion de los elementos dentro del inventario.
g. Evaluacion de las condiciones de las caracteristicas de mantenimiento.

h. Recomendaciones de seguridad para evitar contratiempos y/o accidentes.

PERSONAL

De acuerdo a las caracteristicas de la presente metodologia de inventario, el personal

requerido es el siguiente:

e Ingeniero Civil Jefe de brigada,
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e Ingeniero Civil Janior
e Chofer.
e 2 Ayudantes.

Cabe sefialar que en un inventario vial durante el trabajo de campo existen muchos
detalles que deben ser tomados en cuenta, lo que ocasiona que dicho trabajo sea
arduo; por lo que el personal integrante de la brigada del inventario en ningun caso
deberd ser menor al citado anteriormente ya que se podrian presentar retrasos y por

ende algunos errores en el trabajo.

Con respecto a la inclusién de personal adicional a la citada brigada, se debe indicar
que esta se la realizard tomando en cuenta que con mas personal el trabajo se
facilitaria, tampoco se debe tener un elevado nimero de integrantes en dicha brigada

debido a que sélo se conseguiria entorpecer el trabajo.

EQUIPO Y MATERIAL

El equipo y material necesario para llevar a cabo el trabajo de inventario bajo la

presente metodologia es el siguiente:
e Vehiculo de cuatro puertas, (camioneta 4 x 4).
e Manual del inventario vial.
e Formularios para la elaboracion del inventario.
e GPS navegador.
e Oddmetro de precision debidamente calibrado.
e Camara fotografica digital.
e Cartas geograficas de la zona.
e Mapa de la red vial que se esta inventariando.

e Maestro de Secciones de Control de la ruta.
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e Disquetes.

e Baterias.

e Cinta métrica. (Por lo menos de 50 metros).
e Cinta metalica. (Flexdbmetro 5 metros).

e Pintura. (Aerosol o con brocha).

e Portaminas, borradores, tableros.

1.8.1.2.- METODOLOGIA AUTOMATIZADA

La metodologia automatizada para la elaboracion del inventario permite agilizar la
recoleccion de datos usando equipos de recoleccion que permiten manejar toda la
informacion en formato digital, y que ademéas de minimizar el ingreso de datos

errados evitaran los costosos procesos de trascripcion.

En este caso, durante la elaboracion del trabajo de campo, los formularios, para la
recoleccion de la informacion, ya no seran utilizados, sino que se realizara el ingreso
automatizado de todos los datos mediante un programa o software de Inventario Vial
desarrollado en el lenguaje de maquina que maneja el colector de datos, este colector

es un ordenador de bolsillo (Pocket PC, Palm).

Sin embargo esta metodologia en su esencia principal y objetivo final no cambia en lo

que se refiere a la metodologia tradicional.
PERSONAL

Para el presente caso se recomienda una brigada compuesta de la siguiente manera:
e Ingeniero Civil Jefe de brigada,
¢ Ingeniero Civiles Janior
e Chofer.

e 2 Ayudantes
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EQUIPO Y MATERIAL
El equipamiento basico en este caso es el siguiente:
e Vehiculo de 4 puertas, (camioneta 4 x 4).
e Oddmetro de precision debidamente calibrado.
e Camara fotogréafica digital.
e Manual del Inventario Vial.
e Mapa de la Red Vial que se esta inventariando.
e Maestro de Secciones de Control de la ruta.
e Cinta métrica, (por lo menos de 50 metros).
e Cinta metalica, (flexdmetro 5 metros).
e Cartas geograficas de la zona.
e Pintura.

Si en el inventario también se toman datos basicos de las secciones o si se corroboran
datos existentes que se necesiten para la planificacion vial general, el siguiente

instrumental también debe ser incluido opcionalmente:

e Eclimetro 6 clisimetro adicionado al vehiculo.
e Altimetro con precisién de 10 metros.

e Brujula con precision de 1 a 5 grados.

Debido a sus caracteristicas, para la ejecucién del trabajo de campo el presente
sistema de automatizacion del inventario ademas de hacer uso de estos materiales,
consta de dos componentes muy importantes, que son el Hardware y Software. Estos
componentes son citados a continuacion pero el uso de ambos sera detallado maés

adelante.



32

Hardware.-

e Computadora Palm (ordenador de bolsillo, Pocket PC) m130 color, 8 MB de
RAM, bateria recargable.

e GPS Garmin 16 HVS, 12v, 12 canales, WASS, DGPS.

e Memoria de respaldo SD de 64 MB.

e Cables de alimentacion de energia 12v del automovil.
Software.-

e Componentes de comunicacion con el GPS (Posicion, Velocidad, Altura,
Rumbo).

e Aplicacion desarrollada a medida para la recoleccion de la base de datos o

software de Inventario Vial.

e Sistema de exportacion de los datos a MSACCESS.

FIGURA N°6: EQUIPO PRINCIPAL PARA LA INVENTARIACION VIAL

COMPUTADOR CAMARA DIGITAL ANTENA GPS GARMIN
DE BOLSILLO (PALM)

ODOMETRO ELECTRONICO CAMIONETA 4x4 (4 Puertas)
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1.8.2.- PROCEDIMIENTOS DE INVENTARIOS
1.8.2.1.- PROCEDIMIENTOS DE LA METODOLOGIA MANUAL

Los datos que se recogen durante el trabajo de campo son registrados en cada uno de

los formularios que se describen a continuacion.

En el caso del formulario N° 1 se describen dos alternativas con el objeto de que la
persona que a su momento sea la encargada del registro de la informacion que
contempla este formulario, pueda escoger la opcion que considere gque facilite méas su

trabajo.
FORMULARIO N° 1: (Ver Anexo 1)
En este formulario se pueden distinguir los siguientes componentes principales:

El encabezado donde se identifica la seccion sobre la cual se esta realizando el
inventario, con toda la informacidn necesaria como ser el codigo de ruta, codigo de
seccion si existiese, kilometro inicial y kilometro final del tramo que se esta

inventariando.

La otra seccion es un cuadriculado sobre el cual se indican las distancias en una
escala horizontal, la cual debe coincidir con el tipo de unidades en que se encuentra
graduado el oddémetro, sefialando que siempre es preferible utilizar kilometros y
décimos de kilémetros.

Al costado izquierdo de este cuadriculado se encuentran las caracteristicas que se
evallan durante el inventario, estando en la parte superior las correspondientes al lado
izquierdo de la carretera. Al centro de esta columna se encuentran la superficie de
rodadura en la cual no se distingue el namero de carriles y la sefializacion horizontal,
en la parte inferior se presentan las caracteristicas correspondientes al lado derecho de

la carretera ademas de los elementos que se cuentan en unidades individuales.

Ademas, este formulario cuenta con una casilla adicional que esta destinada para el
registro de todas las observaciones que se realicen durante la inspeccion, ya sea

acerca del estado de los elementos y/o algunos otros aspectos que se consideren



34

necesarios; por ejemplo, en el caso de una alcantarilla se puede anotar que ésta solo

cuenta con cabezales y no con obras de encauzamiento.

Para registrar la ubicacion, la cantidad y la condicion en la que se encuentran cada

una de las caracteristicas antes citadas, se debera proceder de la siguiente manera:

Indicar sobre el cuadriculado mediante una raya continua con su respectivo codigo y
condicion sobre una determinada distancia, los elementos que se miden en forma
continua sobre la longitud de la carretera. Los elementos de la carretera que se
cuentan en unidades individuales deberan registrarse mediante un codigo, nimero y

condicion sobre una casilla del cuadriculado.

En ambos casos se anotaré la condicién correspondiente a cada elemento dentro de un
circulo, con la finalidad de que al momento de realizar el mantenimiento se facilite el
trabajo para los encargados de estas actividades, sabiendo de antemano en queé
elementos o progresiva se necesita una accion inmediata. El codigo al cual se hace
referencia, es un identificativo del elemento y proviene de una clasificacion realizada
para los elementos incluidos en el inventario, y la condicion es el estado en el que se
puede encontrar el elemento durante el trabajo de campo; tanto el cddigo como la

condicidn que se asignara a cada elemento seran expuestos en la nueva metodologia.

Las dimensiones (alto, ancho, largo, espesor) de cada elemento se registraran en
metros, el largo de la superficie asi como el de las bermas y las cunetas se anotara de
acuerdo a la escala ya establecida en este formulario, siendo la excepcion el caso de
los diametros de las alcantarillas que se deberan anotar ya sea en pulgadas (tubos de

chapa) o en milimetros (tubos de cemento).
FORMULARIO N°1A: (Ver anexo 1)

La informacion que contempla este formulario es basicamente la misma que la del
formulario 1, pero con la diferencia de que algunos de los datos que se obtengan

durante el trabajo de campo deberan ser registrados de otra manera.
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Por ejemplo la lectura de la progresiva del elemento que se esté inventariando se
registrard en el momento en que se detenga el vehiculo o al producirse un cambio de

seccidn, de acuerdo al siguiente formato:
20 + 300 (kilémetros + metros)

Para el registro de la geometria de cada elemento se procedera al igual que en el caso
anterior, a excepcion del registro del largo de la superficie ya que éste se ira

registrando a medida que se anoten las progresivas del tramo.
FORMULARIO N° 2: (Ver anexo 1)

En este formulario se registraran los datos obtenidos con el GPS (coordenadas y
altitud), la secuencia de las fotografias y el nimero de disco al que corresponden éstas
en caso de que se trabaje con una camara digital, ademas de una breve descripcion del
elemento que se esté inventariando u otras observaciones importantes que no se

hubiesen registrado en el anterior formulario.

Pero por defecto el GPS registra la posicion en el sistema de coordenadas geografico,

vale decir que el formato sera Latitud y Longitud en grados, minutos y segundos.
Latitud N-S 22.738235
Longitud E -W 64.332283

Es conveniente indicar que el GPS presenta la opcion de registrar la posicion de cada

elemento en diferentes sistemas de coordenadas segun lo desee el usuario.

El GPS registrara ademas la altura sobre el nivel del mar del elemento o seccion

transversal, en metros.

1.8.2.1.1.- ESQUEMA DEL DESARROLLO DE LA METODOLOGIA
TRADICIONAL

Explicados los principales aspectos de esta metodologia, a continuacion se presenta

un desarrollo esquematico de la misma.
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FIGURA N° 7: ESQUEMA DE LA METODOLOGIA MANUAL

Primer Paso: Segundo Paso: Tercer Paso:
Se ejecutan los trabajos de campo, Los datos son registrados en Los datos son transcritos a una
. L . computadora para ser posteriormente
para capturar la informacion de la formularios de campo, y se
procesados.
carretera. transportan a las  oficinas
principales.

Esta metodologia presenta algunas desventajas como ser: el costoso tiempo de trascripcion de datos, proceso durante el cual se
pueden cometer errores; ademas debido a que el llenado de los formularios se lo realiza sistematicamente para cada kilémetro,

sucede que existiran tantas hojas de registro como kilémetros tiene el tramo carretero que se esta inventariando.

Fuente: Elaboracion propia
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1.8.2.2.- PROCEDIMIENTO DE LA METODOLOGIA AUTOMATIZADA

Inicialmente el chofer debera verificar el perfecto estado mecéanico del vehiculo, que
idealmente debera ser un vehiculo de cuatro puertas para agilizar las constantes

subidas y bajadas del personal.

Con todos los instrumentos correctamente instalados se procedera a ubicar el inicio
de la Ruta que sera objeto del trabajo. En ese punto se marcard en terreno la
progresiva de inicio; buscando convenientemente lugares que no puedan ser
facilmente removidos, por ejemplo un hito (mojon), letreros de bienvenida, en una

unidad educativa, en una iglesia, etc.

Para llevar a cabo la tarea de marcacion de progresivas en terreno tanto al inicio como
durante el recorrido se debera contar con informacion que se pueda obtener de las
instituciones responsables del mantenimiento de dichas rutas en un documento
denominado MAESTRO DE SECCIONES DE CONTROL.

La finalidad de marcar las progresivas con ayuda del documento antes citado es la de
obtener informacion homogénea en cuanto se trata a las longitudes; caso contrario el
criterio adoptado por la brigada para realizar esta tarea seguramente no coincidira con
la informacién con la que cuentan las instituciones encargadas del mantenimiento del

tramo en el cual se esté realizando el presente trabajo.

Prosiguiendo con la explicacion de los procedimientos de ejecucion del inventario se
debe indicar que para el registro de los datos, por ejemplo, en el caso de las
alcantarillas, el conductor realizara la lectura del oddémetro sobre el eje de la
alcantarilla pero inmediatamente se adelantard unos metros en busca de un lugar
donde la plataforma sea mas ancha para detenerse y pasar a la inspeccion del
elemento, evitando detenerse por mas de unos segundos en curvas o lugares de poca
visibilidad.

El Jefe de cuadrilla, quien normalmente sera el Ingeniero o un técnico; viajara en el

asiento delantero para poder observar y advertir a sus comparieros de las variaciones
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en las condiciones del camino que se estd inventariando, asi como para ubicar los

elementos que seran registrados y el principio y fin de las secciones de control.

Las tareas para la obtencion de datos serdn entera responsabilidad de los dos
miembros restantes de la brigada, idealmente ambos deberan ser Ingenieros Civiles o
técnicos con conocimientos basicos para el caso. Se entiende por tareas de obtencidn
de datos a la medicion e inspeccion de los elementos de la via que estan siendo

inventariados y a la toma de fotografias.

El jefe de cuadrilla sera el responsable de registrar toda la informacién obtenida en el
colector de base de datos que es el ordenador de bolsillo (Pocket PC Palm); vale decir
los datos de progresivas, datos del GPS, caracteristicas y condicion de cada elemento,
secuencia de las fotografias, etc.; ademas, debera realizar y también registrar las
observaciones necesarias acerca los elementos de la via con ayuda de toda la
informacion antes citada. Es por estos motivos que el Jefe de cuadrilla deber& conocer
todos los detalles del procedimiento de registro de los datos, asi como los métodos

para obtener cualquier otro dato que se desee inventariar.

1.8.2.2.1.- ESQUEMA DEL DESARROLLO DE LA METODOLOGIA
AUTOMATIZADA

Explicados los principales aspectos de esta metodologia, a continuacién se presenta

un desarrollo esquematico de la misma.



FIGURA N° 8: ESQUEMA DE LA METODOLOGIA AUTOMATIZADA
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Primer Paso:

La Informacion es almacenada en
la Palm con datos del GPS y
fotografia digital mediante un
Software desarrollado para este
proposito.

Sequndo Paso:

Los datos se transfieren a las
computadoras principales donde se
las procesara. Este proceso evita la
actividad de TRANSCRIPCION,

Fuente comuUn de Errores

Tercer Paso:

Esta tecnologia y la utilizacion los
Software apropiados permiten que los
datos recogidos alimenten otros
sistemas de software avanzados y de
bases de datos. (Access, ArcView,
FoxPro, S.A.M, etc.)
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1.8.3.- MAESTRO DE SECCIONES DE CONTROL

Este es un documento que brinda informacion preliminar necesaria, sobre Rutas,
Distrito, Residencia y Seccién de Control; ésta ultima, ademas, identifica el tipo de

superficie.

DESCRIPCION DE LOS CODIGOS EN EL MAESTRO DE CONTROL

N° DE CODIGOS DEL TRAMO INVENTARIADO.-

Cada carretera del Departamento, esta identificada por un cédigo de 5 digitos

=92 0000

DESCRIPCION>[ DEPARTAMENTO ][ PROVINCIA ][ RESIDENCIA ][ RUTA [ SECCION ]
A\ 4 \ 4 \ 4 \ 4 \ 4
sEnPLO. > [ 6 ] (1 ] ([ 5 ] ( 61101 ) (3010)

GRUPO a: DEPARTAMENTO

El primer grupo indica el departamento al que pertenece la ruta, que para Tarija es
45644.

GRUPO b: PROVINCIA

Indica la provincia a la cual pertenece la ruta. Para el Departamento de Tarija se
definio el siguiente:

01 CERCADO
02 ARCE
03 GRAN CHACO

04 AVILEZ
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05 MENDEZ
06 BURNET O'CONNOR

GRUPO c: RESIDENCIA

El tercer grupo identifica a la residencia del Departamento. En el Departamento de

Tarija, el Servicio Departamental Caminos cuenta con las siguientes residencias:

0 VALLE CENTRAL
1 ISCAYACHI

2 BERMEJO

3 ENTRE RIOS

4

VILLA MONTES

GRUPO d: RUTA

El primer digito es de caracter numérico, representa el distrito con el numero “6” .que
le pertenece al Departamento Tarija.

El segundo digito establece la Provincia a la que pertenece. El Tercer digito
pertenece a la Seccion del municipio. Los dos altimos digitos identifican a la red en
orden correlativo de importancia y se ve por conveniente utilizar secuencia cada 10, a

fin permitir posteriormente insertar nuevas rutas.

W &G

[ DISTRITO ] [ PROVINCIA ] SECCION NIVEL

GRUPO e: SECCION

Los dos primeros digitos, representan el tipo de superficie de rodadura que presenta.
Se establece el siguiente intervalo a fin de identificar la superficie.
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PH = 10 PAVIMENTO DE HORMIGON @
PC =20 CONCRETO ASFALTICO
PT =30 TRATAMIENTO SUPERFICIAL TRIPLE

PA =40 ADOQUINADO &
PE = 50 EMPEDRADO
PR =60 RIPIO

TC = 70 TIERRA CONSTRUIDA (nivelada) TIPO DE N° DE
TN =80 TIERRA NO CONSTRUIDA (sendas, trochas) SUPERFICIE SECCION

Los dos segundos digitos, indican el nimero de seccion de control de la carretera.

1.9.- RELACION INVENTARIO - EXPLOTACION

Los inventarios de carreteras consisten en una recopilacion ordenada de datos acerca
de la red vial, sus elementos y sus caracteristicas, que permiten consultar en el
gabinete una base de datos cada vez que se necesite algo de las mismas para asi poder
tomar las decisiones, planificar una accion o resolver un problema, en vez de ir al
campo a comprobarlo o medirlo. Es por eso que el inventario es una herramienta

béasica para la explotacién de una red vial.

Como elemento esencial de primer orden un inventario permite:
e Calcular rapidamente tasas, indices y estadisticas diversas.
e Establecer referencias cruzadas

e Examinar los resultados en unos graficos comprensibles incluso por personas

no técnicas.

e Sefialar automaticamente los tramos en los que la frecuencia o la magnitud de

algin indicador rebasan cierto umbral.
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CAPITULO I

GESTION EN LA EXPLOTACION DE REDES VIALES

2.1.- CLASIFICACION DE LAS VIAS EN FUNCION A SU CAPACIDAD.

La clasificacion de las vias se las realiza en funcién a su capacidad y al flujo
vehicular. Para determinar la capacidad de un sistema vial no solo es necesario
conocer sus caracteristicas fisicas 0 geométricas, sino también las caracteristicas de

transitabilidad, bajo una variedad de condiciones fisicas y de operacion.

La capacidad se define para condiciones prevalecientes, que son factores que al variar

la modifican; estos se agrupan en tres tipos generales.

e Condiciones de la infraestructura vial: son las caracteristicas fisicas de la
carretera, el desarrollo de su entorno, las caracteristicas geométricas y el tipo

de terreno donde se aloja.

e Condiciones de transito: se refiere a la distribucion del transito en el tiempo y
en el espacio, y a su composicién en tipos de vehiculos como livianos,

camiones, autobuses y vehiculos recreativos.

e Condiciones de control: hace referencia a los dispositivos para el control del

transito, tales como semaforos y sefiales restrictivas.

Para medir la calidad de flujo vehicular se usa el concepto de nivel de servicio que es
una medida cualitativa que describe las condiciones de operacion de un flujo

vehicular, y de su percepcidn por los motoristas y /0 pasajeros.

Estas condiciones se describen en términos de factores tales como la velocidad y el
tiempo de recorrido, la libertad de maniobras, la comodidad, la conveniencia y la

seguridad vial.
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El manual de capacidad de carreteras de 1985, traducido al espafiol por la Asociacion

Técnica de Carreteras de Espafia, ha establecido el concepto de densidad vehicular y

esta relacionado con el volumen y la capacidad, y ese valor que es cuantitativo esta

relacionado a los niveles de servicio que por definicion existen seis niveles los cuales

son:

Nivel A (densidad < 6 veh/km/carril): los vehiculos no estan influidos en su
maniobra y velocidad por otros, no se forman colas de vehiculos en las
carreteras. La posibilidad de adelantamiento a vehiculos méas lentos es

inmediata.

Nivel B (densidad 6-10 veh/km/carril): vehiculos influidos alguna vez en sus
maniobras y velocidad por otros. Se presentan pequefias colas de corta

duracién en casos de incidentes.

Nivel C (densidad 15-20 veh/km/carril): vehiculos frecuentemente influidos
en sus maniobras y velocidad por otros. En casos de incidentes pueden
producirse congestiones vehiculares, se puede producirse dificultades para
cambiara de carril. A pesar de estas limitaciones este nivel de servicio es el

que se tiene en cuenta como nivel de disefio.

Nivel D (densidad 20-25 veh/km/carril): vehiculos pendientes de los
movimientos de los demés. Cualquier incidente en la carretera produce una

situacion de congestionamiento.

Nivel E (densidad 25-30 veh/km/carril): el funcionamiento de este niveles a
capacidad absoluta. La marcha se produce en caravana, un incidente produce

un detenimiento total en la carretera, su funcionamiento es inestable.

Nivel F (densidad > 30 veh/km/carril): es la situacion de congestion vehicular

en la carretera. Existen grandes demoras por vehiculos parados.
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2.2.- GESTION DE CIRCULACION EN LAS VIAS.

Los problemas de circulacion en las redes viales son los que se derivan de las
situaciones de ‘“‘congestionamiento”, es decir la situacion que se produce en la
circulacion cuando la demanda de trafico alcanza niveles cercanos o incluso

superiores a la capacidad de una o varias secciones de la red.

La congestion se caracteriza por un aumento de frecuencia de las paradas y los
arranques, existe una reduccion significativa de la velocidad media de circulacion,
por consiguiente una demora sufrida por los usuarios de la red y la frecuencia que se
produzcan accidentes. Por otra parte las condiciones de circulacion cuando hay
congestionamiento son inestables, debido al aumento de los conflictos entre los
vehiculos. Como consecuencia, la intensidad que circula por las vias resulta inferior a

su capacidad.

Para evitar estos efectos de congestion, se desarrollaron sistemas avanzados de
gestion de trafico, implementados desde 1960 en Estados Unidos llamados Centros de
Control de Tréafico, los cuales centralizan la informacion y coordinan las actividades a
desarrollar. Las principales actividades que desarrollan con la ayuda de estos equipos
son: la vigilancia de las condiciones de circulacion, la coordinacion de los
dispositivos de control de tréfico, la sefializacion variable, la regulacion de las
intensidades en los accesos a las vias de gran capacidad, la gestién de los incidentes,

y la informacion a los conductores de las condiciones de trafico.

Los elementos basicos de un centro de control de trafico son: la sala de operaciones,
donde se instalan los monitores de television y se reciben las imagenes de las cAmaras
en un circuito cerrado y los puestos de control de los operadores del sistema, y la sala
de operadores y de sistemas de comunicacion, en la que se instalan los equipos

necesarios para las funciones del centro.
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FIGURA N°9: CONTROL CENTRALIZADO DEL TRAFICO VIAL

DETECTCRES

REPRESENTACION GRAFICA
DEL ESTADO BELA
CIRCULACION

Fuente: CARRETERAS TOMO | — Il - Carlos Kramer

Los datos captados por los sensores y equipos situados en la carretera proporcionan la
partida para el control y la gestion que se realizara desde los centros de control. En las
computadoras del centro de control se analiza la informacion y se obtiene una
evaluacion automatica y continua del nivel de servicio y el grado de
congestionamiento de cada tramo de la red. Esta informacion se refleja através de un
cddigo de colores en los planos representativos de la red controlada por el centro, lo
que permite a los operadores tener en todo instante una imagen de la situacién de
circulacion en cada tramo; ademas de mantener a los usuarios de la red del estado de

la misma.
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Ademas de la informacion de los dispositivos de captacion de datos, el centro de
control recibe y analiza informacion de otros centros de control, de los teléfonos
moviles de los usuarios y de los postes de auxilio SOS y de los informes de patrullas

y helicopteros de vigilancia.

En cuanto a la gestion de los incidentes de trafico, el centro de control proporciona
una mecanismo de respuesta inmediata que incluye el envié de personal y de los
medios necesarios, ademas de la comunicacion y coordinacién entre los responsables
de los distintos equipos actuantes y la informacion a los usuarios permitiendo reducir
la duracién del proceso y el tiempo durante el cual la carretera funciona con

capacidad reducida.

2.2.1.- EXPLOTACION DE LOS CARRILES.

La explotacion de los carriles se aplica a tramos de vias de alta capacidad en los que
las intensidades méaximas en los periodos de punta, de mafiana y tarde corresponden a
sentidos contrarios, pudiendo optimizarse el aprovechamiento de la capacidad de la
infraestructura mediante la explotacién de uno o mas de ellos en el que el sentido de
uno de ellos se cambia de sentido de circulacion, segun la intensidad dominante en

cada periodo de punta.

La explotacion de los carriles reversibles se materializa mediante medidas de
regulacién por agentes de la circulacién, apoyadas en la colocacion manual de conos
de separacion entre los dos sentidos de circulacion, con carteles de sefializacion

variable del tipo pare, flecha mediante la combinacion de ambos.

La explotacion de los carriles reservados se aplica a vias de alta ocupacion donde se
proporcionan condiciones preferentes a los vehiculos de transporte colectivo y a los
privados con un determinado nimero de ocupantes, proporcionando un menor tiempo
de viaje y mayor seguridad. Este tratamiento preferencial disminuye la congestion al
favorecer un uso mas eficiente de los vehiculos y, en consecuencia, de la capacidad

de la infraestructura.
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Los métodos de control de la prioridad pueden ser:
e Carriles con separacion fisica.
e Carriles sin separacion fisica en el sentido de la circulacion, o a contramano.

e Prioridad a los vehiculos de alta ocupacion en el control de accesos.

Los carriles con separacion fisica son los de mayor costo de implantaciéon. La
separacion se consigue mediante barreras 0 zonas de separacion. Normalmente son
reversibles y para su funcionamiento suele ser necesario contar con un sistema de
control centralizado y con una sefializacion variable. Presentan un nivel muy bajo de
infracciones y resultan muy sencillos de vigilar. En contrapartida, originan conflictos
en los puntos de entrada y salida y pueden tener problemas de funcionamiento si se
producen incidentes, por la dificultad de accesos de los vehiculos de emergencia y

despeje.

Los carriles sin separacion fisica tienen un costo de implantaciéon menor, pero
presentan unos niveles de respeto menor. Exigen un sistema de vigilancia mayor, que
resulta ser dificil de implantar. Para tener un éxito minimo es necesario que la
creacion de estos carriles se complemente con un plan especial de supervision
policial. La creacion de estos carriles puede realizarse por ampliaciéon de calzada o

por asignacién de uno de los carriles existentes.

La prioridad a los vehiculos de alta ocupacion en el control de accesos puede tener
distintas modalidades, como la creacion de carriles reservados a ellos para evitar la
regulaciéon del acceso, o la dedicacion de accesos exclusivos a las terminales de

autobuses, colectoras o estacionamientos.

Para que la implantacion de carriles reservados a los vehiculos de alta ocupacion sea
eficaz debe darse determinadas condiciones, como que los carriles no reservados
presenten congestion al menos durante la hora punta y que los carriles de alta

ocupacion tengan mejores condiciones de circulacion que los demas, sin afectar
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adversamente a las condiciones preexistentes del resto de los vehiculos. EI grado de
utilizacion de un carril reservado debe ser suficiente para no ser percibido como un
desperdicio, por lo que la intensidad de ellos debe alcanzar al menos entre 800 y 1000

veh/h/carril en hora punta

Es aconsejable que exista un nivel suficiente de vigilancia para el cumplimiento de
los requisitos de circulacion por el carril reservado, con la imposicion de sanciones a
los infractores. Esto requiere que en el proyecto de las instalaciones se prevean zonas
destinadas a la vigilancia de la policia, con espacio suficiente para la detencion de los

infractores.

2.2.2.- ORDENACION DEL TRAFICO.

Dentro de las redes viales es importante definir una ordenacion del trafico, a partir de
los objetivos que se persiga con la explotacion de las redes viales, en ese sentido
orientada esta ordenacion del tréfico a las condiciones particulares de las redes viales
de nuestro departamento, la ordenacion de trafico debe realizarse tomando en cuenta

los siguientes aspectos:

a) Se debe planificar la obtencion de la informacion de campo en forma
sistematica pero con una definicion clara de un ordenamiento de la prioridad
de informacién en cada una de las rutas y planteando un aforamiento en
namero y ubicacion de puntos de manera que la informacion obtenida nos
permita realizar un andlisis sistematico de los datos de aforos para ello debe

definirse:
a. Numero de puntos de aforo
b. Ubicacién de aforos

c. Tiempo de obtencién de informacién en puntos de aforo
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b) Se debe proceder al procesamiento de los datos de los aforos de manera que

los resultados estadisticos obtenidos estén orientados a que muestren las

tendencias de las redes viales de manera que permitan una planificacion de la

explotacion de las redes viales para ello debe establecerse criterios como:

a.

b.

Ordenamiento de la informacion
Métodos estadisticos de procesamiento
Agrupacién de resultados

Determinacion de tendencias por redes de explotacion

c) Los resultados deben estar orientados a obtener las proyecciones del trafico

que generen un flujo vehicular que transporte la mayor cantidad de personas y

carga entre los centroides de trafico que generen las redes viales, para ello

debe tenerse en cuenta lo siguiente:

a.

La definicion de los centroides en busca de los ejes viales que generen

mayor flujo vehicular y de carga.

Los resultados deben mostrar con claridad un ordenamiento de las

redes viales por volumen de tréfico y por volumen de carga.

Las proyecciones de trafico y carga en las redes viales priorizadas para
su explotacion deben ser por lo menos de 5 afios.

Los resultados deben ser orientativos para definir la importancia de

cada una de las redes a explotar y una priorizacion de las mismas.

2.3.- DETERMINACION DE LA CONDICION DE ESTADO.

Para definir una explotacion de redes viales es indispensable determinar la condicion

del estado en que se encuentran cada una de las redes viales, con este propdsito se

establecen tres etapas importantes:
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a) Desarrollar conceptualmente las condiciones de estado

Para poder explotar una red vial es necesario definir el estado de las mismas cuyas
condiciones minimas deban evaluarse, esas condiciones estan referidas a su estructura

y a su operacion.

En cuanto a su estructura deberd evaluarse su estado superficial y estructural que
establezca sus caracteristicas superficiales prevalecientes en cada red vial y su estado
estructural que muestren las caracteristicas estructurales que evalten el estado y la

duracion de la red para su explotacion.

b) Establecer una metodologia para evaluar el estado de las redes viales

La evaluacion de estado de la red vial debe seguir una metodologia establecida que a
partir de un inventario vial de cada red que muestre las caracteristicas de cada tramo
de manera que muestre sus dificultades y potencialidades de cada tramo y de la red en

su conjunto.

c) Optimizacion de las redes viales para la explotacion

Una optimizacion que defina una priorizacion para la explotacién de cada una de las
redes viales y dentro de cada red la explotacion de cada tramo. Como resultado de la
gestion de explotacion de redes viales es importante la obtencion de la estrategia de
explotacion de las redes viales en funcidén de sus potencialidades detectadas en la

evaluacion y definidas en sus proyecciones.

2.4.- POTENCIALIDADES Y DEFICIENCIAS EN LA RED VIAL.

Para lograr la explotacion de redes viales es necesario definir las potencialidades y
deficiencias de cada una de estas, es importante determinar que cada red tiene
potencialidades que pueden establecerse en este momento y también en proyeccion al

futuro, la explotacion de una red vial debe tener como un primer factor la
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potencialidad de esta ya que la posibilidad de generar mayor tréfico e incrementar el
existente, en lo posible debe describirse cada una de las potencialidades de la red.

Al igual que una red tiene potencialidades también tiene deficiencias que deben
conocerse para que en el proceso de explotacion estas deficiencias deben revertirse o
subsanarse de modo que la gestion de explotacion de una red resulte positiva y
efectiva.

Un detalle de todas las potencialidades y deficiencias de una red en base al inventario

y evaluacién de estado de la red vial.

2.5.- ACCIONES DE GESTION PARA EXPLOTAR LA RED VIAL.

Finalmente en conocimiento de la inventariacion de la red vial, la evaluacion del
estado y determinada sus potencialidades y deficiencias se procede a realizar una
estrategia de gestion para su explotacién entre las acciones que deben realizarse son

las siguientes:

a) Establecer la priorizacién de acciones en funcién de la importancia de cada

tramo de la red vial.

b) Buscar financiamiento para realizar acciones que incrementen las

potencialidades y minoren las deficiencias en las redes viales elegidas.

c) Una vez realizadas las acciones de gestion se deben evaluar que estas son las

que corresponden a conseguir una explotacion adecuada de la red vial.

d) En el periodo de explotacion de la red vial se debe mantener la potencialidad
de la misma de modo que en forma permanente se mantenga las condiciones
fisicas, estructurales y operacionales de manera que el incremento del trafico

de personas y carga estén incrementadas en el periodo de explotacion.
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2.6.- PROYECCIONES

Conociendo la situacion del trafico actual en una via surge la inquietud de pretender
conocer su evolucion futura. Esto lleva a efectuar analisis de situaciones pasadas de
aquellos pardmetros relacionados con el transporte y, como consecuencia de esos
andlisis se estiman determinadas tendencias que luego se supone se mantendran en

los afios subsiguientes, permitiendo realizar proyecciones del trafico basadas en ellas.

Una proyeccion significa asumir cambios que pueden suceder en el futuro para un
determinado parametro los cuales son traducidos en tasas de crecimiento para la
proyeccion de una variable base, que en el caso de los proyectos de transporte es el de

los volimenes de trafico.

Se debe tomar en cuenta que no es posible asegurar con exactitud los cambios futuros
pues, la certeza de que estos sucedan no depende de factores que sean controlables
desde un aspecto unilateral. Sin embargo, a pesar de estas restricciones se deben
hacer proyecciones buscando optimizar los supuestos a ser considerados.

Para determinar las tasas de proyeccion para los volimenes de trafico, se deben tomar
en cuenta aquellos parametros que tienen relacién con el crecimiento del trafico

vehicular, siendo estos:
e Evolucion del TPDA
e Producto Bruto Interno - PBI
e Crecimiento de la Poblacion
e Evolucion del Parque Vehicular

En la parte practica se analizaran estos parametros presentando primero las tendencias
y tasas de crecimiento de cada uno de ellos para posteriormente indicar las tasas de

proyeccion a adoptar.
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APLICACION PRACTICA A LA RED VIAL DE TARIJA

3.1.- UBICACION

El lugar donde se desarrollara el presente estudio es en el Departamento de Tarija

ubicado en la region sur de Bolivia. Geograficamente se encuentra entre los paralelos
20°50’ y 22°50° de latitud Sur y los meridianos 62°15° a 65°20° de longitud Oeste.

El Departamento de Tarija limita: Por el Norte con el Departamento de Chuquisaca.

Por el Este con la Republica del Paraguay. Por el Sur con la Republica Argentina. Por

el Oeste con los Departamentos de Potosi y Chuquisaca.

3.1.1.- DIVISION POLITICA

El Departamento de Tarija tiene una extensién territorial aproximada de 37.235.60

Km2, que representa el 3,4 % del territorio nacional, cuya extension es de

1.098.581,00 Km2.

CUADRO N° 2: SUPERFICIE DEL DEPARTAMENTO DE TARIJA POR MUNICIPIO

NSRS SUPERFICIE % RELACION % RELACION
(Km2) DPTAL. NACIONAL

Departamento Tarija 37.235,60 3,39%
CERCADO 1.835,40 4,93% 0,17%
ARCE 4.785,10 12,85% 0,44%
Padcaya 4.404,20 11,83% 0,40%
Bermejo 380,9 1,02% 0,03%
GRAN CHACO 18.195,50 48,87% 1,66%
Yacuiba 5.194,10 13,95% 0,47%
Carapari 3.236,60 8,69% 0,29%
Villa Montes 9.764,80 26,22% 0,89%
AVILES 2.936,60 7,89% 0,27%
Uriondo 1.163,10 3,12% 0,11%
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MUNICIPIO SUPERFICIE % RELACION % RELACION
(Km2) DPTAL. NACIONAL

Yunchara 1.773,50 4,76% 0,16%
MENDEZ 4.101,90 11,02% 0,37%

San Lorenzo 2.120,40 5,69% 0,19%
El Puente 1.981,50 5,32% 0,18%

O' CONNOR 5.381,10 14,45% 0,49%
Entre Rios 5.381,10 14,45% 0,49%

Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial de Tarija

La provincia que presenta una mayor superficie territorial es la de Gran Chaco, que
cuenta aproximadamente con 18.19550 Km2; que con relacion al territorio
Departamental Total equivale al 48.87% y con relacion al territorio Nacional,

representa el 1.66%.

En dicha Provincia se encuentra ubicado el Municipio de Villamontes que es el que
cuenta con una mayor superficie territorial de todo el Departamento, con
aproximadamente 9.764,80 Kmz2; superficie que representa a Nivel Nacional el
0.89%, Departamental el 26.22% y a nivel Provincial el 53.67%.

La Provincia de Cercado, pese a ser la Capital del departamento, es la que presenta
una menor superficie territorial de todo el Departamento, cuenta con
aproximadamente 1.835,40 Km2, que representa el 4.93% del Territorio

Departamental.

El Municipio con menor superficie territorial, es el de Bermejo (Segunda Seccion de
la Provincia Arce); cuenta con 380,90 Km2 que representa el 1.02% del Territorio

departamental.

Politicamente estd organizado en 6 provincias, 11 secciones y 82 cantones, Yy
administrativamente cuenta con 1 prefectura, 6 subprefecturas, 11 gobiernos

municipales y 3 corregimientos mayores: Carapari, Villa Montes y Bermejo.




CUADRO N° 3 DEPARTAMENTO DE TARIJA
DIVISION POLITICO ADMINISTRATIVA
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SECCION CORREGIMIENTO| GOBIERNOS
PROVINCIA CANTONES|SUBPREFECTURA
MUNICIPAL MAYOR MUNICIPALES
CERCADO Unica 9 Tarija - Tarija
Primera Seccién 12 Padcaya - Padcaya
ARCE i _ i
Segunda Seccion 4 - Bermejo Bermejo
Primera Seccién 4 Yacuiba - Yacuiba
GRAN CHACO| Segunda Seccién 4 - Carapari Carapari
Tercera Seccion 1 - Villa Montes Villa Montes
i Primera Seccion 3 Uriondo - Uriondo
AVILES i
Segunda Seccién 12 - - Yuncharé
| Primera Seccion 13 San Lorenzo - San Lorenzo
MENDEZ i
Segunda Seccion 9 - - El Puente
O' CONNOR Unica 11 Entre Rios - Entre Rios
Total 6 11 82 6 3 11

Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial de Tarija

Elaboracién: Plan Vial - SEDECA
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PREFECTURA DEL DEPARTAMENTO DE TARIJA
SERVICIO DEPARTAMENTAL DE CAMINOS
UNIDAD TECNICA DE POROYECTOS

PROYECTO:

PLAN VIAL DEPARTAMENTAL

DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA
DEL DEPARTAMENTO DE TARIJA

Mapa N° 1

Tarija, febrero de 2006
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3.2.- CARACTERISTICAS GENERALES DE LA RED VIAL DE TARIJA

Durante el gobierno del presidente Hernando Siles, entre 1926 y 1930, se construyo la
carretera Tarija - Villamontes, que fue la primera conexion entre las tierras altas y los
Ilanos y que ademas jugo un rol protagonico durante la contienda del Chaco (1932-
1935).

El sistema carretero en el pais se desarrolla lentamente, en 1939 se cred la Direccion
General de Obras Pablicas, como institucion responsable del sistema de caminos, dos
afios mas tarde se reemplaza esta institucion con la Direccion Nacional de Vialidad.
Luego en el afio 1955 se cred el servicio de cooperacion Boliviano — Americano de
Caminos, donde se dio un impulso importante a la construccion de carreteras, once
afios mas tarde se crea el Servicio Nacional de Caminos (SNC) institucién encargada
de la ejecucion y mantenimiento de las tres redes viales de Bolivia. Posteriormente
vino la Ley de Descentralizacion Administrativa N° 1654 del 28 de julio de 1995,
Organizacion del Servicio Departamental de Caminos N° 25366 de 26 de abril de
1999, Sistema Nacional de Carreteras, se distribuyeron y/o trasladaron; recursos,
responsabilidades, y competencias de la infraestructura vial, a Instancias e
instituciones a nivel Departamental. En ese contexto llegd la descentralizacion de
Servicio Nacional de Caminos (SENAC), que era una institucion desconcentrada del
poder ejecutivo con autonomia de gestion técnica y administrativa y regida en el tema

de recursos humanos a la ley general del trabajo.

En consecuencia con esta redistribucion de responsabilidades, las regiones interiores
a los Departamentos y las organizaciones de la sociedad civil, sienten también los
efectos del manejo centralizado de las actividades de desarrollo y con argumentos
validos reclaman la participacion mas activa, de las regiones y sus organizaciones en
su propio desarrollo, considerando como una de las causas de su postergacion, al
centralismo repetido en las capitales del departamento, donde la toma de decisiones
determina acciones que no necesariamente coinciden con las inquietudes y

aspiraciones de las regiones.



59

Como resultado de las disposiciones anotadas anteriormente es conveniente indicar
las responsabilidades y calificacion de las rutas en funcién a esta redistribucion,
especificamente en lo que respecta al territorio del departamento de Tarija. Estas
disposiciones legales, consideran tres redes de caminos, cuya denominacion y

cuidado se anota a continuacion:

e Red Fundamental de Caminos, responsabilidad del Servicio Nacional de
Caminos (SNC)

e Red Departamental de Caminos, responsabilidad del Servicio Departamental
de Caminos (SEDECA).

e Red Municipal, responsabilidad de los Municipios en sus respectivos

territorios.

El sistema vial carretero en el Departamento de Tarija totaliza una longitud de 5,486

kilometros como se indica en el CUADRO N° 4 siguiente:

CUADRO N°4 SISTEMA VIAL CARRETERO DEPARTAMENTO DE TARIJA

RED LONGITUD (Km) PORCENTAJE
FUNDAMENTAL 960 17,50%
DEPARTAMENTAL 1,106 20,17%
MUNICIPAL 3,419 62,32%
TOTAL 5,486 100%

Fuente: Plan Vial - SEDECA

3.3.- CLASIFICACION DE LA RED VIAL DE TARIJA.
3.3.1.- RED FUNDAMENTAL

El mantenimiento y la ejecucion de la Red Fundamental est4 a cargo del Gobierno

Boliviano a través de la Administradora Boliviana de Carreteras “ABC”.
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Por el territorio del Departamento de Tarija, se desarrollan seis rutas de esta red, y

tres de ellas se constituyen en corredores de exportacion, de las cuales dos tienen una

orientacion general norte sur y la otra este oeste, en la presente gestion tres rutas

departamentales pasaron a ser parte de la red fundamental con cargo de

mantenimiento de SEDECA, la descripcion de estas rutas es como sigue:

CUADRO N°5: “RED VIAL FUNDAMENTAL DEL DEPARTAMENTO DE TARIJA”
LONGITUD Y TIPO DE SUPERFICIE

SUPERFICIE DE RODADURA

N° DE RUTA LONG. c . =L

RUTA (Km) Acs’?éﬁ:?cg SJSe.. deols—i Adoquin | Emped. | Grava [ Tierra
Lim. Dpto. Chug.-Tarija

F1 | (El Puente) — Bermejo 301,5 206,55 0 0 0 0 94,95 0
(Plaza)
Pocitos (Front.

Fg | Argenting) ~Lim- DRl | 45078 | 13078 | 0 | o 0 0 0 0
arija -
Chug.(Camatindi)
Cruce Ruta F1(Tarija -

F11 | Panamericana) — Hito 370,24 17,01 0 0 0,9 0 352,3 0
BR 94 (Eulogio Ruiz)
Tarija (Callejones) —

F28 | Camacho (Cruce Ruta. 50,65 0 3,13 0 0 0 46,09 | 1,43
F33)
Palos Blancos (Cruce

F29 | Ruta F11) — Campo 82,19 0 0 0 0 0 82,19 0
Pajoso (Cruce Ruta F9)

F33 ii‘dcaya (Cruce Ruta 24,76 0 127 | o 0 0 |1206]| o
) - Camacho
SUBTOTAL 960,12 | 354,34 | 1583 | O 0,9 0 587,6 | 1,43

Fuente: S.N.C. ; Plan Vial - SEDECA

Los requisitos necesarios para que una ruta forme parte de la red fundamental son los

siguientes:

Vincular las capitales politicas de dos departamentos.

Permitir la vinculacion de caracter

internacional

carreteras principales existentes de los paises limitrofes.

conectandose con las

Conectar en los puntos adecuados dos o mas carreteras de la red fundamental.

Cumplir con las condiciones de proteccion ambiental.
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3.3.2.- RED DEPARTAMENTAL

La red Vial Departamental de Caminos, es responsabilidad del Servicio
Departamental de Caminos (SEDECA).

Por el territorio del Departamento de Tarija, se desarrollan varias rutas de esta red,

cuya descripcion y responsabilidad se detallan en el siguiente cuadro:

CUADRO N°6: “RED VIAL DEPARTAMENTAL DEL DEPARTAMENTO DE TARIJA”
LONGITUD Y TIPO DE SUPERFICIE

SUPERFICIE DE RODADURA
No LONG
RUTA T
RUTA Km rat. i i
(Km) Superficial Adoquin | Emped | Grava | Tierra
Cruce Ruta. F28 (Cruce A Tolomosa) — Molino
D601 Viejo (Tolomosa) 11,94 5,15 0,00 0,00 6,79 | 0,00
Cruce Ruta F1 (Rotonda Santa Barbara) — Rio
D602 Pilaya (Lim. Deptal) 82,82 7,58 1,17 0,00 | 74,07 | 0,00
D603 Cruce Ruta D602 (Cruce A Carachimayo) — 8,42 8,42 0,00 0,00 0,00 0,00
Tomatas Grande
Cruce Ruta. F1 (A Concepcidn) — Abra De San
D604 Miguel (Cruce Ruta F33) 42,95 13,27 0,63 0,14 | 28,91 | 0,00
D605 | Tablada Chica — Tacuarita (Cruce Ruta. F28) 36,60 12,02 0,00 0,00 | 18,14 | 6,44
D606 g;‘gse Ruta F11 (Santa Ana) - QuebradaDe | 5359 | g 000 | 000 | 3732|1627
D611 | Iscayachi (Cruce Ruta F1) — Carretas 82,22 0,00 0,00 0,00 | 82,22 | 0,00
D621 | Bermejo — Cruce Ruta. F29 Carapari 169,31 0,00 0,00 0,00 (112,40 56,91
D622 Cruce Ruta F1 (Emborozu) — EI Limal (Cruce 2187 1,77 0,00 0,00 | 2009 | 0,00
Ruta F1)
D623 | Cr. Rt. D621 (Bermejo) — Naranjitos 18,19 0,00 0,00 0,00 | 18,19 | 0,00
D631 Cruce R_uta F11 (San Simdn — Rio Pilcomayo) 75.96 0,00 0,00 000 | 7596 | 0,00
(Tabasai Pte. Aruma)
D632 | Entre Rios (Cruce Ruta F11) — Pampa Redonda | 77,71 0,00 0,00 0,00 | 77,71 | 0,00
Palos Blancos (Cruce Ruta. F11) — Cruce Ruta
D633 M66127 (A Ibopeiti) 55,46 0,00 0,00 0,00 | 5459 | 0,87
Cruce Ruta F11 (Narvaez) — San Josecito
D634 Norte (Rio Pilaya) 39,48 0,00 0,00 0,00 | 39,11 | 0,37
D641 | Ibibobo Cruce Ruta F11 — Hito Esmeralda 92,06 0,00 0,00 0,00 75,17 | 16,89
D642 | Cruce Ruta F9 (Caiza) — D’Orbigni 102,12 0,00 0,00 0,00 |102,12| 0,00
D643 | Cruce Ruta F9 (A Tiguipa) — Quintin Ortiz 95,61 0,00 0,00 0,00 59,02 | 36,58
D644 | Villamontes — Puente Ustarez 5,44 0,00 0,00 0,00 5,44 | 0,00
D645 | La Vertiente — Alambrado (Cruce Ruta D643) 34,91 0,00 0,00 0,00 | 28,80 | 6,11
SUBTOTAL 1106,65 48,22 1,79 0,14 ]916,06 | 140,43

Fuente: Plan Vial - SEDECA
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Los requisitos para que una ruta forme parte de la red departamental son los

siguientes.
e Integracion departamental.
e Conexién con la red fundamental.

e Caminos colectores que pasando cerca de las zonas productivas permitan una
conexidn corta a través de caminos municipales, llevando la produccion de los

centros de consumo.

e Vinculacion de capitales de provincia con la capital del departamento,

directamente o a través de una ruta fundamental.

e Conexion con sistemas de transporte inter modal de importancia

departamental.
e Acceso a polos de desarrollo de caracter departamental.
e Que cumpla normas y requerimientos de proteccion ambiental.

El Servicio Departamental de Caminos para realizar la atencion de mantenimiento
periddico a cada una de las rutas departamentales cuenta con una organizacién
estratégica dividiendo al departamento en zonas que engloben una cantidad de rutas
departamentales cercanas denominandolas “Residencias™, cuya distribucion es la

siguiente:

Residencia del Valle Central: Abarca el siguiente territorio provincial; toda la
provincia cercado, las secciones municipales de San Lorenzo y Uriondo
pertenecientes a las provincias de Méndez y Avilez respectivamente, y parte de la
primera seccion Padcaya de la provincia Arce. Atendiendo las siguientes rutas: D601,
D602, D603, D604, D605, D606.

Residencia Iscayachi: Comprende el siguiente territorio provincial: las secciones
municipales de: El Puente y Yunchara. Pertenecientes a la provincia Méndez y Avilez
respectivamente. Las rutas atendidas por esta residencia son: D611
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Residencia Bermejo: Comprende el siguiente territorio provincial: las secciones
Municipales de Bermejo y Padcaya, ambas perteneciente a la provincia Arce. Las
rutas atendidas por esta residencia son: D621 hasta el limite con el municipio de
Carapari, D622.

Residencia Entre Rios: Comprende el siguiente territorio provincial: toda la
provincia de Entre Rios. Las rutas atendidas por esta residencia son: D631, D632,
D633, D634.

Residencia Villamontes: Comprende el siguiente territorio provincial: toda la
provincia Gran Chaco con sus tres secciones municipales, Yacuiba, Carapari,
Villamontes. Las rutas atendidas por esta residencia son: D641, D642, D643, D644,
D645.

3.3.3.- RED MUNICIPAL

La red Municipal de Caminos, es responsabilidad de los Municipios en sus
respectivos territorios, cabe denotar que el Servicio Departamental de Caminos
(SEDECA) por convenios con Prefectura y las Alcaldias debido a los escasos

recursos de los ultimos.

Haciendo un andlisis similar a las anteriores redes, implica que cada seccion
municipal o municipio, tiene su propia red Municipal que corresponde a su territorio,
y en nuestro departamento las redes municipales que se conectan a una ruta

departamental o fundamental se dividen de la siguiente forma:



PROVINCIA
CERCADO

PROVINCIA
MENDEZ

A\ 4

MUNICIPIO TARIJA
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PROVINCIA
AVILEZ

A 4

MUNICIPIO SAN
LORENZO Y EL
PUENTE

UNA RED
MUNICIPAL DE
CAMINOS

PROVINCIA
ARCE

A 4

MUNICIPIO
URIONDO Y
YUNCHARA

A 4

DOS REDES
MUNICIPALES DE
CAMINOS

PROVINCIA
O” CONNOR

\ 4

MUNICIPIO
BERMEJO Y
PADCAYA

A 4

DOS REDES
MUNICIPALES DE
CAMINOS

PROVINCIA
GRAN CHACO

MUNICIPIO ENTRE
RIOS

\ 4

DOS REDES
MUNICIPALES DE
CAMINOS

A\ 4

MUNICIPIO
YACUIBA,
CARAPARI Y VILLA
MONTES

UNA RED
MUNICIPAL DE
CAMINOS

A\ 4

TRES REDES
MUNICIPALES DE
CAMINOS

De lo anterior se deduce, que tenemos en el departamento 11 redes municipales de

caminos, con once municipios responsables de su mantenimiento, mejoramiento y/o

construccion.

Los requisitos para formar parte de la red municipal son:

e Ser caminos alimentadores de la red departamental y/o fundamental.

e Vinculacion de las poblaciones rurales, comunidades o centros de

produccién, entre capitales de provincias o de capital de provincia con

capital de departamento.

e Que cumpla normas y requerimientos de proteccion ambiental.
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3.4.- ELEMENTOS INICIALES PARA LA EXPLOTACION DE LA RED
VIAL

3.4.1.- INVENTARIO VIAL

El Departamento de Tarija cuenta con una red vial de 5485,811 Km., contando de los
siguientes elementos dentro de su constitucion vial, los cuales se detallan en el

siguiente cuadro:
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CONDICION
ELEMENTO | TIPO BI\S:XO Bueno | Regular | Malo I\l\//ll:l)é TOTAL
Losa de H° 0,92 2,39 0 0 0 331
Concreto Asfaltico 192,52 | 136,57 25,13 0,65 0 354,87
Trat. Superficial 22,5 36,83 9,59 0 0 68,93
. Adoquin 1,16 0,99 0,9 0 0 3,06
Superficie
Empedrado 0 55,18 0,63 0,764 0 56,57
Grava 0 1655,12 | 1196,25 | 548,09 | 98,35 | 3497,83
Tierra 0 1817 403,02 | 710,67 | 205,82 | 1501,22
Total (km.) 217,11 | 2068,8 | 1635,53 | 1260,18 | 304,18 | 5485,81
Cuneta revestida ( der. ) 32,65 15,23 4,357 0,306 0,12 52,67
Cuneta revestida (izq. ) 74,98 19,28 18,025 0,293 0,21 112,78
Cunetas Cuneta tierra ( der) 0 2,95 334,14 86,14 |1779,95| 2203,18
Cuneta tierra (izq ) 0 0 348,57 76,38 |1430,24| 1855,2
Total (km.) 107,63 | 37,46 705,1 163,12 | 3210,53 | 4223,85
Cajon de H° 42 492 77 35 31 677
Cajon de Madera 0 23 31 17 41 112
Cajon de Piedra 22 135 68 31 29 285
Tubo de Hormigén 138 687 201 80 71 1177
Tubo de PVC 6 39 2 7 2 56
Alcantarillas Tubo Metélico 91 1149 336 117 101 1794
Tubo Mixto Metalico y H° 1 13 0 1 16
Béveda Mdltiple 0 41 0 0 43
Bdveda de Piedra 0 19 0 0 25
Béveda Mixta 0 41 0 0 47
Total (N°) 300 2639 730 287 276 4232
Piedra 1 2 10 8 3 24
Badenes Revestido 13 323 135 43 14 528
Total (N°) 14 325 145 51 17 552
Muro de Gaviones ( Der ) 1074,5 497 1125 158 65 2919,5
Muro de Gaviones ( 1zq) 82,6 2770 379 73 307 3611,6
Mamp. de Piedra ( Der ) 267,06 | 17899 2471 46 1306 | 21989,1
Muros Mamp. de Piedra ( 1zq) 5514,07 | 6153,45| 3288 11925 | 197,1 | 133859
Seco Mamp. de Piedra ( Der) 23,2 660 1015 1193,9 | 3866 6758,1
So Mamp. De Piedra ( 1zq ) 0 2859 2083 732 |50097,9 | 53198,8
Total (m.) 6961,43 | 28265,4 | 7401,8 | 33954 | 55839 | 101863
Sin Baranda, sup. de Asfalto 3 45 23,4 0 0 30,9
Sin Baranda, Sup de H° 69 343 164 0 7 583
Baranda H° - Sup de H° 798,35 | 987,85 99,1 9,75 0 1895,05
Baranda Acero - Sup de Madera 0 61 18,7 0 0 79,7
Baranda Acero - Sup de H° 77 458 13,4 0 8 556,4
Puentes Baranda H° - Sup de Asfalto 0 565 289 0 0 854
Baranda Acero - Sup de Asfalto 0 30,5 52 0 0 82,5
Baranda Madera — Sup Madera 0 86,7 0 0 0 86,7
Sin Baranda, Sup de Piedra 0 28,7 0 0 0 28,7
Sin Baranda, Relleno de Piedra 0 0 8 0 0 8
Total (ml.) 947,35 |2565,25| 667,6 9,75 15 4204,95
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La red vial del Departamento se encuentra distribuida a nivel Provincial y Municipal

como se muestra en los siguientes cuadros:

CUADRO N°8: RESUMEN GENERAL DE SUPERFICIE DE RODADURA DEL
DEPARTAMENTO EN FUNCION AL TIPO DE SUPERFICIE

PROVINCIA E‘KOHI:I)G LosHe})de ig?éﬁ:?;g Su;-nrerg:éial Adoquin | Emped. | Grava | Tierra
Arce 712,408 | 0,223 153,92 19,205 0 0 420,944 | 118,116
Avilez 632,056 0 26,92 16,352 0,625 1,126 | 451,173 | 135,86
Méndez 920,618 | 1,115 6,98 16,004 1,24 31,064 | 709,961 | 154,254
Cercado 394,337 | 0,506 36,271 17,375 0 24,386 | 192,718 | 123,081
O’Connor 837,999 0 0 0 0 0 538,048 | 299,951
Gran Chaco 1988,393 | 1,473 130,78 0 1,194 0 1184,987 | 669,959
TOTAL (Km.) 5485,811| 3,317 354,871 68,936 3,059 56,576 |3497,831|1501,221

Fuente: Plan Vial - SEDECA

CUADRO N° 9: DISTRIBUCION DE LA SUPERFICIE DE RODADURA EN LOS
MUNICIPIOS EN FUNCION AL TIPO DE SUPERFICIE

LONG. [ Losa | Concr. | Trat. " 3
PROVINCIA | MUNICIPIO (Km) ) de Ho | Asfalt. | sup. Adoquin [ Emped. | Grava | Tierra
A Bermejo 206,05 | 4% | 0,22 | 20,89 0 0 0 156,68 | 28,25
rce
Padcaya 506,35 | 9% 0 133,03 | 19,2 0 0 264,25 | 89,86
Avil Uriondo 250,81 | 5% 0 26,92 [16,35| 0,62 1,12 143,56 | 62,22
vilez
Yunchara 381,23 | ™% 0 0 0 0 0 307,6 73,63
Ménd El Puente 441,85 | 8% 0 0 0 0 0 412,45 | 29,39
éndez
San Lorenzo | 478,76 | 9% | 1,11 6,98 16 1,24 31,06 2975 | 124,85
Cercado Cercado 39433 | 7% 0,5 36,27 | 17,37 0 24,38 | 192,71 | 123,08
O’Connor O’Connor 837,99 | 15% 0 0 0 0 0 538,04 | 299,95
Carapari 477,74 | 9% 0 0 0 0,29 0 305,92 | 171,52
Gran Chaco Villamontes 836,25 | 15% 0 68,36 0 0,9 0 471,59 | 295,39
Yacuiba 674,39 | 12% | 1,47 | 62,42 0 0 0 407,46 | 203,04
Total general (Km) 5485,81|100% | 3,31 | 354,87 | 68,93 3,05 56,57 |3497,83]1501,22

Fuente: Plan Vial - SEDECA
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GRAFICO N° 1: DISTRIBUCION DE LA RED VIAL DEL DEPARTAMENTO POR
PROVINCIAS Y MUNICIPIOS
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3.4.1.1.- RED DEPARTAMENTAL.

La Red Vial Departamental de Tarija estd conformada por 1.106,647 Km. que

articulan a las provincias con la capital del Departamento directamente o a través de

la red Fundamental. Del total de rutas departamentales 48,221 Km. son de
Tratamiento Superficial, 1,792 Km. de Adoquin, 0,139 Km. de Empedrado, 916,061
Km. de Grava y 140,434 de Tierra; ademas cuenta de los siguientes elementos dentro

de su constitucion vial, los cuales se detallan en el siguiente cuadro y gréficos:

CUADRO N° 10: CUANTIFICACION DE ELEMENTOS VIALES EN LA RED

DEPARTAMENTAL
LONGITUD O
ELEMENTO TIPO UNIDAD CANTIDAD % TOTAL
Tratamiento Superficial Km 48,221 4,36%
Adoquin Km 1,792 0,16%
SUPERFICIE Empedrado Km 0,139 0,01% | 1106,65
Grava Km 916,061 82,78%
Tierra Km 140,434 12,69%
Cuneta revestida ( der) Km 4,804 0,5%
Cuneta revestida ( izq ) Km 2,955 0,3%
CUNETAS Cuneta tierra ( der) Km 389,777 44,3% 878,956
Cuneta tierra (izq) Km 481,42 54,8%
Piedra N° 3 5%
BADENES Revestido N° 56 95% 59
Muro de Gaviones (izq) m 153 4%
MUROS Muro de Gaviones ( der) m 272 7% 3681
Muro de Mamp de Piedra ( der) m 1666 45%
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LONGITUD O
ELEMENTO TIPO UNIDAD CANTIDAD % TOTAL
Muro de Mamp de Piedra (izq ) m 487 13%
Seco Mamp de Piedra (der) m 965 26%
Seco Mamp de Piedra (izq) m 138 4%
Baranda Acero - Sup de H° m.l 125 9%
Baranda Acero - Sup de Madera m.| 11 1%
PUENTES Baranda H° - Sup de Asfalto m.| 178 12% 1449
Baranda H° - Sup de H° m.l 899 62%
Sin Baranda, Sup de H° m.l 236 16%
Cajon de H° Ne° 142 12,2%
Cajon de Madera Ne° 46 3,9%
Cajon de Piedra N° 85 7,3%
ALCANTARILLAS Tubo de Hormigén N° 242 20,7% 1167
Tubo de PVC Ne° 23 2,0%
Tubo Metélico N° 626 53,6%
Tubo Mixto Metalico y H° N° 3 0,3%
SENAL VIAL Pintura Reflectiva Km 45,056 79% 57075
HORIZONTAL Tachas Bidireccionales Km 12,019 21% '
SENAL VIAL Serjal Restrlct_lva N° 56 17%
VERTICAL Sefal Preventiva N° 256 80% 321
Sefal Informativa N° 9 3%
TUNEL Terreno Natural m.l 11 100% 11

Fuente: Elaboracion Propia

GRAFICO N° 2: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE LA SUP. DE RODADURA DE LA
RED VIAL DEPARTAMENTAL

UPERFICIE DE RODADURA DE LA RED VIAL
DERARTAMENTAL

De los 11.067 Km de superficie de rodadura podemos observar que el 4.36% se
encuentra conformada por superficie de tratamiento superficial, el 0.01% de
Empedrado, el 0.16% de superficie de adoquin, el 82.78% de superficie de grava y
finalmente un 12.69% de tierra.
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GRAFICO N°3: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE CUNETAS DE LA RED VIAL
DEPARTAMENTAL

Del grafico podemos evidenciar la existencia de dos clases de cuentas, las revestidas
y las de tierra. Las cuentas revestidas forman un 0,9% del total y se distribuyen en un
0,55% de cunetas revestidas a la derecha y 0,35% de cunetas revestidas a la izquierda.
Las cunetas de tierra estan constituidas por el 99,1% restante, y estdn conformadas

por un 54,8% de cunetas de tierra a la derecha y un 44.3% de cunetas a la izquierda.

GRAFICO N°4: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE ALCANTARILLAS DE LA RED
VIAL DEPARTAMENTAL

Del grafico apreciamos que de las 1167 alcantarillas que encontramos en la red vial
departamental, el 53,6% estan conformadas por alcantarillas de tubo metalico, 20,7%
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de tubo de hormigon, 12,2% del tipo cajon de hormigon, 7,3% de cajon de piedra,
3,9% de cajon de Madera, 2% de tubo de hormigon y finalmente un 0,3% de tubo

mixto metalico y de hormigén, formando asi el 100% de alcantarillas de la red vial.

GRAFICO N°5: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE BADENES QUE CONFORMAN
LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

Del grafico observamos que los tipos de badenes que conforman la red vial
departamental son dos, los revestidos y los de piedra. De los cuales podemos apreciar

que el 95% se encuentran revestidos y el 5% restante son de piedra.

GRAFICO N°6: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE MUROS QUE CONFORMAN LA
RED VIAL DEPARTAMENTAL
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Segun se puede apreciar en el gréfico tres son los tipos de muros que conforman a la
red vial departamental y son los muros de mamposteria de piedra, muros de gaviones
y finalmente los secos de mamposteria de piedra. De los cuales se puede apreciar que
de los 59% de muros de mamposteria de piedra un 13% se encuentran ubicados a la
izquierda y un 46% a la derecha. Ademéas podemos apreciar que un 30% son del tipo
seco de mamposteria de piedra y de los cuales el 26% se encuentran a la derecha y el
4% restante se encuentran a la izquierda. Finalmente del 11% restante de muros de

gaviones el 7% se encuentra ubicado a la derecha y el 4% restante a la izquierda.

GRAFICO N°7: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE PUENTES QUE CONFORMAN
LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

Dentro de los tipos de puentes se puede evidenciar que el 62% es de superficie de
hormigén y baranda de hormigén , el 9% de superficie de hormigén y baranda de
acero, el 12% de superficie de asfalto y baranda de hormigon , el 1% de superficie de
madera y baranda se acero y finalmente el 16% de superficie de hormigon sin

baranda.
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GRAFICO N° 8: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE SENALIZACION HORIZONTAL
QUE CONFORMAN LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

En cuanto a las sefiales viales horizontales podemos observar del grafico que el 79%
estd compuesto por pintura reflectiva y el 21% restante forma parte las tachas

reflectivas bidireccionales.

GRAFICO N°9: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE SENALES VERTICALES QUE
CONFORMAN LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

De las 321 sefiales que forman parte de la red vial departamental se puede observar
que el 73% son del tipo preventivo, el 25% restrictivo y el 2% restante son sefiales

informativas
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GRAFICO N° 10: CUANTIFICACION PORCENTUAL DE TUNELES QUE CONFORMAN
LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

En la red vial departamental solo se puede evidenciar la presencia de un tunel en el
municipio de Padcaya que forma parte de la antigua red fundamental.

3.4.2.- PARAMETROS DE EXPLOTACION DE LA RED VIAL.
3.4.2.1.-CONDICIONES DE ESTADO.

La red vial departamental, en lo que se refiere al estado de la superficie se encuentra
en un 5% en muy buen estado, 55% en buen estado, 22% en estado regular, 12% en
mal estado y 6 % en muy mal estado.

En el siguiente grafico se puede evidenciar el estado general de los todos los
elementos viales de la red departamental, ademas se puede observar el estado de cada

uno de los ellos en funcién a su tipo o estado.
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GRAFICO N° 11: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE TODOS LOS ELEMENTOS
DE LA CARRETERA EN FUNCION A SU CONDICION O ESTADO
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GRAFICO N° 12: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE LA SUPERFICIE DE
RODADURA EN FUNCION A SU CONDICION O ESTADO

22 538 3

En el grafico se puede apreciar que de los 48,221 Km. de Tratamiento Superficial el
57% se encuentra en muy buen estado, el 21% en estado bueno y el 21% en estado
regular. De los 1,792 Km. de superficie de Adoquin el 65% se encuentra en muy buen
estado y el 35% en estado regular. También se puede apreciar que el 100% de la
superficie de rodadura empedrada se encuentra en estado bueno. Ademas de los
916,061 Km. de superficie de rodadura de grava que forma parte del 83% de la red
vial departamental se puede apreciar que el 2% de la misma se encuentra en muy
buen estado, el 65% en buen estado, el 23% en estado regular, el 8% en estado malo y
el 1% en estado muy malo. Finalmente se puede evidenciar que de los 140,434 Km de
superficie de rodadura de tierra el 12% se encuentra en estado bueno, el 3% en estado

regular, el 37% en estado malo y el 38% en estado muy malo.
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GRAFICO N° 13: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE CUNETAS EN FUNCION A
SU CONDICION O ESTADO
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El grafico nos muestra que del total de 878,956 Km. de cunetas de la red
departamental, mas del 99 % son de tierra y solo el 1% restante son revestidas, sin
embargo las cunetas revestidas son las que se encuentran en mejor estado que las de
tierra. También podemos evidenciar que de 4,804 Km de cunetas revestidas a la
derecha, el 8% se encuentran en muy buen estado, el 78% en buen estado y el 14% en
estado regular. Igualmente se puede apreciar que de los 2,955 Km. de cuentas
revestidas a la izquierda, el 77% se encuentra en buen estado, el 21% en estado
regular y solo el 3% en estado malo. Respectivamente de los 389,777 Km de cunetas
de tierra a la derecha, el 22% se encuentra en estado regular, el 4% en estado malo y
el 73% muy mal estado. Y finalmente de los 481,42 Km. de cunetas de tierra a la
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izquierda, el 25% se encuentra en estado regular, el 3% en estado malo y el 72% en

muy mal estado.

GRAFICO N° 14: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE ALCANTARILLAS EN
FUNCION A SU CONDICION O ESTADO
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Del cuadro podemos apreciar que de las 1167 alcantarillas que existen en la red
departamental, el 2% se encuentra en muy buen estado, el 60% en estado bueno, el
19% en estado regular, el 9% en estado malo y finalmente el 11% en estado muy

malo.

También se puede evidenciar que del total solo 228 alcantarillas se encuentran en
estado muy malo y malo, representando porcentajes muy bajos en comparacién con la

totalidad de las mismas.
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Los porcentajes de cada tipo de alcantarilla se lo pueden evidenciar en el grafico,
predominando las alcantarillas de tubo metélico cuyo comportamiento fue el mas
adecuado y duradero. Inversamente se observa que las alcantarillas que se encuentran
en peor estado son las alcantarillas de cajon de madera observandose un 15,2% en

mal estado y 37,0% en muy mal estado.

GRAFICO N° 15: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE BADENES EN FUNCION A
SU CONDICION O ESTADO

Del grafico podemos apreciar que del total de 59 badenes que constituyen la red
departamental el 95% son revestidos y solo el 5% son de piedra. De los 3 badenes de
piedra el 33% se encuentra en estado regular, el 33% se encuentra en mal estado y

finalmente el 33% se encuentra en muy mal estado.
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De igual forma podemos apreciar que de los 56 badenes revestidos el 38% se
encuentra en buen estado, el 38% en estado regular y solo el 25% en mal estado.

GRAFICO N° 16: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE MUROS EN FUNCION A
SU CONDICION O ESTADO
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El gréfico nos muestra que del total de 153 metros lineales de muro de gavion a la
derecha el 45% se encuentra en buen estado y el 55% en estado regular. De los 272
metros lineales de muro de gavion a la izquierda el 69% se encuentra en buen estado,
el 21% en estado regular y el 10% restante en estado malo. Asimismo se observa que
de los 1.666 metros lineales de muro de mamposteria de piedra a la derecha el 22%
en buen estado, el 15% en estado regular, el 1% en mal estado y finalmente el 63% en
muy mal estado. Igualmente de los 487 metros lineales de muro de mamposteria de
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piedra a la izquierda el 2% se encuentra en muy buen estado, el 82% en buen estado,
el 13% en estado regular y el 2% en muy mal estado.

Finalmente de los 965 metros lineales de secos de mamposteria de piedra a la derecha
el 64% se encuentra en buen estado, el 26% en estado regular, el 8% en estado malo y
el 2% en estado muy malo. Y de los 138 metros lineales de secos de mamposteria de
piedra a la izquierda el 59% se encuentra en buen estado, el 7% en estado regular, el

14% en estado malo y finalmente el 20% en estado muy malo.

GRAFICO N° 17: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE PUENTES EN FUNCION A
SU CONDICION O ESTADO

El departamento de Tarija en su red vial departamental consta de 1.449 metros
lineales de puentes, dentro de los mismos se puede aprecia que de los 125 metros de
puentes de superficie de hormigon y baranda de acero, como los 11 metros lineales de
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superficie de madera y baranda de acero se encuentra en buen estado en un 100%.
También se puede ver que de los 178 metros lineales de puentes de superficie de
asfalto y baranda de hormigon el 96% se encuentra en buen estado y el 4% restante

en estado regular.

De igual forma los puentes de superficie de hormigén y baranda de hormigon se
observa que el 40% se encuentra en muy buen estado, el 59% en estado bueno y el
1% en estado regular. Finalmente en los de superficie de hormigén y sin baranda se
ve que el 3% e encuentra en muy buen estado, el 54% en buen estado y solo el 44%

restante en estado regular.

GRAFICO N° 18: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE SENALES
HORIZONTALES EN FUNCION A SU CONDICION O ESTADO
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Referente al estado de las Sefiales viales horizontales se puede evidenciar que solo
existen 45,056 Km. de superficie con pintura reflectiva y de los cuales el 27% se
encuentra en muy buen estado, el 1% en estado bueno, el 11% estado regular y el

61% restante en mal estado.

En este grafico también se evidencia que no todas las rutas departamentales se
encuentran sefializadas con pintura reflectiva y sus tachas bidireccionales para asi
asegurar seguridad al conductor, siendo este un aspecto muy importante para la

seguridad vial.

GRAFICO N° 19: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE SENALES VERTICALES
EN FUNCION A SU CONDICION O ESTADO
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En lo que respecta al estado de las sefiales viales verticales se puede evidenciar que
de las 56 sefiales restrictivas el 64% se encuentra en buen estado, el 29% en estado
regular, el 5% en estado malo y el 2% en estado muy malo. Asimismo de las 256
sefiales preventivas el 80% se encuentra en buen estado, el 15% en estado regular, el
4% en estado malo y el 1% en estado muy malo. Finalmente de las 9 sefiales

informativas el 67% se encuentra en buen estado y el 33% en estado regular.

También se puede apreciar que de las 19 rutas departamentales que existen en el
departamento, no se encuentran bien sefializadas, uno de los datos importantes que se
pueden apreciar es en la escasa cantidad de sefiales informativas, dato a tener en

cuenta para la explotacion de carreteras.

GRAFICO N° 20: PARAMETROS DE EXPLOTACION VIAL DE TUNELES EN FUNCION A
SU CONDICION O ESTADO
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En lo que respecta al estado de los tuneles de la red departamental, solo se puede
evidenciar la existencia de uno solo ubicado en la antigua carretera que conectaba a la
capital con el sur del departamento. EI mismo se encuentra en estado regular debido a
que es un tanel sin revestimiento y esta hecho en el terreno natural , no existiendo
ninguna obra de arte en la entrada ni en la salida, por lo que existen bastantes

derrumbes en época de precipitaciones pero transitable en todo el afio.

3.4.2.2.- CONDICIONES DE TRAFICO.

El 14% del flujo vehicular de la red vial en el departamento se encuentra en la Red
Departamental, ademéas por ella existe un flujo de 0 a 500 vehiculos por dia, en el
80% de la red se identifica una distribucién de carga de 0 a 40 toneladas por dia y en
el 93% se transporta de 0 a 600 pasajeros por dia. Al igual que la red fundamental,
parte de la red departamental es intransitable en época de lluvia debido al deterioro

que sufre el camino a causa de este fendmeno climatologico.

La circulacion del transporte de camiones es imposible, como se puede apreciar en
los indicadores siguientes en mas del 90% existe un flujo de carga de 0 a 10 toneladas
por dia y una circulacién de 0 a 50 pasajeros diarios, por lo tanto generan bajos

niveles de trafico, que en su mayoria es menor a 10 vehiculos por dia.

GRAFICO N° 21: RELACION DE PORCENTUAL DE CIRCULACION VEHICULAR POR

TIPO DE RED
RELACION PORCENTUAL DE CIRCULACION VEHICULAR SEGUN TIPO DE RED VIAL
100%- 85%
90% 4
80%
70%
PORCENTAJEDE 0% 4
RO o)
(VEHICULO/DIA)  40%
30% 14%
20% - 1%
ay
0%
Red Fundamental Red Departamental Red Municipal
TIPODERED VIAL

Fuente: Plan Vial - SEDECA
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Indicadores de Trafico por Volimenes de Circulacion.

Los siguientes indicadores hacen referencia a la relacion de volumenes con respecto a

la longitud y distribucion por municipio a nivel Departamental.

Con respecto a la longitud de la red departamental el flujo vehicular diario tiene una
variacion de 0 a 50 vehiculos/dia en el 75% de la red vial, de 51 a 1000 vehiculos/dia

en el 24% vy el 1% con una circulacion de 1001 a mayor de 10000 vehiculos/dia.

GRAFICO N° 22: RELACION DE LONGITUD RESPECTO A CIRCULACION VEHICULAR

RELACION PORCENTUAL DE LONGITUD SEGUN CIRCULACION VEHICULAR (VEH.DIA)
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Fuente: Plan Vial - SEDECA

El promedio de trafico vehicular en la red vial del departamento figura en el siguiente

cuadro con su respectiva composicién vehicular.

CUADRO N° 11: PROMEDIO DE VEHICULOS/ANO POR TIPO DE RED

TIPO DE RED LEII:I/IG. TIPO DE VEHICULOS TOTAL
LIVIANOS | BUSES | CAMIONES | OTROS

FUNDAMENTAL 960 288 7 179 10 554

PORCENTAJE 52,1 13,8 32,4 18 100,0
DEPARTAMENTAL 1,106 56 7 21 4 89

PORCENTAJE 63,5 8,3 241 4,1 100,0
MUNICIPAL 3,419 6 0 2 1 9

PORCENTAJE 63,8 3,1 26,6 6,5 100,0
TOTAL 5,486 351 84 203 14 652

PORCENTAJE 53,8 12,9 31,2 2,2 100,0

Fuente: Plan Vial - SEDECA
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En el siguiente gréafico se identifica la distribucion vehicular por municipio en el

Departamento,

Cercado, San Lorenzo y Yacuiba.

existiendo mayor concentracion vehicular en los municipios de

GRAFICO N° 23: RELACION DE PORCENTAJE DE VOLUMENES POR MUNICIPIO

PORCENTAJEDE CRCULACION VEHICULAR EN EL DEPARTAMENTO DE
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Fuente: Plan Vial - SEDECA

Los volumenes diarios vehiculares en la red departamental son los que se muestran en

el siguiente cuadro:

CUADRO N° 12: VOLUMENES DE CIRCULACION DIARIA EN LA RED

DEPARTAMENTAL

RUTA | DESCRIPCION NOMBRE ESTACION L(Cl’(r';']?' TPDA
D611 Iscayachi - Chorcoya Méndez Iscayachi 16,07 93
D611 Chorcoya Méndez — Yunchara Chorcoya Méndez 37,49 64
D611 Yunchara —Carretas Yunchara 28,66 48
D601 Cruce Ruta F28 (Cr Tolomosa) -Tolomosa (Molino Viejo) Cruce a Tolomosa 11,94 310
D605 Tabladita — Turumayo Tablada Chica 2,80 452
D605 Turumayo — Lazareto Turumayo 4,36 278
D605 Lazareto - San Andrés Lazareto 4,86 111
D605 San Andrés - Cruce Ruta F28 San Andrés 24,58 15
D604 Cruce Ruta F1 — Uriondo Cruce Panamericano 9,40 336
D604 Uriondo — Chocloca Uriondo 11,49 180
D604 Chocloca — chaguada Chocloca 18,07 9
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LONG.

RUTA | DESCRIPCION NOMBRE ESTACION (km) TPDA
D604 Chaguaya - Abra San Miguel Abra San Miguel 3,99 39
D602 Cruce Ruta F1 - San Lorenzo Santa Bérbara 3,33 693
D602 San Lorenzo - Cruce A Carachimayo San Lorenzo 5,42 160
D602 Cruce A Carachimayo - Cruz Chiquita Cruce Carachimayo 19,50 55
D602 Cruz Chiquita - Le6n Cancha Cruz Chiquita 10,88 14
D602 Leon Cancha - Camarén Leon Cancha 23,57 9
D602 Camaron - Pilaya Camaro6n 20,12 4
D603 Cruce A Carachimayo - Tomatas Grande Cruce a Carachimayo 8,42 105
D606 Cruce Ruta F1 - Yesera Sud Yesera 7,56 41
D606 Yesera Sud - Yesera Centro Yesera Sud 7,15 23
D606 Yesera Centro - Alto De Cajas Yesera Centro 22,61 15
D607 Alto De Cajas - Qda Cajas Alto de Cajas 16,27 0
D622 Emborozu — Limal Emborozu 21,87 38
D623 Bermejo — Cotagaita Bermejo 9,42 304
D623 Cotagaita — Naranjitos Cotagaita 8,77 53
D621 Bermejo - Colonia Linares Los Ingenios 12,14 230
D621 Colonia Linares - El VVolcan Colonia Linares 10,95 88
D621 El Volcan - Valle Dorado El Volcan 12,98 40
D621 Valle Dorado - San Antonio Valle Dorado 26,33 19
D621 San Antonio - La Pastosa La Pastosa 62,16 6
D621 La Pastosa — Carapari Cruce a Carapari 44,75 144
D634 Narvéez - Huayco Centro Narvéez 12,64 26
D634 Huayco Centro - San Josecito Norte Huayco Centro 26,84 7
D631 Cruce Ruta F1 San Simon - Santa Rosa De Agua Rica San Simon 26,72 53
D631 Santa Rosa De Agua Rica — Timboy Santa Rosa de Agua Rica 12,25 36
D631 Timboy - Tomatirenda Timboy 6,96 12
D631 Tomatirenda - Tabasay Tomatirenda 30,03 1
D633 Cruce Ruta F1 Palos Blancos - Cumandaroti Palos Blancos 46,14 72
D633 Cumandaroti - Fin De Ruta Cumandaroti 9,32 8
D632 Entre Rios - Qda. Las Vacas Entre Rios 14,81 101
D632 Qda Las Vacas - Zaican Qda. Las Vacas 23,87 30
D632 Zaican - Pampa Redonda Zaican 39,03 12
D641 Ibibobo - Cruce A Samaihuate Yaguanambi 32,05 21
D641 Cruce A Samaihuate - Cruce A Victoria Cruce a Samaihuate 42,12 14
D641 Cruce A Victoria - Esmeralda Cruce a Victoria 17,89 9
D642 Cruce Ruta F9 Caiza - Crevaux Caiza 76,64 140
D642 Crevaux - D’Orbigni Crevaux 25,48 24
D643 Cruce Ruta FO09 (A Tiguipa) - Quintin Ortiz Tiguipa 95,61 21
D644 Villamontes - Puente Ustarez Pte. Ustarez 5,44 95
D645 La Vertiente - Cruce Ruta D643 La Vertiente 34,91 30

Fuente: Plan Vial - SEDECA
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Segun longitud la red departamental tiene un trafico de 0 a 10 vehiculos por dia en el
20% de la red, en el 44% de la red fluye un trafico de 11 a 50 vehiculos por dia, en
15% existe un trafico de 51 a 100 vehiculos por dia, en 14% de 101 a 150 vehiculos
por dia, y finalmente en el 6% de la red departamental existe un flujo de 151 a 500

vehiculos por dia, como se muestra en el siguiente:

GRAFICO N° 24: RELACION PORCENTUAL DE LONGITUD RESPECTO A
CIRCULACION VEHICULAR

DISTRIBUCION DE CIRCULACION VEHICULAR POR KM

O Red Departamental
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Fuente: Plan Vial - SEDECA

INDICADORES DE TRAFICO POR ORIGEN Y DESTINO.
Flujo de Carga/dia (Tn).

En el siguiente se muestra la cantidad de circulacion de carga registrada

CUADRO N° 13: CIRCULACION DE CARGA/DIA EN RUTAS DEPARTAMENTALES

] LONG CARGA
RUTA | RUTA NOMBRE ESTACION (km) " | TRANSPORTADA
(TN/DIA)
D611 | Iscayachi - Chorcoya Méndez Iscayachi 16,07 1475
D611 | Chorcoya Méndez - Yunchara Chorcoya Méndez 37,49 143,0
D611 | Yunchard -Carretas Yunchara 28,66 1215
D601 S:gjc(;e) Ruta F28 (Cr Tolomosa) -Tolomosa (Molino Cruce a Tolomosa 11,94 2
D605 | Tabladita - Turumayo Tablada Chica 2,80 100
D605 | Turumayo - Lazareto Turumayo 4,36 95,9
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] LONG. CARGA
RUTA | RUTA NOMBRE ESTACION (km) TRANSPORTADA
(TN/DIA)
D605 | Lazareto - San Andrés Lazareto 4,86 19,4
D605 | San Andrés - Cruce Ruta F28 San Andrés 24,58 3,6
D604 | Cruce Ruta F1 - Uriondo Cruce Panamericano 9,40 145,05
D604 | Uriondo - Chocloca Uriondo 11,49 20,4
D604 | Chocloca - Chaguaya Chocloca 18,07 3.7
D604 | Chaguaya - Abra San Miguel Abra San Miguel 3,99 6,9
D602 | Cruce Ruta F1 - San Lorenzo Santa Barbara 3,33 212,3
D602 | San Lorenzo - Cr A Carachimayo San Lorenzo 5,42 12,5
D602 | Cruce A Carachimayo - Cruz Chiquita Cruce Carachimayo 19,50 10,9
D602 | Cruz Chiquita - Leon Cancha Cruz Chiquita 10,88 57
D602 | Ledn Cancha - Camar6n Ledn Cancha 23,57 1,7
D602 | Camarén - Pilaya Camaroén 20,12 1
D603 | Cruce A Carachimayo - Tomatas Grande Cruce a Carachimayo 8,42 1,6
D606 | Cruce Ruta F1 - Yesera Sud Yesera 7,56 14,8
D606 | Yesera Sud - Yesera Centro Yesera Sud 7,15 57
D606 | Yesera Centro - Alto De Cajas Yesera Centro 22,61 57
D607 | Alto De Cajas - Qda Cajas Alto de Cajas 16,27 0
D622 | Emborozu - Limal Emborozu 21,87 6,8
D623 | Bermejo - Cotagaita Bermejo 9,42 610,05
D623 | Cotagaita - Naranjitos Cotagaita 8,77 1333
D621 | Bermejo - Colonia Linares Los Ingenios 12,14 442,87
D621 | Colonia Linares - El Volcéan Colonia Linares 10,95 269,75
D621 | El Volcén - Valle Dorado El Volcan 12,98 111,3
D621 | Valle Dorado - San Antonio Valle Dorado 26,33 33,2
D621 | San Antonio - La Pastosa La Pastosa 62,16 1,4
D621 | La Pastosa - Carapari Cruce a Carapari 44,75 62,8
D634 | Narvaez - Huayco Centro Narvaez 12,64 12,2
D634 | Huayco Centro - San Josecito Norte Huayco Centro 26,84 57
D631 | Cruce Ruta F1 San Simén - Santa Rosa De Agua Rica | San Simén 26,72 31,3
D631 | Santa Rosa De Agua Rica - Timboy Santa Rosa de Agua Rica 12,25 14,2
D631 | Timboy - Tomatirenda Timboy 6,96 2,3
D631 | Tomatirenda - Tabasay Tomatirenda 30,03 1
D633 | Cruce Ruta F1 Palos Blancos - Cumandaroti Palos Blancos 46,14 15,9
D633 | Cumandaroti - Fin De Ruta Cumandaroti 9,32 7,31
D632 | Entre Rios - Qda Las Vacas Entre Rios 14,81 45,8
D632 | Qda Las Vacas - Zaican Qda Las Vacas 23,87 25
D632 | Zaican - Pampa Redonda Zaican 39,03 9
D641 | lbibobo - Cr A Samaihuate Yaguanambi 32,05 12,1
D641 | Cruce A Samaihuate - Cruce Victoria Cruce a Samaihuate 42,12 9,1
D641 | Cruce A Victoria - Esmeralda Cruce a Victoria 17,89 55
D642 | Cruce Ruta F9 Caiza - Crevaux Caiza 76,64 18,6
D642 | Crevaux - D’Orbigni Crevaux 25,48 4
D643 | Cruce Ruta FO09 (A Tiguipa) - Quintin Ortiz Tiguipa 95,61 5
D644 | Villamontes - Puente Ustarez Pte. Ustarez 5,44 105,4
D645 | La Vertiente - Cruce Ruta 643 La Vertiente 34,91 3,6

Fuente: Plan Vial - SEDECA

En el grafico siguiente se identifica que en 53% de la red departamental se transporta
0 a 10 toneladas por dia en 27% de la red existe un trafico de 11 a 40 toneladas
diarias y el 17% tiene un flujo de 61 a 400 toneladas por dia.



93

GRAFICO N° 25: RELACION DE CARGA/DIA (Tn.) TRANSPORTADA SEGUN LONGITUD
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La mayor cantidad de carga transportada en la red departamental se encuentra en el
Municipio de Bermejo, siguiéndole, el municipio de Cercado, Yunchara y San

Lorenzo.

GRAFICO N° 26: CARGA/DIA (Tn.) TRANSPORTADA POR MUNICIPIO.
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El cuadro siguiente muestra los valores registrados en la red Departamental de flujo

de pasajeros.
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CUADRO N° 14: FLUJO DE PASAJEROS EN LA RED DEPARTAMENTAL

5 LONG. N° PASAJEROS
N° RUTA | RUTA NOMBRE ESTACION (km) TRANSPORTADOS/DIA
D611 Iscayachi - Chorcoya Méndez Iscayachi 16,07 505
D611 | Chorcoya Méndez - Yunchara Chorcoya Méndez 37,49 459
D611 Yunchara -Carretas Yunchara 28,66 423
D601 | Cr. Rt. F28 (Cr Tolomosa) - Cruce a Tolomosa 11,94 1266
D605 Tabladita - Turumayo Tablada Chica 2,80 1637
D605 Turumayo - Lazareto Turumayo 4,36 1114
D605 Lazareto - San Andrés Lazareto 4,86 697
D605 San Andrés - Cruce Ruta F28 San Andrés 24,58 82
D604 Cruce Ruta F1 - Uriondo Cruce Panamericano 9,40 1280
D604 Uriondo - Chocloca Uriondo 11,49 259
D604 Chocloca - Chaguaya Chocloca 18,07 35
D604 | Chaguaya - Abra San Miguel Abra San Miguel 3,99 126
D602 Cruce Ruta F1 - San Lorenzo Santa Béarbara 3,33 2807
D602 San Lorenzo - Cruce A Carachimayo San Lorenzo 5,42 957
D602 | Cruce A Carachimayo - Cruz Chiquita Cruce Carachimayo 19,50 252
D602 | Cruz Chiquita - Le6n Cancha Cruz Chiquita 10,88 113
D602 | Le6n Cancha - Camar6n Ledn Cancha 23,57 72
D602 | Camardn - Pilaya Camaron 20,12 30
D603 | Cruce A Carachimayo - Tomatas Grande Cruce a Carachimayo 8,42 705
D606 Cruce Ruta F1 - Yesera Sud Yesera 7,56 147
D606 Yesera Sud - Yesera Centro Yesera Sud 7,15 111
D606 | Yesera Centro - Alto De Cajas Yesera Centro 22,61 88
D607 | Alto De Cajas - Qda Cajas Alto de Cajas 16,27 0
D622 Emborozu - Limal Emborozu 21,87 129
D623 Bermejo - Cotagaita Bermejo 9,42 818
D623 Cotagaita - Naranjitos Cotagaita 8,77 231
D621 Bermejo - Colonia Linares Los Ingenios 12,14 634
D621 Colonia Linares - El Volcan Colonia Linares 10,95 271
D621 El Volcén - Valle Dorado El Volcan 12,98 132
D621 Valle Dorado - San Antonio Valle Dorado 26,33 85
D621 San Antonio - La Pastosa La Pastosa 62,16 46
D621 La Pastosa - Carapari Cruce a Carapari 44,75 471
D634 Narvéez - Huayco Centro Narvéez 12,64 78
D634 Huayco Centro - San Josecito Norte Huayco Centro 26,84 53
Cr Rt F1 San Simon — .
D631 Santa Rosa de Agua Rica San Simon 26,72 249
D631 | Santa Rosa de Agua Rica - Timboy Santa Rosa de Agua Rica | 12,25 198
D631 Timboy - Tomatirenda Timboy 6,96 47
D631 | Tomatirenda - Tabasay Tomatirenda 30,03 10
D633 Cruce Ruta F1 Palos Blancos - Cumandaroti | Palos Blancos 46,14 157
D633 Cumandaroti - Fin De Ruta Cumandaroti 9,32 20
D632 Entre Rios - Qda Las Vacas Entre Rios 14,81 320
D632 Qda Las Vacas - Zaican Qda Las Vacas 23,87 129
D632 Zaican - Pampa Redonda Zaican 39,03 45
D641 Ibibobo - Cr A Samaihuate Yaguanambi 32,05 50
D641 Cruce A Samaihuate - Cr A Victoria Cruce a Samaihuate 42,12 35
D641 Cruce A Victoria - Esmeralda Cruce a Victoria 17,89 21
D642 Cruce Ruta F9 Caiza - Crevaux Caiza 76,64 295
D642 Crevaux - D" Orbigny Crevaux 25,48 81
D643 Cruce Ruta FO09 (A Tiguipa) - Quintin Ortiz | Tiguipa 95,61 15
D644 Villamontes - Puente Ustarez Pte. Ustarez 5,44 152
D645 La Vertiente - Cruce Ruta 643 La Vertiente 34,91 10

Fuente: Unidad de Proyectos “PLAN VIAL DEPARTAMENTAL”
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El flujo de pasajeros en la red departamental es como sigue, en el 38% de la red
existe un flujo de 0 a 50 pasajeros por dia, en el 28% existe un transito de 51 a 200
pasajeros por dia, el 27% tiene un trafico de 201 a 600 pasajeros dia, en el 4% se
identifica un transito de 601 a 1000 vehiculos por dia y en el 3% existe un flujo de

1001 a 2000 pasajeros diarios.

GRAFICO N° 27: RELACION DE LONGITUD POR N° PASAJEROS/DIA

DISTRIBUCION DE PASAJEROS SEGUN KM

0O RED DEPARTAMENTAL

100% -~
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Fuente: Plan Vial SEDECA

Con respecto a la distribucién de pasajeros por municipio el mayor porcentaje
registrado se encuentra en el municipio de San Lorenzo, siguiéndole el municipio de
Tarija, Padcaya y Bermejo, en el resto de los municipios se registran porcentajes

bajos.

GRAFICO N° 28: RELACION PORCENTUAL PASAJEROS/DIA SEGUN MUNICIPIO

DISTRIBUCION DE PASAJEORSOS POR MUNICIPIO
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Fuente: Plan Vial SEDECA
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INDICADORES DE VELOCIDAD DE CIRCULACION

En la red departamental el promedio de velocidad de recorrido total es igual a 34

km/hora y la velocidad de punto tiene un promedio de 37 km /hora.

En el siguiente cuadro se muestra la velocidad por tramo en rutas de la red

departamental.

CUADRO N° 15: COMPORTAMIENTO DE VELOCIDAD DE CIRCULACION
EN LA RED DEPARTAMENTAL

NO VELOCIDAD DE VELOCIDAD
RUTA RUTA RECORRIDO TOTAL DE PUNTO
(KM/H) (KM/H)
D611 | Iscayachi - Carretas 45 45
D601 | Cruce Ruta F28 (Cruce Tolomosa) -Tolomosa 56 60
D605 | Tabladita - Cruce Ruta F28 31 39
D604 | Cruce Ruta F1 - Uriondo 53 53
D604 | Uriondo - Abra San Miguel 27 29
D602 | Cruce Ruta F1 - Cruce A Carachimayo 57 60
D602 | Cruce A Carachimayo - Ledn Cancha 30 34
D603 | Cruce A Carachimayo - Tomatas Grande 46 50
D606 | Cruce Ruta F1 - Yesera Sud 28 29
D606 | Yesera Sud - Yesera Centro 28 29
D622 | Emborozu - Limal 26 27
D623 | Bermejo - Cotagaita 30 31
D621 | Bermejo - Colonia Linares 39 44
D621 | Colonia Linares - El Volcan 39 44
D621 | San Antonio - La Pastosa 32 32
D621 | LaPastosa - Carapari 32 32
D634 | Narvdez - Huayco Centro 23 36
D631 | Cruce Ruta F1 San Simon - Santa Rosa De Agua Rica 29 31
D631 | Santa Rosa De Agua Rica - Timboy 29 31
D633 | Cruce Ruta F1 Palos Blancos - Cumandaroti 36 41
D632 | Entre Rios - Qda Las Vacas 27 32
D632 | Qda Las Vacas - Zaican 27 32
D641 | Ibibobo — Cruce a Samaihuate 30 32
D642 | Cruce Ruta F9 Caiza - Crevaux 36 38
D642 | Crevaux - D" Orbigny 36 38
D643 | Cruce Ruta F9 (A Tiguipa) - Quintin Ortiz 27 29
D644 | Villamontes - Puente Ustarez 24 24
D645 | La Vertiente - Cruce Ruta D643 28 30

Fuente: Plan Vial SEDECA




e

410000.00

570000.00

Pilaya g

a H

v

Rio Pilcomayo
"

Tomatast
L Grande

‘@

ecito
I

P 0 T\|0 8§ I

EL PUENTE
&
%

G-

[VRT=

760000000

746343163

Carretas

YUNCHARA

/
Camacho \1\

VRT=:

Kumandaroti

VRT=36 VP=41

VP2

-8

<
L)

Pampa Redonda

‘Campo Hajoso

VRT=36 VP=38

Crevaux

YACUIBA|

-
D'Orbigny|

~

5

N

Mamora I““\

Rios SNe—
N
Comunidad o centro poblado
Capital de Municipio VELOCIDAD DE PUNTO Y RECORRIDO | MAPA N*
o r BERMEID Capial de Depariamento TOTAL EN RUTAS DEPARTAMENTALES
Velocidad de Punto ve 4
¢ Velocidad de Recorrido Total VRT ELABORACION PROPIA
J ESC. 1:350.000 TARIJA 2008
s Naranjitos §L1
—
5000 2000 1000 500 150 100 50 20 O
290000.00 33000000 37000000 410000.00 45000000 490000.00 '$30000.00 '570000.00 59000000

AR E

REFERENCIAS

Limite Provincial
Limite D

Limite Internacional

Tramo de Aforo

N A

-

R

Esmeralda

770543163

764000000

760000000

97



3.5.-

98

GESTION PARA LA EXPLOTACION DE LA RED VIAL

DEPARTAMENTAL DE TARIJA.

Para planificar una gestion de la explotacion de la red vial departamental es necesario

en primer lugar hacer una descripcion de la red vial departamental, conocer sus

caracteristicas fisicas, su inventariacion, su condicion de estado, su trafico clasificado

y su vinculacién con el resto de las redes viales, por lo que pasamos a describir las

rutas que integran a la red vial departamental.

Ruta Departamental D601: Cr. Rt. F28 (Cr. a Tolomosa) - Molino Viejo
(Tolomosa), tiene una longitud de 11.94 Km. , inicia en el cruce con la ruta
fundamental F28 formando un circuito atravesando el “Campo Ferial San
Jacinto” y el Embalse del mismo nombre terminando en el molino viejo de la
comunidad de Tolomosa cruzando nuevamente con la ruta F28. Las
caracteristicas de su superficie son 5.15 Km. de tratamiento superficial hasta
el embalse San Jacinto lugar de atractivo turistico y pesca, a partir del cual se
inician los 6.79 Km. de grava concluyendo en la comunidad de Tolomosa, su
estado de transitabilidad es bueno, su infraestructura conecta a la capital del
departamento con la comunidad de San Jacinto y Tolomosa. Su estado de
trafico es de 310 vehiculos/dia y su composicion vehicular esta compuesta por
un 73% de vehiculos livianos, 21% de buses, 4% de camiones y el 2%

restante de otros vehiculos.

Ruta Departamental D602: Cr. Rt. F1 (Rotonda Santa Béarbara) - Rio
Pilaya (Lim. Deptal), se desarrolla en el municipio de San Lorenzo, teniendo
su inicio (prog. 0+000) en la interseccion con la ruta F1 que comunica con la
ciudad de Tarija, en la prog. 8+748 enlaza con ruta D603, siguiendo hacia el
norte donde finaliza en el limite departamental con Chuquisaca en la
comunidad Pilaya prog. 82+819. Los primeros 8,748 Km. de esta ruta son de
tratamiento superficial, desarrollandose luego 74,071 Km. de grava, en los
primeros 3,9 Km. existe un deterioro de la superficie de rodadura debido al

intenso trafico hacia la capital del municipio “San Lorenzo” lugar de negocios
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y trabajo, ademas de ser un importante centro histdrico y turistico. Su estado
de transitabilidad es relativamente buena, existiendo un tréfico muy
importante de vehiculos livianos hacia la capital del municipio de San
Lorenzo y a medida que se va atravesando las distintas comunidades se
aprecia una disminucion de tréafico llegando al limite departamental con 4
veh/dia. Su trafico promedio es de 57 veh/dia y su composicion vehicular esta
compuesta por 85% de vehiculos livianos, 11% de camiones, 2% de buses y

2% entre otros.

La ruta sirve de acceso a varias rutas municipales, las principales
comunidades servidas son San Lorenzo, Lajas, Carachimayo, Rosal, Le6n

Cancha, Criva, Pantipampa, Quirusillas, Camaron, Melon Pujio, Pilaya.

Ruta Departamental D603: Cr. Rt. D602 (Cr. Carachimayo) — Tomatas
Grande, pertenece al municipio de San Lorenzo, inicia en el cruce con la ruta
D602 y termina en la prog. 8+423 en la comunidad de Tomatas Grande,
enlazando con la ruta municipal M65116 “Tomatas Grande — Trancas”
sirviendo principalmente a las comunidades de Corana, Canasmoro, Tomatas
Grande y Trancas. La superficie de rodadura es de tratamiento superficial y se
encuentra en muy buen estado. Su transitabilidad es muy buena, teniendo un
trafico promedio de 105 veh/dia y la composicién vehicular estad dada por un
94% de vehiculos livianos, 3% de buses, 1% de camiones y el 2% restante
entre otros. Esta ruta permite la conexion de las comunidades de Trancas,
Huacata, Zapatera, Huancoiro y La Matanza a través de interconexién con las
rutas municipales permitiendo que se conecten a través de la misma y llegar a

la capital del municipio y luego a la ciudad de Tarija.

Ruta Departamental D604: Cr. Rt. F1 (A Concepcion) - Abra de San
Miguel (Cr. Rt. F33), es parte del municipio de Uriondo y Padcaya, la ruta
inicia en la bifurcacion con la ruta F1 prog.0+000 en el municipio de Uriondo,
llega al limite provincial Avilez — Arce, en la prog. 31+665 proximo a la

comunidad de Juntas del Rosario, finalizando en el municipio de Padcaya en
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la prog. 42+952 en el cruce con la ruta fundamental F33, la ruta en el extremo
norte comunica con la provincia Cercado y en el extremo sur con la provincia
Arce. La condicion de la ruta es buena, su superficie de rodadura es variable,
iniciando con 9,191 Km. de tratamiento superficial desde el cruce con la ruta
fundamental F1 hasta la capital del municipio de Uriondo. Apartir de la
capital del municipio su estado de rodadura cambia a grava con 28,914 Km.
llegando a la comunidad de Chaguaya donde nuevamente cambia su estado
con 4,083 Km. de tratamiento superficial donde finaliza. Su transitabilidad es
buena salvo en algunos sectores intermedios de las comunidades de
Concepcion — Chocloca donde se viene desarrollando el proyecto de asfaltado
por parte del SEDECA. El trafico promedio diario en esta ruta es 129 veh/dia,
su composicién vehicular es de 78% vehiculos livianos, 14% camiones, 4%

buses y el 4% restante entre otros.

Las principales poblaciones servidas por la carretera son: El Valle de
Concepcion, Ancon Chico, Chocloca, Chaguaya, Juntas y comunidades

circundantes.

Ruta Departamental D605: Tablada Chica - Tacuarita (Cr. Rt. F28), se
desarrolla en los municipios de Tarija y Uriondo, la prog. 0+000 se encuentra
en la comunidad de Tablada Chica conectando con la ciudad de Tarija,
llegando al limite provincial en la prog. 30+501; la trayectoria de la ruta es
paralela a la ruta fundamental F28 y finaliza en el cruce con la misma en la
prog. 36+600. Su estado es muy bueno hasta la comunidad de San Andrés,
desde ahi hasta la comunidad de Pinos Sud el estado de la superficie pasa de
regular a malo para finalizar en el cruce donde el estado de la misma es malo
y existen vario sectores donde se necesita reponer la superficie de grava. La
superficie de rodadura estda compuesta por 12,019 Km. de Tratamiento

superficial, 18,143 Km. de grava y finalmente 6,438 Km. de tierra.

Su transitabilidad es muy buena hasta la comunidad de San Andrés, desde ahi

en adelante la transitabilidad se torna regular a mala. Su trafico promedio es
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de 92 veh/dia, su composicion vehicular es de 47% vehiculos livianos, 39%

buses, 12% camiones y el 2% restante entre otros vehiculos.

Las comunidades servidas directamente al paso de esta ruta son Tabladita,
Guerra Huayco, San Andrés, Bella Vista, Pinos Norte, Pinos Sud, Miscas
Caldera y Tacuarita. Asimismo las comunidades servidas indirectamente a
través de las rutas municipales como: Turumayo, Lazareto, Tolomosa Norte y
San Pedro de Sola.

Ruta Departamental D606: Cr. Rt. F11 (Santa Ana) - Quebrada De
Cajas, se desarrolla en el municipio de Tarija y el municipio de San Lorenzo,
enlaza con la ruta F1 cerca de la comunidad de Santa Ana en el extremo sur
prog. 0+000, cruza el limite provincial Cercado — Méndez en la prog. 23+784,
y finaliza en la comunidad Qda. de Cajas en la prog. 53+588 en el municipio
de San Lorenzo. El estado de la ruta es bueno, la superficie de rodadura esta
compuesta por 37,317 Km. de grava en buen estado y los ultimos 16,271 Km.

de tierra en estado regular a malo.

La transitabilidad de esta ruta es regular torndndose a mala en épocas de
lluvia, principalmente en el sector Quebrada de Cajas — Alto de cajas donde
existen ciertos derrumbes y la topografia se torna muy accidentada. El trafico
promedio existente en esta ruta es de 15 veh/dia y su composicién de trafico
esta dada por 59% vehiculos livianos, 30% camiones, 4% buses y 7% otra

clase de vehiculos.

Las principales comunidades servidas por esta carretera son: la comunidad de
Caldera Chica, Yesera Centro, San Roquito, Yesera Norte, Jarcas, Alto de
Cajas Qda. de Cajas y comunidades circundantes.

Ruta Departamental D611: Iscayachi (Cr. Rt. F1) — Carretas, desde la
prog. 0+000 hasta la prog. 16+192 se encuentra en la provincia Méndez en el
municipio de El Puente, desde la prog. 16+192 hasta la prog. 82+049 se

desarrolla en la provincia Avilez en el municipio de Yunchard, la ruta hacia el
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Norte se enlaza con la Ruta F1 que pasando por la localidad de Iscayachi se
conecta con la ciudad de Tarija y con el resto del pais. Hacia el extremo Sud
Oeste se enlaza con la ruta “Cucho Ingenio — Cotagaita — Villazon” (Frontera
con la Repulblica Argentina) del departamento de Potosi. Otra de las
caracteristicas importantes de esta ruta es que conecta a Tarija con la
Republica Argentina.

La ruta cuenta con 82,219 Km. y esta compuesta en su totalidad de una
superficie de grava, la transitabilidad de la misma es buena hasta el sector de
Yunchara, a partir de la misma y hasta el sector de Tojo la topografia se torna
muy accidentada, con pendientes muy escarpadas y de material rocoso, es por
eso que la carretera presenta condiciones geométricas que definitivamente
dificultan la transitabilidad, incrementandose ademas el riesgo de accidentes.
El tréfico promedio diario de la carretera es de 64 veh/dia y su composicion
vial estd dada por 51% de vehiculos livianos, 34% camiones, 11% buses v el

4% restante de otra clase de vehiculos.

La carretera, sirve de acceso a las comunidades de la provincia Avilés del
Departamento del Tarija y forma parte del Corredor Bioceénico Central del
Sur, por otra parte vincula a Tarija con poblaciones fronterizas importantes
como ser Villazon. Las principales poblaciones beneficiadas por la carretera
son: Campanario, Pueblo Nuevo, Carolina, Chorcoya Avilés, Chorcoya

Méndez, Yunchara, Tojo, Carretas, y comunidades circundantes.

Ruta Departamental D621: Bermejo - Cr. Rt. F29 Carapari, pertenece al
municipio de Bermejo y Carapari, inicia en la ciudad de Bermejo con la prog.
0+000 con un curso Noreste paralelo al rio Tarija, en la prog. 62+402 se
encuentra el limite provincial de Arce — Gran Chaco concluyendo la ruta en la
interseccion con la ruta fundamental F29 "Cr. Rt. F11 (Palos Blancos) — Cr.
Rt. F9 (Campo Pajoso)” en la prog. 169+310. Esta Ruta esta compuesta desde
su inicio en Bermejo hasta el Rio San Antonio de 62,402 Km. de grava en

estado bueno a regular, cambiando sus 56,908 Km. a tierra en mal a muy mal
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estado hasta llegar al sector de Campo Largo. Desde el sector de Campo
Largo hasta el cruce con la Ruta Fundamental F29 que se dirige a Carapari la
superficie de rodadura nuevamente cambia a grava encontrandose con 49,265

Km. de ruta en buen estado.

La transitabilidad de esta ruta hasta el sector de San Antonio es regular, salvo
en época de precipitaciones donde existen tramos como el sector el Volcan | y
I, donde se generan ciertos derrumbes con pérdida de plataforma debido a su
topografia accidentada. Desde el tramo de San Antonio a Las Sidras la
transitabilidad se torna muy mala, no existe un camino definido, ademas de
notar la falta de obras de arte. Por ultimo desde el Sector de Las Sidras hasta
el hasta el cruce con la Ruta Fundamental F29 en el municipio de Carapari; el
transito vuelve a tornarse en estado regular a bueno, existe el mantenimiento

de la carretera por parte de las petroleras.

El tréfico promedio existente en esta ruta es de 68 veh/dia y su composicion
de trafico esta dada por 59% vehiculos livianos, 36% camiones, 3% buses y
2% otra clase de vehiculos. Sin embargo se puede recalcar el notable trafico
de camiones que existe en el tramo Bermejo - Los Ingenios (230 veh/dia),
debido al alto trafico observado principalmente en época de zafra hacia el
Ingenio Azucarero de Bermejo. Otro tramo de alto trafico es el de La Pastosa
— Carapari (144 veh/dia) debido al paso principalmente de vehiculos livianos

hacia las petroleras.

Las comunidades que se sirven de esta ruta son Barredero, San Telmo, El
Dorado, Trementinal, Santa Clara, San Antonio, Cafaveral, Gutiérrez, Punta
Arena, Las Sidras, Campo Largo, La Pastosa, San Alberto, Loma Alta,

Molino Viejo.

Esta ruta se encuentra en estado de licitacion y recientemente fue entregada
por par parte del Servicio Departamental de Caminos “SEDECA” a la

Administradora Boliviana de Carreteras “ABC”.
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Ruta Departamental D622: Cr. Rt. F1 (Emborozu) - El Limal (Cr. Rt
F1), pertenece al municipio de Padcaya, antiguamente fue parte del trazo de la
Ruta Fundamental F1 pero con la construccion del asfaltado Tarija — Bermejo
este tramo paso a ser ruta departamental debido a la variante que se hizo en

dicho sector.

Esta ruta esta compuesta de 1,774 Km. de tratamiento superficial en estado
regular a malo y 20,094 Km. de grava en buen estado. La transitabilidad de
esta ruta es buena salvo en época de precipitaciones donde existen tramos de
emergencia con derrumbes que obstruyen la plataforma impidiendo
completamente el paso vehicular y peatonal tornandose inaccesible. Su trafico
promedio diario es de 38 veh/dia., y su composicién vehicular esta dada por
63% de vehiculos livianos, 29% camiones, 5% buses y 3% de otros vehiculos.

Las comunidades favorecidas por esta ruta son: Emborozu, EI Badén, Naranjo

Agrio y demas comunidades circundantes.

Ruta Departamental D623:Cr. Rt. D621 (Bermejo) - Naranjitos,
pertenece al municipio de Bermejo, inicia con prog. 0+000 en la ciudad de
Bermejo, la ruta se desarrolla paralela a los rios Tarija y Bermejo y culmina
cerca de la interseccion de los mismos en el extremo sur en la comunidad de

Naranjitos préximo al limite con la Republica Argentina.

La superficie de rodadura es de grava y cuenta con 18,185 Km. de la misma
en buen estado. La transitabilidad es buena, existen ciertos tramos donde la
transitabilidad de la ruta se torna muy mala, esto sucede generalmente en
época de lluvia debido al desborde de los rios Bermejo y Tarija
principalmente en la comunidad de Naranjitos. Su trafico promedio diario es
de 183 veh/dia y su composicion vehicular es de 53% vehiculos livianos, 41%

camiones, 1% buses y el 5% restante otros vehiculos.

Esta ruta ademas de conectarse con seis rutas municipales conecta a la ciudad

de Bermejo con el aeropuerto del mismo nombre y es una de las rutas por la



105

cual transitan la mayor cantidad de camiones al iniciarse la zafra en los

ingenios de Bermejo y Tabacal ubicado en la Republica Argentina

Las comunidades favorecidas son: Porcelana, Campo Grande, Cotagaita y

Naranjitos.

Ruta Departamental D631: Cr. Rt. F11 (San Simén - Rio Pilcomayo)
(Tabasai Pte. Aruma), pertenece al municipio de Entre Rios, se inicia en la
comunidad de San Simon prog. 0+000 en el extremo sur enlazando con la ruta
fundamental F11, sigue el curso hacia el norte finalizando en el limite
departamental con Chuquisaca en las proximidades al Rio Pilcomayo en la
prog. 75+955.

La transitabilidad de esta ruta es buena, se torna intransitable en época de
lluvias debido a la falta de obras de arte en el paso por las quebradas de gran
cauce. Otra de las dificultades que presenta esta ruta son los accesos al Puente
de Integracién ubicado en el rio Pilcomayo, ya que debido a las riadas y al
gran cauce de la misma se producen desbordes del ri6 ocasionando problemas
serios en dicho sector. La prefectura de Tarija pese a esto tiene prevista la

ampliacion del puente y el mejoramiento del acceso en el presente afio.

La ruta cuenta con una superficie de rodadura de 75,955 Km. de grava en
buen estado. Su trafico promedio diario es de 26 veh/dia y su composicion
vehicular es de 60% vehiculos livianos, 28% camiones, 6% buses y el 6%

restante otros vehiculos.

La ruta pasa por las comunidades de San Simoén, Taquifios, Lajitas, Saladito
Centro, Salado Norte, Santa Rosa de Agua Rica, Potrerillos, Timboy,
Filadelfia, y Tabasai, ademas se enlaza con 6 rutas municipales comunicando
a las comunidades de Agua Buena Caldera, Saladito de Naurenda,

Tomatirenda, Morteritos, Machigua y Tucupita.

Ruta Departamental D632: Entre Rios (Cr. Rt. F11)-Pampa Redonda,

pertenece al municipio de Entre Rios, el punto de inicio en la prog. 0+000
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enlaza con la ruta F11 en la ciudad de Entre Rios, la ruta sigue su curso hacia
el sur sirviendo como Unico acceso a comunidades que se encuentran sobre
algunas rutas municipales que enlazan con esta finalizando en la prog. 77+709

poco después de la comunidad de Pampa Redonda.

En esta ruta se desarroll6 recientemente un proyecto de mejoraramiento entre
las comunidades de Chiquiaca -Loma Alta-Pampa Redonda Yy se encuentra
desarrollando un estudio de apertura para que en un futuro préximo se pueda
llegar hasta el Rio Tarija, o que permitiria conectar a esta regién con la Red
Fundamental no solamente a través de Entre Rios, sino también a través del

camino Carapari - Bermejo.

La transitabilidad de esta ruta es buena, posee una topografia bastante
accidentada con pendientes bastante pronunciadas principalmente en el tramo
Entre Rios — Los Naranjos. Su superficie de rodadura esta compuesta por
grava en toda su longitud y se encuentra en buen estado. El trafico promedio
diario es de 34 veh/dia, la composicion vehicular estd dada por 59% de

vehiculos livianos, 34% camiones, 4% buses y 3% entre otros vehiculos.

Esta ruta atraviesa a lo largo de la misma por las comunidades de: Los
Naranjos, Valle del Medio, La Pirca, Zaican, Chiquiaca Norte, Chiquiaca
Centro, Chiquiaca Sud, Loma Alta y Pampa Redonda. Ademas se enlaza con 8
rutas municipales permitiendo la integracion de las comunidades de Sereré, El
Puesto, La Cueva, San Antonio, Huayco, El Tigre, La Planchada, Salinas, La

Mision, Soledad y Vallecito.

Ruta Departamental D633: Palos Blancos (Cr. Rt. F11) - Cr. Rt. M66127
(A Ibopeiti), pertenece al municipio de Entre Rios, tiene su inicio en la prog.
0+000 en la comunidad de Palos Blancos enlazando con la ruta fundamental
F11, se desarrolla hacia el norte pasando por la Estacion Experimental Puerto
Margarita, Cumandaroti, finalizando en la prog. 55+456 en direccién a la
comunidad de Ibopeiti.
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Esta ruta es de gran potencial hidrocarburifero, por la misma se puede acceder
a las distintas estaciones de gas y petroleo como a la estacion experimental
“Puerto Margarita”, pasando también por el aerodromo privado del mismo

nombre.

La transitabilidad de esta ruta es muy buena gracias al mantenimiento por
parte de la empresa petrolera Repsol. La condicion de la superficie de
rodadura es muy buena en toda su longitud. El tréfico promedio diario de esta
es de 61 veh/dia. Y su composicion vehicular estad dada por 71% de vehiculos

livianos, 18% camiones y el 11% restante de buses.

La ruta comunica directamente con las comunidades de Palos Blancos, Yuati
y Cumandaroti; y ademas comunica indirectamente a través de sus 5 rutas
municipales con las comunidades de: Zapaterambia, Itapara, Villa Mercedes,

Ibopeiti y Yumbia.

Ruta Departamental D634: Cr. Rt. F11 (Narvaez) - San Josecito Norte
(Rio Pilaya), pertenece al municipio de Entre Rios, inicia en la comunidad de
Narvéez prog. 0+000 enlazando con la ruta fundamental F11, se despliega
hacia el Norte finalizando en la prog. 38+420 en la comunidad de San Josecito

a orillas del rio Pilaya cerca del limite departamental con Chuquisaca.

La transitabilidad de esta ruta es buena a regular, esta ruta debido a las
intensas precipitaciones presenta ciertos derrumbes tornadndose intransitable

por la falta de obras de arte el paso de quebradas y rios.

La superficie de rodadura estd compuesta por grava en estado regular los
primeros 12,640 Km., y los restantes 26,844 en estado bueno. El trafico
promedio diario de esta ruta es de 13 veh/dia y su composicién vehicular esta
dada por 46% de vehiculos livianos, 31% camiones, 8% buses y 15% de otros

vehiculos.

La ruta integra directamente al paso de las mismas a las comunidades de

Narvaez, Huayco Centro, Portillo, Tunal, Tunal San Josecito y San Josecito
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Norte. Ademas comunica a través de las 2 rutas municipales con las

comunidades de Potreros y Huayco Hacienda.

Ruta Departamental D641: Ibibobo Cr. Rt. F11- Hito Esmeralda,
pertenece al municipio de Villamontes, inicia prog. 0+000 en la comunidad de
Ibibobo enlazando con la ruta F11, siguiendo un curso en direccion sureste
finalizando en la comunidad de Esmeralda prog. 92+057 proximo a la frontera

con los paises limitrofes de Argentina y Paraguay

Esta ruta deberia considerarse de mucha importancia, ya que nos comunica
con una de las poblaciones fronterizas mas alejadas del departamento con
respecto a cualquier urbe de la Provincia, como ser las ciudades de Yacuiba o

Villa Montes por su carécter de frontera Tripartita.

La transitabilidad de esta ruta es regular su trafico promedio es de 15 veh/dia
y su composicion vehicular estd dada por 65% vehiculos livianos, 23%
camiones y 12% otros vehiculos. La superficie de rodadura esta dada por
grava en su inicio y su estado es bueno en sus primeros 6,817 Km., pasando a
sus proximos 24,266 Km. a regular y finalizando con 44,088 Km. en buen
estado para terminar con 16,886 Km. de tierra que van de mal estado a muy

mal estado hasta su finalizacion en el Hito Esmeralda.

La ruta pasa por las comunidades de Yaguanambi, Samuguate Picaflor,
Azlcar, Las Moras, Tescal y Esmeralda, ademas integra a través de las rutas
municipales a las comunidades y puestos ganaderos de Media Luna, Soledad,

Samaihuate, Nueva Esperanza, Algodonal, Cutaiqui, Las Bayas y La Victoria.

Ruta Departamental D642: Cr. Rt. F9 (Caiza) - D’ Orbigni, pertenece al
municipio de Yacuiba, tiene su inicio en la comunidad de Caiza prog. 0+000
en la interseccion con la ruta fundamental F9, se desarrolla en direccion

Oeste-Este concluyendo en la comunidad de D™ Orbigni en la prog. 102+123.

La transitabilidad de esta ruta es regular, existen trabajos de mejoramiento,

pero también se puede apreciar la falta de obras de arte. Esta ruta une grandes
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areas de produccion agropecuaria, ganadera e hidrocarburifera con mercados

externos o puertos de exportacion.

La superficie de rodadura es de grava en toda su longitud. El estado de la
superficie de rodadura es 52% en buen estado, 21% en estado regular, 17% en

estado malo y 10% en estado muy malo.

El trafico promedio diario de la ruta es 111 veh/dia, y su composicion
vehicular estd dada por 80% vehiculos livianos, 14% camiones, 4% buses y

2% otros vehiculos.

Esta ruta integra directamente a las comunidades de Caiza, Villa Ingavi,
Bagual, La Burra, Crevaux, Las Moras, Comunidad Indigena Weenhayek
Mora Vieja y D" Orbigni. Ademéas comunica en forma indirecta con 4 rutas
municipales integrando principalmente a las comunidades de: El Breal,
Yuquirendita, Pefia Colorada, Quebrachal y deméas comunidades aledafias

como también puestos ganaderos.

Ruta Departamental D643: Cr. Rt. F9 (A Tiguipa) - Quintin Ortiz,
pertenece al municipio de Villamontes, inicia en el cruce con la ruta
fundamental F9 prog. 0+000 en el limite departamental con Santa Cruz cerca
de la comunidad de Tiguipa siguiendo un recorrido Sureste, finalizando en la
prog. 95+605 en la comunidad Quintin Ortiz. Se vincula con la ruta
departamental D645 en la progresiva 31+312 uniendo a la misma y

comunicando las comunidades de La Vertiente y Alambrado.

La transitabilidad de esta ruta es regular, uniendo grandes areas de produccion

ganadera. Su trafico promedio diario es de 21 veh/dia.

La ruta esta compuesta de 59,021 Km. de grava y 36,584 Km. de tierra. El
estado de la superficie de rodadura es 37% en estado bueno, 41% en estado

regular y 22% en mal estado.

Las comunidades que integra a su paso son Tiguipa, Alambrado, Sipoati, Las
Moras, Corral Los Pilas y Quintin Ortiz, y las comunidades que comunica
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indirectamente a través de su enlace con rutas municipales son: Tahiguaty,

Campo Nupuco, Los Galpones y Las Carpas.

Ruta Departamental D644: Villamontes - Puente Ustarez, pertenece al
municipio de Villamontes, inicia en el cruce con la ruta fundamental F11
prog.0+000, en su recorrido cruza el rio Pilcomayo, la ciudad de Villamontes
y concluye en la prog. 5+439 proximo a la interseccion con las rutas

fundamentales F9 y F11.

La transitabilidad de esta ruta es buena, su trafico promedio diario es de 95
veh/dia. La superficie de rodadura es de grava y se encuentra en buen estado

en toda su longitud.

Ruta Departamental D645: La Vertiente - Alambrado (Cr. Rt. D643),
pertenece al municipio de Villamontes, se inicia en la interseccion con la ruta
fundamental F11 prog. 0+000 en la comunidad de la Vertiente, siguiendo un
curso noreste concluyendo en la comunidad de Alambrado en el cruce con la

ruta departamental 643 en la prog. 34+912.

La transitabilidad de esta ruta es buena, el trafico promedio diario de esta ruta
es de 30 veh/dia. La superficie de rodadura es 83% grava y 17% de tierra, su
estado es 48% en buen estado, 46% regular y 6% en mal estado.
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En el siguiente cuadro se resumira las caracteristicas mas importantes, como asi también las deficiencias de la red vial

departamental para luego poder determinar cuales son los factores méas importantes a tener en cuenta para poder explotar de una

mejor manera la red vial.

CUADRO N°16: POTENCIALIDADES Y DEFICIENCIAS DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL.

FORMA

TRAMO DE LA MUNICIPIOS | COMUNIDADES i PARTE DE SOPI‘BOR-II—EEI’_\IE:?ACJLTA DE(F)Ié:IQIIIEENL(,:AIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RUTA IEEIRAR INTEEIRA s DESARQOLLAR DES,F:\E;’(A)I'_ALAR
INTEGRACION
Solo comunica | Directamente: TPDA: 310 veh/dia Sup. de Trat. Departamental: | Tarija: Tarija:
al municipio de | San Jacinto y rodadura Superficial | No forma Parte ® Produccion de e Falta de obras
CRUCE RUTAF28 | Tarija Tolomosa Composicion | 63% livianos Estado Bueno de ningln eje de [ papa, hortalizasy | de Arte menor y
(CRUCE A Vehicular 29% camiones integracion maiz. También mayor. Necesita
TOLOMOSA,) - 5% buses departamental. resalta la actividad | mejorar la
§ EMBALSE SAN 3% otros pesquera, por la superficie de
O | JACINTO Indirectamente: | Promedio de | 1266 Pasajeros | o No existen | Municipal: cercania de la rodadura desde el
,i: Ninguno Pasajeros transportados/dia Arte Mavor Forma parte del | represa de San embalse San
2 Transportados Y eje de integracion Jacinto. . Jacinto haTta elt
; ‘ municipal de e Lugarde cruce con la ruta
EMBALSE SAN E;c;?: diode | 26 tfdia Obras de Regular CQrcadf, en un Atractivo turistico | fundamental en
JACINTO - MOLINO Transportada Arte Menor 60%. Tolomosa.
VIEIO Velocidad de | 56 Km/hr Sefializacion | Regular
(TOLOMOSA) . a . 9
Circulacion Vial
Solo comunica | Directamente: TPDA: 693 veh/dia Sup. de Trat. Departamental: | San Lorenzo: San Lorenzo:
al municipio de | San Lorenzo, rodadura Superficial | Forma parte de 2 | ® Se desarrolla la ® Se evidencian
San Lorenzo Lajas, Composicion | 87% livianos Estado Regular (dos) ejes de actividad fisuras
Carachimayo, Vehicular 10% camiones integracion agropecuaria con la | longitudinales y
% CRUCE RUTA F1 Rosal, Ledn 1% buses departamental. produccion de transversales en la
O | (ROTONDA SANTA Cancha, Criva, 2% otros frutillas, frambuesa, | superficie de
2 [ BARBARA) - sAN Pantipampa, Pasajeros 2807 Pasajeros | Obras de Buen hortalizas, papa, rodadura, como
2 | LORENZO Quirusillas, [ Transportados | transportados/dia [ Arte Mayor | >“*"° maiz y forrajes; también bastantes
Camarop, Mel6n Carga 212,3 tn/dia Obras de Bueno también esta o sellos asfalticos.
Pujio, Pilaya Transportada Arte Menor presente la actividad | e Falta de’
Velocidad de | 57 Km/hr Sefializacion | Regular pecuaria con el Sefializacion vial.
Circulacion Vial ganado vacuno.
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
iada INTEGRAN | INTEGRAN DE e TR | [N
INTEGRACION
TPDA: 160 veh/dia Sup. de Trat. e El potencial del | San Lorenzo:
rodadura Superficial eje estaen la e Faltade
Composicion | 87% livianos Estado Bueno produccion Sefializacion vial.
Vehicular 10% camiones diversificada y en el
1% buses turismo paisajista
SAN LORENZO - 2% otros histérico, religiosoy
CRUCE RUTA D603 Promedio de | 957 Pasajeros Obras de paleontoldgico.
(CRUCE A Pasajeros transportados/dia Arte Mavor Bueno
CARACHIMAYO) Transportados y
Promediode | 12,5 tn/dia Obras d Bueno
Carga ras de
Transportada Arte Menor
Velocidad de | 57 Km/hr Sefializacion | Regular
Circulacion Vial
TPDA: 55 veh/dia Sup. de Grava San Lorenzo: San Lorenzo:
rodadura e Se desarrolla la e Topografia
Composicién | 67% livianos Estado Regular actividad economica | Accidentada
Vehicular 24% camiones de la ganaderia e Falta de
5% buses como la crianzade | Sefializacion vial.
CRUCE RUTA D603 3% otros caprinos, ovinos, e Se evidencia la
(CRUCE A Promediode [ 252 Pasajeros | o etc. falta de obras de
CARACHIMAYO) - Pasajeros transportados/dia [ 5 = "t -© | Bueno Arte Menor
LEON CANCHA Transportados y
Promedio de 10,9 tn/dia Obras de Regular a
Carga Malo
Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
Indirectamente: | TPDA: 9 veh/dia Sup. de Grava Municipal: San Lorenzo:
Rancho Norte, rodadura Forman parte de e Topografia
Bordo Mollar, La | Composicién | 67% livianos Estado Malo 2 (dos) ejes de Accidentada
LEON CANCHA - Calama, Sella Vehicular 119% buses integracion o Obras de Arte
CAMARON Cercado, Sella 22% camiones municipal del menor que
(CRUCE RUTA Méndez, La Promedio de | 72 Pasajeros municipio de San requieren
M65111) Hondura, Pasajeros transportados/dia Obras de No existen | Lorenzo en un mantenimiento
Zapatera, El Rosal, | Transportados Arte Mayor 5% del total de la rutinario.
Palacios, Promediode | 1,7 tn/dia Obras de Regulara | futa. ® Seevidencia la
Nogalitos, Carga Arte Menor | Malo falta de obras de
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RoTA INTEGRAN | INTEGRAN DE e TR | [N
INTEGRACION
Noques, San Pedro | Transportada Arte Menor
de las Pefias, Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacion | No existen e Taltade
Mandor, Circulacion Vial Sefializacion vial.
Alpahuasi, Pampa [ TpDA: 4 veh/dia Sup. de Grava San Lorenzo: San Lorenzo:
Grande, rodadura e Sedesarrollala | @ Topografia
Campanario, Composicion | 50% livianos Estado Malo actividad ganadera, | Accidentada
Lluscani, Cerro | \sepjcular 25% buses sobre todo la crianza | @ Obras de Arte
CAMARON Redondo y 25% camiones de bovinos. menor que
(CRUCE RUTA Carapari Promedio de | 30 Pasajeros Obras d e Elpotencial de la | requieren
M65111) - RIO Pasajeros transportados/dia Artrali/l ¢ . | Noexisten ruta es la union mantenimiento
PILAYA (LIMITE Transportados ¢ Viayo departamental con | rutinario.
DEPARTAMENTAL) Promediode |1 tn/dia ob Malo a Chuquisaca e Seevidencia la
Carga rasde Muy Malo falta de obras de
Transportada Arte Menor Arte Menor
Velocidad de | 25 Km/hr Sefializacion | No existen e Faliade
Circulacion Vial Sefializacion vial.
Solo comunica | Directamente: TPDA: 105 veh/dia Sup. de Trat. Departamental: | San Lorenzo: San Lorenzo:
al municipio de | Canasmoro, rodadura Superficial | No forma parte e La principal e Falta de
San Lorenzo Tomatas Grande Composicion | 94% livianos Estado Muy de ninglin eje de | actividad econémica | mantenimiento
Vehicular 3% buses Bueno integracion es la produccion rutinario de las
1% camiones departamental. agropecuaria como | Obras de Arte
% CRUCE RUTA D602 2% otros la papa, hortalizas y | menor °
a E:,%\RRl,i%iﬁll AYO)- Indirectamente: | Promedio de | 705 Pasajeros [ .~ | Bueno Municipal: maiz. Laganaderia | Faltade
f_( TOMATAS Alto de Lajas, Pasajeros transportados/dia Arte Mavor Forma parte de 1 | €s otra actividad que | Sefializacion Vial
2 | GRANDE Corana, Trancasy | Transportados Y (un) eje de se desarrolla en esta
Huacata Promediode | 1,6 tn/dia Obras de Bueno integracion ruta.
Carga Arte Menor departamental en
Transportada un 40% de su
Velocidad de | 46 Km/hr Sefializacién | Regulara | tramo.
Circulacion Vial Malo
Comunica a los | Directamente: EI | TPDA: 336 veh/dia Sup. de Trat. Departamental: | Uriondo: Uriondo:
< municipios de | Valle de rodadura Superficial | No forma parte ® La caracteristica | ® Se evidencian
3 Uriondo y Concepcion, Composicion | 78% livianos Estado Regular de ningun eje de | principal de la ruta, | fisuras
0O | CRUCE RUTA. F1 - | Padcaya Saladillo, La Vehicular 4% buses integracion es que, se longitudinales y
l‘f URIONDO Compaiiia, San 14% camiones departamental. desarrollan la transversales en la
a Nicolas, Ancon 4% otros actividades agricola | superficie de
Chico, Chocloca, | pasajeros 1280 Pasajeros | Obras de Muy teniendo como rodadura, como
Charajas, Juntas | Transportados | transportados/dia | Arte Mayor | Bueno principal producto la | también bastantes
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° RUTA INT(éLCJ;ERAN |NT(|95l(J;ERAN TRAFICO INVENTARIO ALGBE EJE A RUTA A
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
del Rosario, Piedra | Carga 145 tn/dia Obras de Bueno vid; la actividad sellos asfalticos.
Grande, Chaguaya | Transportada Arte Menor lecheray la e Falta de
y el Abra de San Velocidad de | 53 Km/hr Sefializacion | Malo produccion de Sefializacion vial.
Miguel. Circulacién Vial forrajes; otra de las
TPDA: 180 veh/dia Sup. de Grava actividad economica [ Uriondo:
rodadura importante que e Obras de Arte
Composicion | 87% livianos Estado Bueno viene tomando menor que
Vehicular 10% camiones impulso en el requieren
1% buses municipio de mantenimiento
204 otros Urlc_mdo esel rutinario.
URIONDO - Promedio de | 957 Pasajeros Obras de Tgtgir;glcogps un | e Seevidencia
CHOCLOCA Pasajeros transportados/dia  ~ & Mayor | BUem Eesarrollalrj entre las también la falta de
Transportados principales’ R/lljgaf)rd goﬁ:geel rio
z;c;?:dlo de 12,5 t/dia Obras de Bueno carcheristica_s Sa|Zdi,,o y sobre
Arte Menor turisticas se tiene la | 13 quebrada EI
Transportada produccion de vinos
Velocidad de | 57 Km/hr Sefializacion | Malo Y paissjes entre. | -aeo.
Circulacion Vial oiras e NFal_ta d.e, -
. . - - S i Sefalizacion vial.
Indirectamente: | TPDA: 9 veh/dia Sup. de Grava Municipal:
San Isidro, rodadura Forma parte de 3
Chorrillos, La Composicion | 78% livianos Estado Bueno (tres) ejes de
choza, Vehicular 11% camiones integracion
Calamuchita, 11% otros municipal.
E:LTACI)TC,AI_S?(?_IAM Rujero, Colon Promedio de | 35 Pasajeros Obras de e Uriondo: Dos
PROV. AVILES - Norte, Armaos, Pasajeros transportados/dia  ~ % “¢ No existen | de ellos forman
: San José de Transportados yor parte en un 80%
ARCE) Charaja, Promedio de | 3,7 tn/dia Bueno la primera y 3%
Rumicanchay San | carga Obras de la segunda, del
José de Chaguaya. | Transportada Arte Menor total de la ruta.
Velocidad de | 27 Km/hr Seftalizacion | No existen | ® Padcaya: solo
Circulacion Vial ltJontZIydznlaSr/ot;jel
TPDA: 39 veh/dia Sup. de Grava = ! Padcaya: Padcaya:
JUNTAS (LIM. rodadura 75% e Esta ruta tiene e Falta de
PROV. AVILES - Trat. Sup. como principal Sefializacion vial.
ARCE) - ABRA DE =25% actividad la e Seevidencia la
SAN MIGUEL Composicién | 77% livianos Estado Bueno produccion lechera | falta de obras de
(CRUCE RUTAF33) Vehicular 15% camiones generado por la Arte Mayor
5% buses ganaderia que se
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
iadia INTEGRAN | INTEGRAN DE SEssRREILAR | SESARROLLAR
INTEGRACION
3% otros desarrolla en la
Promedio de | 126 Pasajeros Obras de region. (,)tfa de las
Pasajeros transportados/dia Arte M No existen caracteristicas de
Transportados rte Mayor este eje es el turismo
Promedio de | 6,9 tn/dia Regular a historico - religioso
Carga Obras de Malo en la zona de
Arte Menor Chaguava
Transportada guaya.
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | Malo
Circulacion Vial
Comunica a los | Directamente: TPDA 251 veh/dia Sup. de Trat. Departamental: | Tarija: Tarija:
municipios de | Tabladita, Guerra | Promedio: rodadura Superficial | No forma parte e La principal e Faltade
Tarijay Huayco, San Composicién | 48% livianos Estado Muy de ningln eje de | actividad econémica | Sefializacion vial
Uriondo. Andrés, Bella Vehicular 39% buses Bueno integracion de esta ruta es la Vertical.
Vista, Pinos Norte, 12% camiones departamental. agricola con la
TABLADITA - SAN Pinos Sud, Miscas 2% otros produccion de papa,
ANDRES Calderay Pasajeros 1149 Pasajeros | Obras de Muy hortalizas y maiz.
Tacuarita. Transportados | transportados/dia | Arte Mayor | Bueno También se
Carga 75 tn/dia Obras de Bueno desarrolla la
Transportada Arte Menor actwn?ad Ilechera_ y
Velocidad de | 31 Km/hr Sefializacion | Bueno a gntge as altlernatlvas
Circulacion Vial Regular tiin:Se?rtrJ]ri: msg
0 TPDA: 15 veh/dia Sup. de Grava - Tarija:
2 paisajistico en las . .
a rodadura e Se evidencia la
S - zonas de San
< Composicion | 48% livianos Estado Regular a Andrés v Pi falta de obras de
[ . Y PINos.
=) Vehicular 39% buses Malo Arte Mayor y
o 12% camiones menor .
2% otros ® Requiere la
SAN ANDRES - Promedio de | 82 Pasajeros Obras de reconstruccion
PINOS SUD Pasajeros transportados/dia | 5 = “-0 | No existen total de la
Transportados Y suge&flme de
Promedio de | 3,6 tn/dia No existen rodadura’y
Carga Obras de mejoramiento de
Arte Menor algunos tramos.
Transportada g l
Velocidad de | 31 Km/hr Sefializacion | No existen e fa ta d.e, .
Circulacion Vial Sefializacion vial.
PINOS SUD - LIM Indirectamente: | TPDA: 15 veh/dia Sup. de Grava = Municipal:
PROVINCIAL Turumayo, rodadura 75% Forma parte de 1
CERCADO-AVILEZ Lazareto, Tierra. = | (un) eje de




116

FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
Ne QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
iadia INTEGRAN | INTEGRAN DE SEssRREILAR | SESARROLLAR
INTEGRACION
Tolomosa Norte y 25% integracion
San Pedro de Sola. | Composicién | 48% livianos Estado Malo municipal en el
Vehicular 39% buses municipio de
12% camiones Tarijaenun
2% otros 100% de la Ruta.
Promedio de | 82 Pasajeros
Pasajeros transportados/dia Obras de No existen
Arte Mayor
Transportados
Promedio de | 3,6 tn/dia No existen
Obras de
Carga Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 31 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacién Vial
TPDA: 15 veh/dia Sup. de Grava =
rodadura 10%
Tierra. =
90%
Composicion | 48% livianos Estado Malo
Vehicular 39% buses
LIM PROVINCIAL 12% camiones
CERCADO-AVILEZ 2% otros
- TACUARITA Promedio de | 82 Pasajeros Obras de
(CRUCE RUTA F28) Pasajeros transportados/dia No existen
Arte Mayor
Transportados
Promedio de | 3,6 tn/dia Obras de Muy Malo
Carga Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 31 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
Comunica a los | Directamente: TPDA 41-23 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Tarija: Tarija:
municipios de | Yesera Sud, Promedio: rodadura No forma parte e Entre las e Faltade
< Tarijay San Caldera Chica, Composicion 65% livianos Estado Bueno de ningln eje de | alternativas de Sefializacion vial
8 CRUCE RUTA F11 Lorenzo. Yesera Centro, Vehicular 39% buses integracion desarrollo de este Vertical.
< | (SANTA ANA) - San Roquito, 24% camiones departamental. eje se tiene el e Se evidencia la
5 | YESERA NORTE Yesera Norte, Alto 6% otros mejoramiento de la | falta de obras de
72 de Cajas y Pasajeros 147 Pasajeros | Obrasde |\ oict actividad Arte Mayor y
Quebrada de Transportados | transportados/dia | Arte Mayor | 0 &X!St€" agropecuaria sobre menor.
Cajas. Carga 14,8 tn/dia Obras de Bueno a todo la produccion | e Falta de
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
Ne QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
iadia INTEGRAN | INTEGRAN %= | e | sesisroiies
INTEGRACION
Transportada Arte Menor | Regular de vid en la zona de | mantenimiento
Velocidad de | 28 Km/hr Sefializacion | Regular a Yesera. rutinario de las
Circulacion Vial Malo Obras de Arte
TPDA: 15 veh/dia Sup. de Grava Municipal: menor
rodadura Forma parte de 1
Composicion | 65% livianos Estado Bueno (un) eje de
Vehicular 39% buses integracion
24% camiones municipal, siendo
\Lflflz‘\ASFrFfEA NORTE - 6% otros parte en un 90%
i i del municipio de
PROVINCIAL Promediode |88 Pasajeros | o e T oo
Pasajeros transportados/dia No existen jay 0
CERCADO- Arte Mayor restante del
MENDEZ Transportados ticio de S
Promediode | 5,7 tn/dia Buenoa | Municipio de san
Obras de Lorenzo.
Carga Regular
Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 28 Km/hr Sefializacion | Malo
Circulacién Vial
Indirectamente: | TPDA: 0 veh/dia Sup. de Grava = San Lorenzo:
Gamoneda, rodadura 32% e Falta de
Caldera Grande, Tierra. = Sefalizacion vial
Mullicancha, 68% Vertical.
Chiguaypolla, Composicion | 0% livianos Estado Malo e Se evidencia la
LIMITE Yesera San Vehicular 0% buses falta de obras de
PROVINCIAL Sebastian, El 0% camiones Arte Mayor y
CERCADO- Puesto, Abra 0% otros menor.
MENDEZ - Onda, Pajonalcito, | promedio de | 0 Pasajeros Obras de ® Requiere la
QUEBRADA DE Jarcas y San Pasajeros transportados/dia | ~ & "1 No existen reconstruccion
CAJAS Lorencito. Transportados rte Mayor total de la
i f superficie de
Promedio de 0 tn/dia Obras de Regular a rodadura
Carga Malo y
Arte Menor mejoramiento de
Transportada | ]
Velocidad de | 0 Km/hr Sefializacion | No existen algunos tramos.
Circulacién Vial
= | ISCAYACHI - LIM Comunica a los | Directamente: TPDA 93 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | La principal El Puente:
g PROV MEND_EZ o municipios de | Iscayachi, Promedio: rodadura Forma parte de caracteristica de esta | ® Falta de
< AVILEZ (ABRA DE El Puente y Campanario, Composicion | 51% livianos Estado Bueno un eje de ruta, es la Sefializacion vial
[ CHORCOYA Yunchara. Carolina, Vehicular 11% buses integracion integracion con el Vertical.
a ) Chorcoya Méndez, 34% camiones departamental. Departamento de e Existen
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RO INTEGRAN | INTEGRAN DE A Rl
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
Chorcoya Avilés, 4% otros Potosi hacia el Pequefias
Yuncharg, Tojoy | Pasajeros 505 Pasajeros Obras de Bueno punto fronterizo de | ondulaciones en la
Carretas. Transportados | transportados/dia | Arte Mayor Villazon. superficie de
Carga 147 tn/dia Obrasde | Buenoa El Puente: rodadura.
Transportada Arte Menor | Regular o Actividad ® Obras de arte
Velocidad de | 45 Km/hr Sefializacion | Bueno a industrial, menor necesitan
Circulacién Vial Regular incremento dela de mantenimiento
produccion de rutinario o
cemento. Turismo reposicién de las
en Tajzara, mismas.
TPDA: 64 veh/dia Sup. de Grava Iscayachiy la Yunchara:
rodadura Cordillera de Sama. | e Requiere el
Composicion | 51% livianos Estado Bueno Potencial agricola | mejoramiento y la
Vehicular 11% buses en la zona de San construccion
LIM. PROV. 34% camiones Juan del Oro. algunos tramos.
MENDEZ - AVILEZ 4% otros Yunchara: e Topografia muy
(ABRA DE Promediode [ 459 Pasajeros | o e Actividad accidentada, con
CHORCOYA) - CR. Pasajeros transportados/dia | » % “*) No existen Pecuaria, crianza de | pendientes muy
RT M64208 (CRUCE Transportados rte Mayor camélidos. Turismo  { escarpadas y de
A RAMADAS ) Promedio de | 143 tn/dia Bueno a ecologico - natural | material rocoso.
Carga Obras de Regular enla cordlller_a de e Falta de
Transportada Arte Menor Sama. |i’OtEHICIal Seﬁaliz?cién vial
. L . piscicola en las Vertical.
\C/ielgﬁllgg%ge 45 Km/hr \S/e;giallzacmn No existen lagunas de Tajzara.
Indirectamente: | TPDA: 64 veh/dia Sup. de Grava Municipal: Yunchara:
Curqui, rodadura No forma parte ® Presenta
Papachacra, Composicion | 51% livianos Estado Bueno de ningun eje de condiciones
Pueblo Nuevo, Vehicular 11% buses integracion geométricas que
CR. RT M64208 Quebrada Grande, 34% camiones municipal. definitivamente
(CRUCE A Pucsara, Pasajes, 4% otros dificultan la
RAMADAS ) - Ramadas, Promedio de | 459 Pasajeros | transitabilidad,
YUNCHARA Viscarra, Pasajeros transportados/dia | o2 %€ | Bueno incrementandose
(CRUCE RUTA Copacabana, Transportados Arte Mayor adems el riesgo
M64201) Papachacra, Promedio de | 143 tn/dia Bueno a de accidentes.
Zurita, San Martin, | c5r0 Obras de Regular e Falta de
Churquis, Florida, Transportada Arte Menor Sefalizacion vial
San Roque y : Ty Vertical.
Pueblo Viejo. X?:gﬁllgi%r?e 45 Km/hr \S/eiglzallzauon Bueno e Obras de Arte
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
Ne QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RoTA INTEGRAN | INTEGRAN DE e TR | [N
INTEGRACION
TPDA: 48 veh/dia Sup. de Grava menor que
rodadura requieren
Composicion | 51% livianos Estado Bueno mantenimiento
Vehicular 11% buses rutinario todo el
349% camiones afio debido al alto
. 4% otros trafico.
EE?LIJ?NLJ%ZAI;{RLJA'\I'A ﬁ”’”.‘edio de :123 Pasz:j(aros/ di Obras de B
asajeros ransportados/dia ueno
M64201) - TOJO T anporta dos Arte Mayor
(P:raorr;:dlo de 121,5 tn/dia Obras de Regular
Transportada Arte Menor
Velocidad de | 45 Km/hr Sefializacion | Regular
Circulacion Vial
TPDA: 48 veh/dia Sup. de Grava
rodadura
Composicion | 51% livianos Estado Regular a
Vehicular 11% buses Malo
34% camiones
4% otros
Promedio de | 423 Pasajeros
T0OJO - CARRETAS Pasajeros transportfados/dl’a Obras de No existen
Arte Mayor
Transportados
Promedio de 121,5 tn/dia Obras de Bueno a
Carga Regular
Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 45 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
Comunica a los | Directamente: TPDA 230 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Através de esta ruta | Bermejo:
municipios de | Bermejo, Cercado | Promedio: rodadura Forma parte de podemos conectar al | ® Falta de
. Bermejo, Bermejo, 1AB, Composicion | 52% livianos Estado Bueno dos ejes de departamento de Sefalizacion vial
N Padcaya y Colonia Linares, Vehicular 2% buses integracion Tarija de Norte a Vertical.
0O | BERMEJO - LOS Carapari. Barredero, El 45% camiones departamental. Sur integrando la e Existen
|<E INGENIOS Volcén, San 1% otros El Primer eje que | zona de Subandino | pequefias
a Telmo, Valle Pasajeros 634 Pasajeros Obras de integra lo hace en | (Bermejo) con la ondulaciones y
Dorado, Transportados | transportados/dia | Arte Mayor Bueno més del 50% del | Llanura chaquefiay | sobretamafio en
Trementinal, Santa Carga 442,87 tn/dia Obras de Bueno total del eje. permitien,do asi la zonas puntuales de
Clara, San Transportada Arte Menor El Segundo eje lo | integracion directa | la superficie de
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
il INTEGRAN | INTEGRAN DE | DESARROLLAR | DESARROLLAR
INTEGRACION
Antonio, Velocidad de | 39 Km/hr Sefializacion | Regular hace formando del sur de Tarija rodadura.
Madrejones, Circulacién Vial parte del 40% del | frontera con la e Superficie y
Cafaveral, TPDA: 88 veh/dia Sup. de Grava total del eje. repUblica Argentina | obras de Arte
Lecheronal, Punta rodadura con Villamontes, menor que
Arena, Gutiérrez, | Composicion | 52% livianos Estado Bueno Yacuiba y con los requieren
Las Sidras, Campo | vehicular 206 buses departamentos de mantenimiento
Largo, La Pastosa, 45% camiones Chuquisaca y Santa | rutinario todo el
LOS INGENIOS - EL Sausalito, San 1% otros Cruz para llegar a | afio debido al alto
VOLCAN (CR.RT. Alberto, Loma | promedio de | 271 Pasajeros los corredores de tréfico.
M62112) LIM. Alta, Molino Viejo ; .. | Obras de Muy integracion que nos
: Pasajeros transportados/dia
PADCAYA- y Carapari. Transportados Arte Mayor | Bueno conectan con
BERMEJO . . i
Promedio de | 26,75 tn/dia Bueno a m_ercados _namonales
c Obras de e internacionales.
arga Arte Menor Regular Departamentalmente
Transportada vin?:ula la provincia
Velocidad de | 39 Km/hr Sefializacion | No existen p
Circulacié Vial de Arce con la
lreuracion _ 1a Provincia Gran
TPDA: 40 veh/dia Sup. de Grava Chaco articulando Padcaya:
N . rodadura varios centros e Presenta
Composicion | 52% livianos Estado Regular poblados condlmo_nes
Vehicular 2% buses importantes como | 9eométricas que
45% camiones ser Bermejo, dgf_lnltlvamente
1% otros Carapari. dificultan la
p i i i transitabilidad,
EL VOLCAN (CR. Promedlo de | 132 Pasajeros | obras de Muy Econqm]camente incrementand
Pasajeros transportados/dia este eje integra incrementandose
RT. M62112) LIM. Arte Mayor | Bueno ;- | ademas el riesgo
PADCAYA- Transportados zonas de produccion ) Y
_ Promediode | 111,3 tn/dia Regular a agropecuaria, de accidentes.
BERMEJO Obras de : : e Faltade
TREMENTINAL Carga Arte Menor Muy Malo industrial, zonas con Sefalizacion vial
Transportada potencial turistico y Venq 'Z‘?C'O” via
Velocidad de | 35 Km/hr Sefializacion | Regular principalmente la e;tl?a e Ob
Circulacion Vial zona fronteriza que | ® Falta de Obras
es un punto de Arte menor.
importante de flujo | ® Necesita la
del comercio con la | reubicaciony
Argentina. construccion de
TPDA: 21 veh/dia Sup. de Grava Bermejo: obras de arte.
TREMENTINAL - L,
SAN ANTONIO (RIO rodadura e Industrializacion
TARIIA) Composicion | 47% livianos Estado Regular de azucar, alcohol,
Vehicular 5% buses citricos y frutas sub-
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RO INTEGRAN INTEGRAN DE a Relale
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
43% camiones tropicales. Area para
5% otros desarrollar comercio
Promedio de | 85 Pasajeros Obras de exteriot, Qesarrollo
Pasajeros transportados/dia Arte Mavor No existen de servicios
Transportados Y aduanerosy
Promedio de | 33,2 tn/dia Obras de Muy Malo servicios sociales.
Carga Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TPDA: 1 veh/dia Sup. de Grava = Padcaya: Carapari:
rodadura 4% e Actividad ® Presenta
Tierra. = agricola, los condiciones
96% productos mas geométricas que
Composicion | 100% livianos Estado Muy Malo importantes, la cafia | definitivamente
Vehicular de azUcar, citricos, | dificultan la
'Srﬁg I?A%TON 10 (RIO Promedio de | 5 Pasajeros | obras de _ frutas sub- transitabilidad
CARAVERAL Pasajeros transportados/dia [ = - Mayor No existen tropicales. debido a que no
Transportados exn§t§ un camino
Promediode | 0,5 tn/dia No existen definido ya que se
Obras de encuentra en
carga Arte Menor
Transportada proceso de
Velocidad de | 25 Km/hr Sefializacion | No existen I'C';ac'lon'
Circulacion Vial %tra%ii(t)able on
Indirectamente: | TPDA: 1 veh/dia Sup. de Tierra Municipal: Carapari: época de lluvias
Arrozales, Alto rodadura No forma parte ® Produccion no se observan '
Calama, El Toro, | Composicién | 100% livianos Estado Muy Malo | de ningin eje de | agricola, citricos, ninguna obra de
Costa Rica, Vehicular integracion frutas sub- arte mayor ni
Peralitos, Promedio de | 2 Pasajeros municipal. tropicales. Ganado menor
CANAVERAL - Nogalitos, EI Pasajeros transportados/dia | 9T 9€ | N existen Vacuno. Potencial | J"p o o
GUTIERREZ Tigre, Playa Transportados Arte Mayor forestal, bosques [ gon v e o
Ancha, San Promediode | 0 tn/dia No existen naturales para ser Vertical.
Ramon Puesto 27, | carga Obras de aprovechados.
rio Negro, Transportada Arte Menor . Potencial’minero,
Yacunda, Velocidad de | 15 Km/hr Sefializacion | No existen hidrocarburifero,
Itaparend_a y Circulacién Vial agricola y pecuario.
GUTIERREZ - LAS Puesto Viejo. TPDA: T veh/dia Sup. de Tierra
SIDRAS rodadura
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° RUTA QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE A RUTA A
INTEGRAN INTEGRAN DE
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
Composicién | 100% livianos Estado Muy Malo
Vehicular
Promedio de | 2 Pasajeros
Pasajeros transportados/dia Obras de No existen
Arte Mayor
Transportados
Promedio de | 0 tn/dia No existen
Carga Arts Menor
Transportada
Velocidad de | 15 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TPDA: 7 veh/dia Sup. de Grava = Carapari:
rodadura 25% e Presenta
Tierra. = condiciones
75% geométricas que
Composicion | 72% livianos Estado Regular a definitivamente
Vehicular 14% camiones Muy Malo dificultan la
IF_{,_?_\S hirlsngonSA glFé 14% otros transitabilidad.
NEGRO (LA Promedio de | 46 Pasajeros Obras de e Faltade
PASTOSA) Pasajeros transportados/dia  + = "¢ ¢ ' | No existen Sefializacion vial
Transportados y Vertical.
Erac;?:dlo de 1,4 tn/dia Obras de Muy Malo
Transportada Arte Menor
Velocidad de | 32 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TPDA: 144 veh/dia Sup. de Grava Carapari:
rodadura ® Presenta
Composicion | 78% livianos Estado Bueno condicio_nes
Vehicular 7% buses geomeétricas que
13% camiones definitivamente
gll?o RN-Il-EG'\/lIQeosZZLOA A 205 otros dificultan la
PASTOSA) - éAN Promedio de | 471 Pasajeros  f o transitabilidad,
ALBERTO Pasajeros transportados/dia | 1 & "\ Bueno existela
Transportados rte Mayor construccion de
Promedio de | 62,8 tn/dia Obras d Bueno obras de arte
Carga ras ae mayor que
Transportada Arte Menor beneficiaran en el
Velocidad de | 32 Km/hr Sefializacion | Bueno futuro.
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RO INTEGRAN | INTEGRAN DE A Rl
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
Circulacion Vial e Existe
TPDA: 144 veh/dia Sup. de Grava Sefializacion vial
rodadura Vertical pero no se
Composicion | 78% livianos Estado Bueno encuentran
Vehicular 7% buses normalizados.
13% camiones
SAN ALBERTO - . 2% otros
Promedio de | 471 Pasajeros
CR.RT. F29 Pasajeros transportados/dia Obras de Bueno
CARAPARI Arte Mayor
Transportados
Promedio de | 62,8 tn/dia Obras de Bueno
Carga Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 32 Km/hr Sefializacion | Bueno
Circulacion Vial
Solo comunica | Directamente: TPDA: 38 veh/dia Sup. de Trat. Departamental: | Padcaya: Padcaya:
al municipio de | Emborozu, El rodadura Sup.= 8% | No forma Parte ® Produccion de e Topografia
Padcaya Badén, Naranjo Grava = de ningln eje de | citricos y frutas Accidentada
Agrio, El Limal. 92% integracion subtropicales, e Obras de Arte
Composicién | 63% livianos Estado Bueno a departamental. ademas se desarrolla | menor que
Vehicular 5% buses Regular la actividad requieren
N 29% camiones pecuaria, como la mantenimiento
8 EMBOROZU - EL _ _ 3% otros_ crianza de ganado rutlnarlo_. _
< [ LimAL Indirectamente: | Promediode | 129 Pasajeros | o oo vacuno conunalto | e Se evidencia la
5 Sidras Padcaya, Pasajeros transportados/dia [ £ ) © | No existen potencial para falta de obras de
o Campo La Lima, | Transportados Y dets'ar'rdOI(I:ialr Iah Art];e 'l\/legor
Salado Norte. H It . activiaaa lecnera. e Falta de
CP:;c:_rgn:dlo de |68 tmidia Obras de ll\QAeL?;I'\z;Iraz:o E/Iunlmpal: g Otra de sus Sefializacién vial
Transportada Arte Menor ur?ré?:c?;rte e caracteristicas es el | Vertical.
Velocidad de | 26 Km/hr Sefializacion | No existen integracion ;L;rt'jgfeic?;i%ﬁg de
Circulacién Vial municipal. Emborozu
o Solo comunica | Directamente: TPDA: 183 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Bermejo: Bermejo:
& al municipio de | Talita, Campo rodadura Forma parte de ® Industrializacion | @ No cuenta con
O [ BERMEJO - Bermejo Grande y Composicion | 54% livianos Estado Bueno un eje de de azucar, alcohol, | ninguna obra de
f_( NARANJITOS Naranjitos. Vehicular 1% buses integracion citricos y frutas sub- | arte.
a 41% camiones departamental en | tropicales. Area para | e Falta de
4% otros solo un 6% del desarrollar comercio | Sefializacion vial
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RUTA INTEGRAN | INTEGRAN DE SEssRREILAR | SESARROLLAR
INTEGRACION
Indirectamente: | Promedio de | 525 Pasajeros Obras de total del eje de exterior, desarrollo | Vertical.
Porcelana, Pasajeros transportados/dia Arte Mavor No existen | integracion. de servicios ® Recubrimiento
Cotagaita y con el | Transportados 4 aduaneros y de grava menor a
Fortin Campero. Promedio de 372 tn/dia No existen | Municipal: servicios sociales. los 10 cm. en por
Carga Obras de No t lo menos el 50%
9 Arte Menor 0 Torma parte -
Transportada de ningtn eje de de la longitud.
Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacion | No existen | integracion
Circulacion Vial municipal.
Solo comunica | Directamente: TPDA 53 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Entre Rios: Entre Rios:
al municipio de | San Simén, Promedio: rodadura Forma parte de 1 | @ Entre las e Faltade
Entre Rios. Taquifios, Lajitas, | Composicién | 61% livianos Estado Bueno (un) eje de alternativas de Sefializacion vial
Saladito Centro, Vehicular 6% buses integracion desarrollo de esta Vertical.
Salado Norte, 28% camiones departamental, ruta esta la ela
CR. RT. F11 (SAN Santa Rosa de 6% otros siendo parte en integracion transitabilidad se
SIMON) - Agua Rica, Pasajeros 249 Pasajeros Obras de un 26% del total | interdepartamental | torna mala en
SALADITO NORTE Potrerillos, Transportados | transportados/dia | Arte Mayor | EU€° del eje. con el departamento | época de lluvias
Timboy, Carga 31,3 tn/dia Obras de Bueno de Chuquisaca por | debido a la falta de
Filadelfia, y Transportada Arte Menor la provincia obras de arte en el
Tabasal. Velocidad de | 29 Km/hr Sefializacion | No existen Hernando Siles paso por las
Circulacion Vial '(\I/I-|uatcaret?j, ) quebradas de gran
- - S onteagudo), zona | cause.
= TPDA: 36 veh/dia f:gédc‘jra Grava Mougfrf:l-arte que provee a los e Falta de
8 c L 61% livi p 5 de ninadin Fe):'e de mercados del mantenimiento
< 0mposicion /o vianos Estado ueno it gun € departamento con | rutinario de las
5 Vehicular 6% buses in eg_ra_lmoln citricos y otros Obras de Arte
T 28% camiones municipal. productos agricolas | menor. o
6% otros Existen
SALADITO NORTE Promedio de | 198 Pasajeros Obras de socavaciones
- TIMBOY Pasajeros transportados/dia | 5 Mayor No existen peligrosas en
Transportados algunas obras de
Promedio de 14,2 tn/dia Obras de Bueno arte menor y
Carga mayor.
Transportada Arte Menor g
Velocidad de | 29 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TIMBOY - RIO X\dlreétamente. TPDA: 12 -1 veh/dia Sué).éie Grava
PILCOMAYO (PTE. gua buena . . rodacura
ARUMA) Caldera, Saladito | Composicion | 61% livianos Estado Bueno
de Naurenda, Vehicular 6% buses
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RoTA INTEGRAN | INTEGRAN DE e TR | [N
INTEGRACION
Tomatirenda, 28% camiones
Morteritos, 6% otros
Machigua y Promediode |29 Pasajeros Obras d
Tucupita. Pasajeros transportados/dia ras de Bueno
Arte Mayor
Transportados
(F;;or?;dlo de |2tn/dia Obras de Bueno
Transportada Arte Menor
Velocidad de | 29 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
Solo comunica | Directamente: TPDA 101 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Entre Rios: Entre Rios:
al municipio de | Entre Rios, Los Promedio: rodadura Forma parte de 1 | @ En esta ruta se e Faltade
Entre Rios. Naranjos, Valle Composicion | 59% livianos Estado Bueno (un) eje de encuentra Sefializacion vial
del Medio, La Vehicular 4% buses integracion desarrollando un Vertical.
Pirca, Zaican, 34% camiones departamental, estudio de apertura | ® Posee una
ENTRE RIOS - Chiquiaca Norte, 3% otros siendo parte en para que en un topografia bastante
VALLE DEL MEDIO Chiquiaca Centro, | pasajeros 320 Pasajeros Obras de un 30% del total | futuro préximo se accidentada con
Chiquiaca Sud, Transportados | transportados/dia | Arte Mayor Regular | gel gje. pueda llegar hasta el | pendientes
Loma Altay Carga 45,8 tn/dia Obras de Regular a Rio Tarija, lo que bastante
Pampa Redonda Transportada Arte Menor | Malo permitiria conectar a | pronunciadas
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | No existen esta region con la principalmente en
- - - Red Fundamental el tramo Entre
P> _cr:g;ﬂ?mon 30 ven/di \S/Ial 3 c no solamente a Rios — Los
] : vehidia r:c?é djra rava través de Entre Rios, | Naranjos.
< c L 59% livi Estad 5 sino también a e Superficie y
= omposicion o vV1anos stado ueno a través del camino | obras de Arte
T Vehicular 4% buses:, Regular Carapari - Bermejo. | menor que
34% camiones e Gran Potencial de | requieren
VALLE DEL MEDIO ) 3% otros ganado porcino. mantenimiento
-CRUCE A Promediode | 129 Pasajeros  f 0 Este eje atraviesa las | rutinario todo el
SOLEDAD (LA Pasajeros transportados/dia Arte Mayor Bueno comunidades de afio.
PIRCA) Transportados Sereré Norte, Sereré | @ Obras de Arte
Promedio de 25 tn/dia Obras de Bueno Limal, Los que requieren
Carga Arte Menor Naranjos, Valle del | reposicion.
Transportada Medio, El Puesto,
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | No existen La Cueva, Salinas y
Circulacion Vial La Mision.
CRUCE A TPDA: 30 veh/dia Sup. de Grava e La principal
SOLEDAD (LA rodadura actividad econémica
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° RUTA INT(élCJ;ERAN |NT(|95l(J;ERAN TRAFICO INVENTARIO ALGBE EJE A RUTA A
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
PIRCA) - ZAICAN Composicién | 59% livianos Estado Bueno a de este eje es la
Vehicular 4% buses Regular agricolay la
34% camiones pecuaria como el
3% otros ganado vacuno y
Promedio de 129 Pasajeros Obras de algo de porcino.
Pasajeros transportados/dia Arte Mayor No existen Entre sus
Transportados potencialidades se
Promedio de | 25 tn/dia Bueno tiene el
Carga Obras de aprovechamiento de
Transportada Arte Menor la Reserva de flora y
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacién | No existen fauna de Tariquia,
Circulacion Vial también el turismo
Indirectamente: | TPDA: 12 veh/dia Sup. de Grava Municipal: gnlla zona del Valle
Sereré, El Puesto, rodadura Forma parte de 1 € II\/Itedl_q yla
La Cueva, San Composicion | 59% livianos Estado Bueno (un) eje de ﬁ)i(grgcz(itl)?ﬂifera
Antonio, Huayco, | Vehicular 4% buses integracion ’
El Tigre, La 34% camiones municipal, siendo
Planchada, 3% otros parte en un 20%
ZAICAN - Salinas, La Promedio de | 45 Pasajeros del total de la
SE’I\I(%_LFJ{IQCA Mision, Soledad y | pasajeros transportados/dia gstgai/lc;e or | Noexisten | ruta
Vallecito. Transportados Y
Promedio de |9 tn/dia Bueno a
Carga Obras de Malo
Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TPDA: 12 veh/dia Sup. de Grava
rodadura
Composicion | 59% livianos Estado Muy
Vehicular 4% buses Bueno
0 ;
CHIQUIACA 33‘%“(;?(2'0”95
CENTRO - LOMA . -
ALTA Promedio de 45 Pasajeros Obras de )
Pasajeros transportados/dia Arte Mayor No existen
Transportados
Promedio de |9 tn/dia Obras de Muy
Carga Arte Menor Bueno

Transportada
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RUTA INTEGRAN | INTEGRAN DE A Rl
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TPDA: 12 veh/dia Sup. de Grava
rodadura
Composicion | 59% livianos Estado Muy
Vehicular 4% buses Bueno
34% camiones
3% otros
LOMA ALTA - Promedio de | 45 Pasajeros Obras de
PAMPA REDONDA Pasajeros transportados/dia No existen
Arte Mayor
Transportados
Promedio de | 9 tn/dia Muy
Transportada
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
Solo comunica | Directamente: TPDA 72 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Entre Rios: Entre Rios:
al municipio de | Palos Blancos, Promedio: rodadura Formapartede 1 | ® Area de e Sefializacion
Entre Rios. Yuati y Composicion | 71% livianos Estado Bueno (un) eje de exploracion y vial Vertical no se
Cumandaroti. Vehicular 11% buses integracion explotacion adecua a normas
PALOS BLANCOS 18% camiones departamental, hidrocarburifera. vigentes.
(CF:JlQJLég'EI'g UTAFLL) Pasajeros 157 Pasajeros | Obrasde | Muy 5|end00 parteen | Potencial piscicola
MARGARITA Transportados | transportados/dia | Arte Mayor | Bueno un 28% del total | en Yuati. Turismo
Carga 15,9 tn/dia Obras de Bueno del eje. ecologico-natural en
Transportada Arte Menor el Parque
8 Velocidad de | 36 Km/hr Sefializacion | Bueno aguarague.
a Circulacién Vial e La transitabilidad
|<_( Indirectamente: | TPDA: 72 - 8 veh/dia Sup. de Grava = Municipal: gﬁ‘eeﬁ;agrrl;tcz?:ss;uy e Sefializacion
a Zapaterambia, rodadura 90% No forma parte mantenimiento por vial Vertical no se
Itapara, Villa Tierra = de ningln eje de arte de la empresa adecua a normas
PUERTO Mercedes, Ibopeiti 10% integracion petrol era Re S%I vigentes.
MARGARITA — y Yumbia. Composicion | 71% livianos Estado Bueno municipal. P psol e Al final del
CRUCE RUTA Vehicular 11% buses sector necesita de
M66127 (A 18% camiones mantenimiento
IBOPEITI) Promedio de 157 - 20 Obras de rutinario ya que
Pasajeros Pasajeros Arte Mavor | BUeEN° las empresas
Transportados | transportados/dia Y petroleras solo
Promediode |159-7,31tn/dia | Obrasde | Buenoa abarcan hasta los
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RO INTEGRAN INTEGRAN DE a Relale
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
Carga Arte Menor | Malo pozos petroleros.
Transportada
Velocidad de | 36 Km/hr Sefializacion | Bueno
Circulacion Vial
Solo comunica | Directamente: TPDA 26 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Entre Rios: Entre Rios:
al municipio de | Narvéez, Huayco | Promedio: rodadura No forma parte e En esta zona e Faltade
Entre Rios. Centro, Portillo, Composicion | 46% livianos Estado Regular de ningln eje de | existen bosques Sefializacion vial
Tunal, Tunal San | Vehicular 8% buses integracion productivos Vertical.
Josecito y San 31% camiones municipal. naturales a ser e Superficie y
CRUCE RUTA F11 Josecito Norte. _ 15% otr_os aproveclhados. - obras de Arte
(NARVAEZ) - Pasajeros 78 Pasajeros Obras de Bueno Sobresale también la [ menor que
HUAYCO CENTRO Transportados | transportados/dia | Arte Mayor produccion de requieren
Carga 12,2 tn/dia Obras de Bueno a citricos, hortalizas y mantenimiento
Transportada Arte Menor | Regular otros frutos sub- rutinario todo el
Velocidad de | 23 Km/hr Sefializacion | No existen tropl_cales yla . ano.
Circulacién Vial actnvndad_ pecuaria ® Obras fie Arte
< con la crianza del que requieren
3 ganado vacuno. reposicion.
o Indirectamente: | TPDA 7 veh/dia Sup. de Grava = Municipal: ® Necesita la
|<E Potreros y Huayco | Promedio: rodadura 90% Forma parte de 1 reposicion y
@ Hacienda. Tierra = (un) eje de construccion de
10% integracion Obras de Arte.
Composicion | 46% livianos Estado Bueno municipal, siendo e Falta de
Vehicular 8% buses parte en un 100% Sefializacion vial
HUAYCO CENTRO - 31% camiones del total de la Vertical.
SAN JOSECITO 15% otros ruta. ela
NORTE (RIO Pasajeros 53 Pasajeros Obrasde [\ .. transitabilidad se
PILAYA) Transportados | transportados/dia | Arte Mayor | ' ° existen torna mala en
Carga 5,7 tn/dia Obras de Bueno a epoca de lluvias
Transportada Arte Menor | Regular debido a la falta de
Velocidad de | 23 Km/hr Sefializacion | No existen obras de arte en el
Circulacién Vial paso por las
quebradas de gran
cause.
- Comunica solo | Directamente: TPDA 21 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | En Ibibobo Villamontes:
2 | IBIBOBO CR. RT. al municipio de | Yaguanambi, Promedio: rodadura No forma parte explotacion e Falta de
2 F11 - Villamontes. Samuguate Composicion | 65% livianos Estado Bueno a de ninglin eje de | hidrocarburifera'y Sefializacion vial
= | YAHUANAMBI Picaflor, Azlcar, | Vehicular 23% camiones Regular integracion desarrollo de la Vertical.
a Las Moras, Tescal 12% otros departamental. actividad agricola. e Existen
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° RUTA INT(éLCJ;ERAN |NT(|25l(J;ERAN TRAFICO INVENTARIO ALGSE EJE A RUTA A
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
y Esmeraldas. Pasajeros 50 Pasajeros Obras de No existen El resto de la ruta, Pequefias
Transportados | transportados/dia | Arte Mayor es de bajo potencial | ondulaciones en la
Carga 12,1 tn/dia Obras de No existen agricolay se superficie de
Transportada Arte Menor desarrolla muy poco | rodadura.
Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacién | No existen la actividad ® No existen
Circulacién Vial pecuaria. Obras de arte
La economiadela | mayor ni menor.
TPDA 21 veh/dia Sup. de Grava ruta se basa en la Villamontes:
Promedio: rodadura explotacion e Requiere el
Composicién | 65% livianos Estado Regular hidrocarburifera por | mejoramiento de
Vehicular 23% camiones la zona de Ibibobo, | la Superficie de
12% otros ademas existe gran | rodadura.
YAHUANAMBI - Pasajeros 50 Pasajeros Obras de : potencial para ® Solose
CR.RT. A Transportados | transportados/dia | Arte Mayor No existen desarrollar la evidencian
SAMAYHUATE Carga 12,1 tn/dia Obrasde | Regular actividad piscicola. | badenes en el
Transportada Arte Menor estado regular en
Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacion | No existen el tramo.
Circulacion Vial o Faltade
Sefializacion vial
Vertical.
Indirectamente: | TPDA 14 veh/dia Sup. de Grava Municipal: Villamontes:
Media Luna, Promedio: rodadura Forma parte de e Falta de
Soledad, Composicién | 65% livianos Estado Buenoa |unejede Sefializacion vial
Samaihuate, Vehicular 23% camiones Regular integracion Vertical.
CR.RT.A Nueva Esperanza, 12% otros municipal en un e Como Obras de
SAMAYHUATE - Algodonal, Pasajeros 35 Pasajeros Obras de . 100% de la ruta. Arte menor solo se
CR.RT. A Cutaiqui, Las Transportados | transportados/dia | Arte Mayor | N0 &Xisten evidencia una
CUTAIQUI Bayasy La Carga 9.1 tn/dia Obras de Muy Malo alcantarilla de
Victoria. Transportada Arte Menor a]ivio_. ° R_equiere
Velocidad de | 30 Km/hr Seftalizacion | No existen el mejoramiento
Circulacion Vial de la Superficie de
rodadura. .
TPDA 14 veh/dia Sup. de Grava Villamontes:
Promedio: rodadura e Falta de
CR.RT.A Composicion | 65% livianos Estado Bueno Sefializacion vial
CUTAIQUI - CR. RT. Vehicular 23% camiones Vertical.
A LAVICTORIA 12% otros |. No se e_vigencia
Pasajeros 35 Pasajeros Obras de ; a presencia de
Tranjsportados transportados/dia | Arte Mayor No existen ninguna obra de
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
RO INTEGRAN INTEGRAN DE a Relale
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
Carga 9,1 tn/dia Obras de No existen arte. .
Transportada Arte Menor Requiere el
Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacion | No existen mejorami_ento de
Circulacion Vial la Superficie de
rodadura.
TPDA: 9 veh/dia Sup. de Grava = Villamontes:
rodadura 5% e Falta de
Tierra = Sefializacion vial
95% Vertical.
Composicién | 65% livianos Estado Muy Malo ® No se evidencia
Vehicular 23% camiones Ia_ presencia de
CR.RT.ALA 12% otros ninguna obra de
VICTORIA - HITO Promedio de | 21 Pasajeros Obras de arte. hd
ESMERALDA Pasajeros transportados/dia | 1 & "\a No existen Requiere el
Transportados rte Mayor mejoramiento de
Promediode | 5,5 tn/dia No existen la Superficie de
Carga Obras de rodadura.
Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 30 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
Comunica solo | Directamente: TPDA 140 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Yacuiba: Yacuiba:
al municipio de | Caiza, Villa Promedio: rodadura Forma parte de e La principal e Falta de
Yacuiba. Ingavi, Bagual, La | Composicién | 82% livianos Estado Bueno dos ejes de actividad econémica | Sefializacion vial
Burra, Crevaux, Vehicular 4% buses integracion de esta rutaes la Vertical.
Las Moras, 12% camiones departamental. agricola con la e No se evidencia
CR.RT.F9 (CAIZA) Comunidad 3% otros El Primer eje que | produccion de papa, | la presencia de
-CR. BAGUAL Indigena Pasajeros 295 Pasajeros Obras de integra lo hace en | hortalizas y maiz. ninguna obra de
% Weenhayek Mora Transportados transportados/dfa Arte Mayor Bueno el 100% de la ruta | También se arte menor. [ ]
la) Viej_a y_D‘ Carga 18,6 tn/dia Obras de No existen formapdo parte0 des_ar_rolla la Requiere_el
|<_( Orbigni. Transportada Arte Menor gnl masI o(ljel|5? % actnvn?ad Ilecherg y :neéoramfl_eptodde
2 Velocidad de | 36 Km/hr Sefializacion | Regular | 9¢1 total deleje. —jentre las alternativas | la Superficie de
o : L - El Segundo eje lo | de desarrollo se rodadura.
Circulacion Vial hace integrando | tiene el turismo
TPDA 140 veh/dia Sup. de Grava go e Yacuiba:
. solo un 25% de la | paisajistico en las . .
CR. BAGUAL - Promedio: rodadura e Se evidencia la
o, . ruta, formando zonas de San
PUESTO Composicion | 82% livianos Estado Regular a ; ; ; falta de obras de
. parte del eje en Andrés y Pinos.
GANADERO Vehicular 4% buses Muy Malo | ¢610 un 16% del Arte Mayor y
"BARRO BLANCO" 12% camiones ; menor .
total del eje. .
3% otros ® Requiere la
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
iadia INTEGRAN | INTEGRAN DE SEssRREILAR | SESARROLLAR
INTEGRACION
Pasajeros 295 Pasajeros Obras de No existen reconstruccion
Transportados | transportados/dia | Arte Mayor total de la
Carga 18,6 tn/dia Obras de Regular a superficie de
Transportada Arte Menor | Malo rodadura y
Velocidad de | 36 Km/hr Sefializacién | No existen mejoramiento de
Circulacion Vial algunos tramos.
Indirectamente: | TPDA 140 veh/dia Sup. de Grava Municipal: e Faltade
El Breal, Promedio: rodadura No forma parte Sefializacion vial.
Yuquirendita, Composicion | 82% livianos Estado Buenoa | de ningun eje de
Pefia Colorada, Vehicular 4% buses Malo integracion
PUESTO Quebrachal y 12% camiones municipal.
GANADERO demas 3% otros
"BARRO BLANCO" comunidades Pasajeros 295 Pasajeros Obras de .
- CREVAUX aleda_ﬁas como Transportados | transportados/dia | Arte Mayor No existen
también puestos | cargq 18,6 tn/dia Obras de Regular
ganaderos. Transportada Arte Menor
Velocidad de | 36 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TPDA: 24 veh/dia Sup. de Grava
rodadura
Composicion | 67% livianos Estado Bueno
Vehicular 8% buses
25% camiones
Promedio de | 89 Pasajeros
S%ER\EAI‘(L;J lil< I- Pasajeros transportados/dia 2Et2ali/l(:aeyor No existen
Transportados
Promedio de |4 tn/dia Obras de Bueno
Carga Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 36 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
Comunica solo | Directamente: TPDA 23 veh/dia Sup. de Grava = Departamental: | Villamontes: Villamontes:
% CRUCE RUTA F9 s/l'ﬂ\unicipio de Tilguiga, ] Promedio: rodadura 99% B L\Io f_orma pgrtg .C Pane_ dde' la region ; ”Fall'ta d'e’ "
8 | (A TIGUIPA) - illamontes. Alambrado, Tierra = de ningln eje de (Camatingi - efializacion via
< | crRUCE A Sipoati, Las 10% integracion Supu_atl), es Vertical.
5 ALAMBRADO Moras, Corral Los | Composicion | 54% livianos Estado Regular a | departamental. considerada como | e Este sector
12 Pilas y Quintin Vehicular 27% camiones Malo érea de exploracion | requiere la
Ortiz. 19% otros hidrocarburifera, la | construccion de
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° RUTA |NT(|%L(J;ERAN |NT(|95l(J;ERAN TRAFICO INVENTARIO ALGgE EJE A RUTA A
INTEGRACION DESARROLLAR | DESARROLLAR
Pasajeros 52 Pasajeros Obras de No existen mayoria de la ruta | obras de arte
Transportados | transportados/dia | Arte Mayor es de bajo potencial | menor.
Carga 5 tn/dia Obras de Regular a agricola; entre la e Requiere el
Transportada Arte Menor | Malo Envidia y Avion mejoramiento de
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacién | No existen Quemado se podria | la Superficie de
Circulacién Vial mejorar la rodadura.
TPDA 23 veh/dia Sup. de Grava = produccién Villamontes:
Promedio: rodadura | 60% ganadera. e Requiere el
Tierra = mejoramiento de
40% la Superficie de
Composicion | 54% livianos Estado Regular a rodadura.
CRUCE A Vehicular 27% camiones Malo e Faltade
ALAMBRADO - 19% otros Sefializacion vial.
LAS MORAS Pasajeros 52 Pasajeros Obras de No existen
Transportados | transportados/dia | Arte Mayor
Carga 5 tn/dia Obras de Bueno
Transportada Arte Menor
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacién | No existen
Circulacion Vial
Indirectamente: | TPDA 23 veh/dia Sup. de Grava Municipal: Villamontes:
Tahiguaty, Campo | Promedio: rodadura Forma parte de e Este sector
Nupuco, Los Composicion | 54% livianos Estado Bueno un eje de requiere la
Galpones y Las Vehicular 27% camiones integracion construccion de
LAS MORAS - Carpas. 19% otros municipal en un obras de arte
CORRAL DE LOS Pasajeros 52 Pasajeros obrasde |\ existen | 1222 del eje de menor.
PILAS Transportados | transportados/dia | Arte Mayor integracion y en o Faltade
Carga 5 tn/dia Obrasde | No existen | un 100% de la Sefializacion vial.
Transportada Arte Menor ruta.
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | No existen
Circulacion Vial
TPDA 23 veh/dia Sup. de Tierra Villamontes:
Promedio: rodadura e Este sector
CORRAL DE LOS Composicion | 54% livianos Estado Bueno a requiere la
PILAS - QUINTIN Vehicular 27% camiones Malo construccion de
ORTIZ 19% otros obras de arte
Pasajeros 52 Pasajeros Obras de . menor y el
Tranjsportados transportados/dia | Arte Mayor No existen mejoramiento de
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FORMA
TRAMODELA | MUNICIPIOS | COMUNIDADES , PARTEDE | TENCIAL | DEFICIENICIA
N° QUE QUE TRAFICO INVENTARIO ALGUN EJE
il INTEGRAN INTEGRAN DE DESARQOLLAR DESigIF;(A)I/__\LAR
INTEGRACION
Carga 5 tn/dia Obras de No existen la superficie de
Transportada Arte Menor rodadura.
Velocidad de | 27 Km/hr Sefializacion | No existen o Falta de
Circulacion Vial Sefializacion vial.
Solo comunica | Directamente: TPDA: 95 veh/dia Sup. de Grava Departamental: | Villamontes: Villamontes:
al municipio de | Villamontes rodadura No forma parte e Esta ruta sirve e Faltade
Villamontes. Composicion | 47% livianos Estado Bueno de ningln eje de | para enlazar y mantenimiento
Vehicular 15% buses integracion comunicar a la rutinario de las
13% camiones departamental. ciudad de Obras de Arte
% 25% otros Villamontes con la | menor
O | VILLAMONTES - Indirectamente: | Promedio de | 152 Pasajeros Obras de Bueno Municipal: No | ruta fundamental F9 | e Sefializacion
2 | PUENTE USTAREZ Ninguna Pasajeros transportados/dia  » & vt forma parte de y F1l. vial Vertical no se
@ Transportados Y ningln eje de agiecua anormas
Promedio de | 1054 tn/dia Obras de Bueno a integ_ra_cién vigentes.
Carga Regular | municipal.
Arte Menor
Transportada
Velocidad de | 24 Km/hr Sefializacion | Regular
Circulacion Vial
Solo comunica | Directamente: TPDA: 30 veh/dia Sup. de Grava = Departamental: | Villamontes: Villamontes:
al municipio de | La Vertiente, rodadura 83% No forma parte e La principal e Faltade
Villamontes. Alambrado. Tierra = de ninglin eje de | actividad econémica | mantenimiento
17% integracion delarutaes la rutinario de las
Composicién | 67% livianos Estado Bueno a departamental. agricola, con Obras de Arte
w0 Vehicular 20% camiones Regular produccion de menor y el
% LA VERTIENTE - 13% otros ’ oleaginosas, trigo, derecho de via.
< '(ACLF?UN(I:BERQJDT% Indirectamente: | Promedio de | 34 Pasajeros Obrasde | Noexisten | Municipal: fréjol, tabacoy | e Faltade
5 D643) Ninguna Pasajeros transportados/dia  » & vt Forma parte de | hortalizas. También | Sefializacion vial
o Transportados Y un eje de sob_re_zalg la Vertical.
Promedio de | 3,6 tn/dia Bueno a integracion actividad pecuaria e
Carga glrjtreali/lcéior Regular | municipal enun | hidrocarburifera en
Transportada 100% del eje y en | La Vertiente.
Velocidad de | 28 Km/hr Sefializacion | No existen | Un 100% de la
Circulacion Vial ruta.
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Una vez descrita las caracteristicas mas importantes de la red vial departamental se
puede establecer cudles son los factores adecuados para explotar de mejor manera la
red vial tomando en cuenta principalmente las potencialidades y minimizando las

deficiencias.
Los factores que se tendran en cuenta en la explotacion de la red vial son:

e EI factor principal, es la integracion vial territorial del departamento
mediante la articulacion de los centros de desarrollo para garantizar la
transitabilidad y los servicios de las vias acorde a las necesidades econdmicas,

sociales y ambientales.

e Formacion de algun eje de integracion departamental o en su defecto un eje de

integracion municipal.
e El potencial a desarrollar en la ruta y en la region.
e El tréfico y composicion vehicular.

Las carreteras de importancia estratégica (ejes de integracion) tendran una atencion
preferente por el rol que desempefian en la integracion econémica y social del
departamento. Los caminos considerados de importancia media seran atendidos en

funcion a la integracion que desempefien en el departamento.

Se otorgara prioridad a las intervenciones de pre inversion, mantenimiento rutinario,
periddico, mejoramiento, rehabilitacion y construccion de los caminos de importancia
estratégica. Sin embargo se podrad intervenir los caminos de menor y mediana

importancia de forma planificada.

3.5.2.- ACCIONES DE GESTION PARA LA EXPLOTACION.

Las acciones de gestion que se proponen para mejorar la explotacion de la red vial

son:
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e EIl mantenimiento rutinario de los caminos de la red vial departamental seran
ejecutados a través del Servicio Departamental de Caminos de acuerdo a las

competencias delegadas por ley.

e Se promovera que el mantenimiento rutinario de los caminos de la red vial
sean ejecutados entre otros a través de un sistema de microempresas
comunales especializadas, que seran promovidas entre las comunidades y
pobladores, para lo cual la Prefectura debera otorgara medidas adecuadas para
la capacitacion y entrenamiento respectivo. EIl control de los trabajos se

evaluara por Indicadores de Conservacion Vial, no por volimenes de obra.

e A través del Gobierno Prefectural, se promoverd la tercerizacion de la

ejecucion de obras y contratacion de servicios viales cuando asi o ameriten.

e La construccion, mejoramiento y rehabilitacion de las infraestructuras viales
seran ejecutados a través de pequefias empresas de servicios legalmente
constituidas en el departamento o en su defecto a través de la Prefectura del

Departamento.

e Las residencias realizaran seguin su programacion el mantenimiento de las
rutas departamentales. Cuando en la ruta se encuentran microempresas
trabajando estas se desplegaran detrds de la maquinaria afinando el
mantenimiento, limpiando las alcantarillas, limpiando las cunetas y
levantando piedras de la plataforma, colaborando también con la construccién
de muros secos y alguna labor que instruya el residente, e indicando a los

operadores algunos casos especificos donde se necesita mayor atencion.

Con todos estos parametros se procedié a tomar las acciones inmediatas y mediatas
gue se proponen para mejorar la explotacion de la red vial departamental en benéfico

del departamento.
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CUADRO N° 17: ACCIONES A TOMAR PARA LA EXPLOTACION DE LA RED VIAL

DEPARTAMENTAL.

TIPO DE

RUTA SECCION O TRAMO RS ENEE
D601 | CR.RT. F28 (CRUCE A TOLOMOSA) - EMBALSE SAN JACINTO MR.
D601 | EMBALSE SAN JACINTO - MOLINO VIEJO (TOLOMOSA) CONST.
D602 | CRUCE F1 (ROTONDA SANTA BARBARA) - SAN LORENZO RECONST.
D602 | SAN LORENZO - CRUCE D603 (CRUCE A CARACHIMAYO) MP
D602 | CRUCE D603 (CRUCE A CARACHIMAYO) - LEON CANCHA MR. Y CONST.
D602 | LEON CANCHA - CAMARON (CRUCE M65111) MR. Y CONST.
D602 gég/lAA&R_’r(’)o\l;l\m(EC':\ll?rLi(lil)E M65111) - RIO PILAYA (LIMITE MR. Y CONST.
D603 | CRUCE D602 (CRUCE A CARACHIMAYO ) - TOMATAS GRANDE MR.
D604 | CRUCE . F1 - URIONDO RECONST.
D604 | URIONDO — CHOCLOCA CONST.
D604 | CHOCLOCA - JUNTAS (LIM. PROV. AVILES - ARCE) CONST.
D604 2&12&@2 (L_?l,g/)l PROV. AVILES - ARCE) - ABRA DE SAN MIGUEL CONST.
D605 | TABLADITA - SAN ANDRES MP
D605 | SAN ANDRES - PINOS SUD RECONST.
D605 | PINOS SUD - LIM PROVINCIAL CERCADO-AVILEZ RECONST.
D605 | LIM PROVINCIAL CERCADO-AVILEZ - TACUARITA (CRUCE F28) RECONST.
D606 | CRUCE F11 (SANTA ANA) - YESERA NORTE MR.
D606 | YESERA NORTE - LIMITE PROVINCIAL CERCADO-MENDEZ MR.
D606 | LIMITE PROVINCIAL CERCADO-MENDEZ - QUEBRADA DE CAJAS CONST.
D611 | ISCAYACHI - LIM. PROV. MENDEZ - AVILEZ (ABRA DE VIR,
CHORCOYA)
D611 | LM: PROV. MENDEZ - AVILEZ (ABRA DE CHORCOYA) - CR. RT VR,
M64208 (CRUCE A RAMADAS ) ]
D611 | CR- RT M64208 (CRUCE A RAMADAS ) - YUNCHARA (CRUCE VIR,
M64201)
D611 | YUNCHARA (CRUCE M64201) — TOJO MR.
D611 | TOJO - CARRETAS RECONST.
D621 | BERMEJO - LOS INGENIOS RECONST.
LOS INGENIOS - EL VOLCAN (CR. RT. M62112) LIM. PADCAYA-
D621 BERMEIO ( ) RECONST.
D621 EIF_ZIE/I\(/I)IIE_STAIN,&?_R- RT. M62112) LIM. PADCAYA-BERMEJO RECONST.
D621 | TREMENTINAL - SAN ANTONIO (RIO TARIJA) RECONST.
D621 | SAN ANTONIO (RIO TARIJA) - CANAVERAL CONST.
D621 | CANAVERAL — GUTIERREZ CONST.
D621 | GUTIERREZ - LAS SIDRAS CONST.
D621 | LAS SIDRAS - CR. RT. M63220 A RIO NEGRO (LA PASTOSA) CONST.
D621 | CR.RT. M63220 A RIO NEGRO (LA PASTOSA) - SAN ALBERTO MR. O CONST.
D621 | SAN ALBERTO - CR. RT. F29 CARAPARI MR. O CONST.
D622 | EMBOROZU - EL LIMAL RECONST.
D623 | BERMEJO — NARANJITOS RECONST.
D631 | CR.RT.F11 (SAN SIMON) - SALADITO NORTE CONST.
D631 | SALADITO NORTE - TIMBOY MR.
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RUTA SECCION O TRAMO INTI-EI—II?F\)/OEII?IEION
D631 | TIMBOY - RIO PILCOMAYO (PTE. ARUMA) MR.
D632 | ENTRE RIOS - VALLE DEL MEDIO MR.
D632 | VALLE DEL MEDIO - CRUCE A SOLEDAD (LA PIRCA) MR.
D632 [ CRUCE A SOLEDAD (LA PIRCA) — ZAICAN MR.
D632 | ZAICAN - CHIQUIACA CENTRO MR.
D632 | CHIQUIACA CENTRO - LOMA ALTA MP
D632 | LOMA ALTA - PAMPA REDONDA MP
D633 [ PALOS BLANCOS (CRUCE F11) - PUERTO MARGARITA MR.
D633 [ PUERTO MARGARITA — CRUCE M66127 (A IBOPEITI) MR.
D634 | CRUCE F11 (NARVAEZ) - HUAYCO CENTRO MR.
D634 [ HUAYCO CENTRO - SAN JOSECITO NORTE (RIO PILAYA) MR.
D641 [ IBIBOBO CR. RT. F11 - YAHUANAMBI MR.
D641 | YAHUANAMBI - CR. RT. ASAMAYHUATE MEJ.
D641 [CR. RT. ASAMAYHUATE - CR. RT. A CUTAIQUI MEJ.
D641 [CR.RT. ACUTAIQUI - CR.RT. ALAVICTORIA MEJ.
D641 [CR.RT. ALAVICTORIA - HITO ESMERALDA MEJ.
D642 | CR.RT.F9 (CAIZA) - CR. BAGUAL CONST.
D642 | CR. BAGUAL - PUESTO GANADERO "BARRO BLANCO" CONST.
D642 | PUESTO GANADERO "BARRO BLANCO" — CREVAUX CONST.
D642 | CREVAUX - D'ORBIGNI CONST.
D643 [ CRUCE F9 (A TIGUIPA) - CRUCE A ALAMBRADO MEJ.
D643 | CRUCE A ALAMBRADO - LAS MORAS MEJ.
D643 | LAS MORAS - CORRAL DE LOS PILAS MEJ.
D643 | CORRAL DE LOS PILAS - QUINTIN ORTIZ MEJ.
D644 | VILLAMONTES - PUENTE USTAREZ MR.
D645 | LA VERTIENTE - ALAMBRADO (CRUCE D643) MR.

3.5.3.- PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES EN LA EXPLOTACION
DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL

En funcién a los indicadores de inventario vial, indicadores de tréfico y a la

integracion con los ejes de integracion vial departamental y municipal, se realizo el

planteamiento de priorizaciones de las rutas departamentales.

Para ello se ha seleccionado las rutas departamentales tomando en cuenta las

secciones de control y teniendo en cuenta las posibles vias a ser Intervenidas tomando

en cuenta el nivel de servicio que brinda, su rol en la articulacion territorial y

econdmica en el Departamento.
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Y a partir de estas, teniendo en cuanta los ejes estratégicos se ha priorizado la
estratificacion de caminos Departamentales siguiendo un procedimiento de acuerdo a
su rango de Importancia la que se ha catalogado segln su estado y orden de prioridad

en importancia estratégica, importancia media e importancia menor.

Para llegar a la estratificacion de caminos por rango de Importancia se ha elaborado
la matriz de priorizacion de caminos Departamentales en donde se ha otorgado un
puntaje final por tramos la misma que permite priorizar el orden de importancia y de
Intervencion y su relacidn con los ejes estratégicos. El siguiente cuadro refleja dichas

priorizaciones.



CUADRO N° 18: ELABORACION DE MATRIZ DE PRIORIZACIONES DE RUTAS DEPARTAMENTALES
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TRAFICO CONDICION DE SUPERFICIE DE RODADURA Forma Forma
parte de pglr;:e Z=(ax0,15)
: in i b x 0,10)
Pasajeros Carga algiin eje cie de +(bx0,
EUTA BE A TPDA (TETEEaEels || (s Muy Bueno Bueno Regular Malo Muy malo de integ. igneg +(cx0,15)
deptal. ] +H(d+e+f+g+h)x0,1+(
mpal.__| jx0,30) +(j
Norm. Norm Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Valor Valor x 0,20)
Val. Val. Valor Valor Valor Valor Valor Valor 5 5 ’
(@ (b) ©) (d) ) (V) @ (h) (0] 0)
CR.RT.F28(CR. | EMBALSE SAN
601 | (TS omosny | SACITO 310 | 045 [1266 | 05 | 26 | 006 0,00 | 515 | 0,14 0,00 0,00 0,00 0 0,6 0,25
EMBALSE SAN | MOLINO VIEIO
sor | SMBALS (ToLomosay | 30| 045 [ 1268 | 05 | 26 | 006 0,00 | 666 | 018 013 | 000 0,00 0,00 0 0,6 0,26
CRRT.FL
602 giONTTOANDA SANLORENZO | 693 | 1,00 [ 2807 | 10 | 2123 048 | 875 [ 073 0,00 0,00 0,00 0,00 2 0,05 1,00
BARBARA)
CR. RT. D603
602 | SANLORENZO | (CR. 160 | 023 | 957 | 03 | 125 | 003 | 875 [ 073 0,00 0,00 0,00 0,00 2 0,05 0,76
CARACHIMAYO)
CR. RT. D603 )
602 |(cr. LEONCANCHA | 55 | 008 | 252 | 01 | 109 | 002 0,00 | 2,05 | 0,06 | 2808 | 1,00 | 0,25 | 0,02 0,00 2 0,05 0,74
CARACHIMAYO)
602 | LEONCANCHA | CAMARON (CR- | g | 401 | 72 | 00 | 27 | 000 0,00 0,00 | 7,37 | 026 | 16,20 | 1,00 0,00 2 0,05 0,74
RT. M65111)
- RIO PILAYA
602 g?MMAGRS%’\l‘)(CR‘ (LIMITE a4 [ oor |32 | oo | 1 |oo00 0,00 0,00 | 510 | 018 | 1502 | 093 0,00 2 0,05 0,72
: DEPTAL)
CR. RT. D602 (CR. | TOMATAS
603 | CARACHIMAYO) | GRANDE 105 | 015 [ 705 | 03 | 16 | 000 | 803 [067 ] 040 | 001 0,00 0,00 0,00 0 04 0,20
CR.RT.FL(A .
604 | ConcEhcion) | CONCEPCION | 336 | 048 | 1280 [ 05 | 145 [ 033 0,00 | 11,70 | 032 | 9,19 | 0,33 0,00 0,00 15 0,83 0,85
604 | CONCEPCION CHOCLOCA 80| 026 | 957 | 03 | 125 | 003 0,00 | 11,70 [ 032 | 9,19 | 0,33 0,00 0,00 15 0,83 0,76
604 | CHOCLOCA JUNTAS 9 [ oot | 35| 00 | 37 |00t 0,00 | 10,78 | 0,29 0,00 0,00 0,00 15 0,83 0,65
ABRA DE SAN
604 | JUNTAS MIGUEL 39 | 006 | 126 | 00 | 69 | o002 0,00 | 11,20 | 0,30 0,00 0,00 0,00 15 0,05 0,51
(CR. RT. F33)
SAN ANDRES
605 | TABLADA CHICA [ A AN ey | 251 | 038 | 1149 [ 04 | 75 [ 047 f1202 | 100 0,00 0,00 0,00 0,00 0 1 0,42
SAN ANDRES
605 | (&r RT. Met1os) | PINOS SUD 15 ] 002 | 82 | o0 | 36 | o001 0,00 000 | 461 | 016 | 9,83 | 061 0,00 0 1 0,28
LIM PROV.
605 | PINOS SUD CERCADO - 15 ] 002 | 82 | o0 | 36 | o001 0,00 0,00 0,00 | 405 | 025 0,00 0 1 0,23
AVILEZ
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TRAFICO CONDICION DE SUPERFICIE DE RODADURA Forma Forma
parte de pi{;ge 2= (ax0,15)
: an ej b x 0,10)
Pasajeros Carga algtn eje eje de *bx0,
RUTA DE A TPDA transportados | transportada Muy Bueno Bueno Regular Malo Muy malo de integ. iJnteg +(cx0,15)
deptal. | H(d+etfrg+h)x0,1+(
mpal._| jx0,30) +(j
Norm. Norm Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Valor Valor x 0,20)
Val. Val. Valor Valor Valor Valor Valor Valor % ” ’
(a) (b) (c) (d) (e) (f) (9) (h) (i) 0)
LIM PROVINCIAL
605 | CERCADO - TACUARITA (CR. 15 0,02 82 0,0 36 0,01 0,00 0,00 0,00 | 610 | 0,38 0,00 0 1 0,25
RT. F28)
AVILEZ
gos | CR RT.Fll YESERA NORTE 41 0,06 147 0,1 14,8 | 0,03 0,00 | 19,68 | 053 0,00 0,00 0,00 0 09 0,25
(SANTA ANA) \ \ , \ \ \ \ \ \ \ \ \
LIMITE PROV.
606 | YESERA NORTE CERCADO- 15 0,02 88 0,0 57 0,01 0,00 | 912 [ o025 | 056 | 0,02 0,00 | 037 | 0,03 0 09 0,22
MENDEZ
LIMITE PROV.
606 | CERCADO- QUEBRADA DE 0 0,00 0 0,0 0 0,00 000 | 760 [ o021 | 1,92 | 007 | 1435 | 0,89 0,00 0 0,1 0,14
- CAJAS
MENDEZ
LIM. PROV.
ISCAYACHI MENDEZ -
611 (CR.RT. F1) AVILEZ (ABRA DE 93 0,13 505 0,2 147 | 0,33 0,00 | 16,07 | 0,43 0,00 0,00 0,00 1 0 0,43
CHORCOYA)
LIM. PROV.
MENDEZ - AVILEZ | CR.RT. M64208
611 (ABRA DE (CR. RAMADAS ) 64 0,09 459 0,2 143 | 0,32 0,00 | 16,11 | 0,44 0,00 0,00 0,00 1 0 0,42
CHORCOYA)
CR. RT. M64208 YUNCHARA
611 (CR. RAMADAS ) (CR. RT. M64201) 64 0,09 459 0,2 143 | 032 0,00 | 21,38 | 0,58 0,00 0,00 0,00 1 0 0,44
YUNCHARA (CR. TOJO
611 | or M64201) (CAMP. SEDECA) 48 0,07 423 0,2 1215 | 027 0,00 | 20,40 | 0,55 0,00 0,00 0,00 1 0 0,42
611 | 1O CARRETAS 48 0,07 423 0,2 1215 | 027 0,00 | 826 | 022 0,00 0,00 0,00 1 0 0,39
(CAMP. SEDECA) ' ' ' ' ' ' ' ' ' ' '
621 | BERMEJO LOS INGENIOS 230 | 0,33 634 0,2 | 442,87 | 1,00 0,00 | 686 | 019 0,00 0,00 0,00 2 0 0,84
EL VOLCAN
621 | LOS INGENIOS LIM. PADCAYA- 88 0,13 271 0,1 26,75 | 0,06 0,00 | 13,37 | 0,36 | 2,87 | 0,20 0,00 0,00 2 0 0,68
BERMEJO
EL VOLCAN
621 | LIM. PADCAYA- (TERSEC'\GEE'\L‘TA')NAL 4 | oo | 132 | oo |1113] 02 0,00 000 | 2234 | 080 000 | 150 | 011 2 0 0,74
BERMEJO
TREMENTINAL SAN ANTONIO
621 (ESCUELA) (RIO TARIA) 21 0,03 85 0,0 332 | 0,07 0,00 | 217 | 006 | 1034 | 037 | 295 | 0,18 0,00 2 0 0,68
SAN ANTONIO N
621 (RIO TARIIA) CANAVERAL 1 0,00 5 0,0 05 0,00 0,00 0,00 0,00 | 618 | 0,38 | 10,93 | 081 2 0 0,72
621 | CANAVERAL GUTIERREZ 1 0,00 2 0,0 0 0,00 0,00 0,00 | 040 | 0,01 0,00 | 13,47 | 1,00 2 0 0,70
621 | GUTIERREZ LAS SIDRAS 1 0,00 2 0,0 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 13,03 | 097 2 0 0,70
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TRAFICO CONDICION DE SUPERFICIE DE RODADURA Forma Forma
parte de palrtg de Y =(ax0,15)
. an ei algun +(bx0,10)
Pasajeros Carga algan eje cie de ,
RUTA DE A TPDA transportados | transportada Muy Bueno Bueno Regular Malo Muy malo de integ. iJnteg +(cx0,15)
deptal. . +(d+e+f+g+h)x0,1+(
mpal._| jx0,30) +(j
Norm. Norm Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Valor Valor x 0,20)
Val. Val. Valor Valor Valor Valor Valor Valor % ” ’
(a) (b) (c) (d) (e) (f) (@ (h) (i) (0))
CR. RT. M63220 A
621 | LAS SIDRAS RIO NEGRO 7 | oot | 4 | 00 | 14 | 000 0,00 000 | 68 | 024 | 274 | 017 | 858 | 064 2 0 071
(LA PASTOSA)
CR. RT. M63220 A
621 | RIONEGRO SAN ALBERTO 144 | 021 | 411 | 02 | 628 | 014 0,00 | 2605 | 0,70 | 639 | 023 0,00 0,00 2 0 0,76
(LA PASTOSA)
CR.RT. F29
621 | SAN ALBERTO S 144 | 021 | 412 | 02 | 628 | 014 000 | 1231 | 0,33 0,00 0,00 0,00 2 0 0,70
CR.RT.FL EL LIMAL
622 | Eviorory) (R RTFD 8 | 005 | 120 | o0 | 68 | 002 0,00 | 2079 | 056 | 108 | 0,04 0,00 0,00 0 1 0,28
623 | BERMEIO NARANJITOS 183 | 026 | 525 | 02 | 372 | osa 000 | 1046 | 028 | 612 | 022 | 161 | 0.10 0,00 1 0 0,54
CR.RT.F11(SAN | SALADITO
631 | guon) N 53 | 008 | 240 | o1 | 313 | 007 000 | 1747 | 047 0,00 0,00 0,00 1 0 038
631 | SALADITO NORTE | TIMBOY 36 | 005 | 198 | o1 | 142 | 003 0,00 | 21,45 | 0,58 0,00 0,00 0,00 1 0 038
RIO PILCOMAYO
631 | TiIMBOY (TABASAI PTE. 12 | 002 | 20 | 00 2 | 000 0,00 | 37,03 | 1,00 0,00 0,00 0,00 1 0 0,40
ARUMA)
632 | ENTRE RiOS mb% DEL 100 | 015 | 320 | 01 | 458 | 010 000 | 12,20 | 0,33 0,00 0,00 0,00 1 02 042
VALLE DEL CR. A SOLEDAD
632 | vesg (LA PIRCA) 30 | 004 | 120 | 00 | 25 | 00s 000 | 1282 | 035 | 412 | 015 0,00 0,00 1 02 041
CR. A SOLEDAD
62 | (abinca) ZAICAN 30 | 004 | 120 | 00 | 25 | 00s 000 | 757 020 | 197 | 007 0,00 0,00 1 02 0,39
632 |zaican EE','ﬁLF’Q'OACA 12 | o002 | 4 | o0 9 | 002 0,00 | 1646 | 044 000 | 004 | 000 0,00 1 02 0,39
632 | CHIQUIACA LOMA ALTA 12| 002 | 45 | 00 9 | 002 | 1133|094 0,00 0,00 0,00 0,00 1 0.2 0.44
CENTRO
PAMPA
632 | LomAALTA EDONDA 12 | oo2 | 4 | o0 9 | o002 |1121 003 0,00 0,00 0,00 0,00 1 02 0,44
PALOS BLANCOS | PUERTO
638 |ilrRr Fin) TARCARITA 72| 010 | 157 | o1 | 159 | 004 0,00 | 29,05 | 0,78 0,00 0,00 0,00 1 0 041
PUERTO CR. RT. M66127
633 | P A (AIBOPEITY 8 | oo1 | 20 | o0 | 731 | 002 0,00 | 2555 | 0,60 | 087 | 0,03 0,00 0,00 1 0 038
CR.RT.F11 HUAYCO
634 | (NARVALZ) SO 2% | ooa | 78 | 0o | 122 | 003 000 | 251 | 007 | 1013 | 036 0,00 0,00 0 1 0,26
SAN JOSECITO
634 | HUAYCO CENTRO | NORTE 7 | o001 | 53| oo | 57 | o0 0,00 | 2596 | 0,70 | 089 | 0,03 0,00 0,00 0 1 0,28
(RIO PILAYA)
sa1 | SPOPOCRRT | vanuanAmB! 21 | 003 | 50 | 00 | 121 | 003 000 | 682 | o018 | 675 | 024 0,00 0,00 0 1 0,25
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TRAFICO CONDICION DE SUPERFICIE DE RODADURA Forma Forma
parte de palrtg de Y =(ax0,15)
. an ei algun +(bx0,10)
Pasajeros Carga algan eje cie de ,
RUTA DE A TPDA transportados | transportada Muy Bueno Bueno Regular Malo Muy malo de integ. iJnteg +(cx0,15)
deptal. . +(d+e+f+g+h)x0,1+(
mpal._| jx0,30) +(j
Norm. Norm Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Nor. Valor Valor x 0,20)
Val. Val. Valor Valor Valor Valor Valor Valor % ” ’
(a) (b) (c) (d) (e) (f) (@ (h) (i) (0))
641 | YAHUANAMBI CR.RT. A 21 | 003 | s0 | 00 | 121 | 003 0,00 | 097 | 003 | 1751 | 062 0,00 0,00 0 1 0,28
SAMAYHUATE , , : , , \ , : } } , ,
CR.RT.A CR.RT.A
641 | S AMAYHUATE CUTAIQUI 14 | 002 35 0,0 91 | 002 000 | 949 | 026 | 816 | 029 0,00 0,00 0 1 0,26
CR.RT.A CR.RT.ALA
641 | Soraioun TCTORIA 14| 002 | 35 00 91 | o002 0,00 | 2447 | 066 0,00 0,00 0,00 0 1 027
CR.RT.ALA HITO
641 | ORromA RSMERALDA 9 | o0t | 2 00 55 | 001 000 | 1,00 | 003 000 | 899 | 056 | 789 | 059 0 1 032
642 ECFZ|§1)F9 CR. BAGUAL 140 | 020 | 205 | o1 | 186 | 004 0,00 | 1673 | 045 000 | 365 | 023 ] 018 | 001 1,25 0 0,49
PUESTO
642 | cR BAGUAL ?QA’\‘R';%ERO 140 | 020 | 205 | o1 | 186 | 004 0,00 | 307 | 008 | 1213 | 040 | 548 | 034 | 678 | 050 125 0 0,55
BLANCO"
PUESTO
642 | GANADERO CREVAUX 140 | 020 | 205 | o1 | 186 | 004 000 | 744 | 020 | 1064 | 038 | 806 | 050 | 350 | 0.26 1,25 0 056
"BARRO BLANCO"
642 | CREVAUX D'ORBIGNI 24 | 003 | 89 00 4 [ o001 0,00 | 2548 | 0,69 0,00 0,00 0,00 1,25 0 045
CR.RT.F9 (A CR.A
643 | 1iGUIpA) ALAMBRADO 23 | 003 | 52 00 5 | o0 000 | 482 | 013 | 1895 | 067 | 7554 | 047 0,00 0 1 034
CRA
643 | AL AMBRADO LAS MORAS 23 | 003 | 2 00 5 | om 000 | 335 | 009 | 17,45 | 062 | 508 | 031 0,00 0 1 031
CORRAL DE
643 | LAS MORAS 08 PILAS 23 | 003 | 2 00 5 | om 0,00 | 1474 | 040 0,00 0,00 0,00 0 1 025
643 ERF;ZAL DELOS | quinTinorTIZ | 23 | 003 | 52 | 00 5 | o001 000 | 1212 | 033 | 288 | 010 | 868 | 054 0,00 0 1 031
644 | VILLAMONTES PUENTEUSTAREZ | 95 | 014 | 152 | 01 | 1054 | 024 000 | 544 | 015 0,00 0,00 0,00 0 0 0,08
ALAMBRADO
645 | LA VERTIENTE (CR. RT. D643) 30 | 004 | 34 | o0 36 | 001 000 | 1651 | 045 | 1617 | 058 | 224 | 014 0,00 0 1 032




CUADRO N°19: LISTADO PRIORIZADO POR SECTORES DE RUTAS
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DEPARTAMENTALES
X =(ax0,15)
+ (b x 0,10)
+(c x0,15) TIPO DE
R | HECTEIR EE A +(d+e+frgrhxo,10 | TRIORIDAD |\ rERVENCION
+(ix0,30)
+(j x 0,20)
CR. RT. F1 (ROTONDA
602 3010 | SANTA BARBAR A SAN LORENZO 1,00 1 RECONST.
CR.RT.F1(A .
604 3010 CONCEPCION) CONCEPCION 0,85 2 RECONST.
621 3010 | BERMEJO LOS INGENIOS 0,84 3 RECONST.
CR. RT. M63220 ARIO
621 6080 | NEGRO (LA PASTOSA) SAN ALBERTO 0,76 4 CONST.
604 3020 | CONCEPCION CHOCLOCA 0,76 5 CONST.
CR.RT. D603 (CR. A
602 3020 | SAN LORENZO CARACHIMAYO) 0,76 6 MP
EL VOLCAN (CR.RT.
621 6020 | M62112) LIM. TREMENTINAL (ESCUELA) 0,74 7 RECONST.
PADCAYA-BERMEJO
CR.RT. D603 (CR. A -
602 6010 | CARACHIM AYO) LEON CP'\NCHA 0,74 8 MR. Y CONST.
602 | 6020 |LEONCANCHA %‘2"1?30“ (CR.RT. 0,74 9 MR. Y CONST.
CAMARON (CR. RT. RIO PILAYA (LIMITE
602 6030 | 65111) DEPARTAMENTAL) 0,72 10 MR. Y CONST.
SAN ANTONIO (RIO N
621 6040 | T ARI) A) CANAVERAL 0,72 11 CONST.
CR. RT. M63220 ARIO
621 6070 | LAS SIDRAS NEGRO (LA PASTOSA) 0,71 12 CONST.
621 6090 | SAN ALBERTO CR. RT. F29 CARAPARI 0,70 13 MR. O CONST.
621 6050 | CANAVERAL GUTIERREZ 0,70 14 CONST.
621 6060 | GUTIERREZ LAS SIDRAS 0,70 15 CONST.
EL VOLCAN (CR. RT.
621 6010 | LOS INGENIOS M62112) LIM. PADCAYA- 0,68 16 RECONST.
BERMEJO
TREMENTINAL SAN ANTONIO (RIO
621 6030 (ESCUELA) TARIA) 0,68 17 RECONST.
JUNTAS (LIM. PROV.
604 6010 | CHOCLOCA AVILES - ARCE) 0,65 18 CONST.
PUESTO GANADERO
642 6030 | .5 ARRO BLANGO" CREVAUX 0,56 19 CONST.
PUESTO GANADERO
642 6020 | CR. BAGUAL "BARRO BLANGO" 0,55 20 CONST.
623 6010 | BERMEJO NARANJITOS 0,54 21 RECONST.
JUNTAS (LIMITE PROV. | ABRA DE SAN MIGUEL
604 6020 | AVILEZ - ARCE) (CR. RT. F33) 0,51 22 CONST.
642 6010 | CR.RT.F9 (CAIZA) CR. BAGUAL 0,49 23 CONST.
642 6040 | CREVAUX D'ORBIGNI 0,45 24 CONST.
632 6050 | CHIQUIACA CENTRO LOMA ALTA 0,44 25 MP
632 6060 | LOMAALTA PAMPA REDONDA 0,44 26 MP
CR.RT. M64208 (CR.A | YUNCHARA (CR.RT.
611 6030 | RAMADAS ) M64201) 0,44 27 MR.
LIM. PROV. MENDEZ -
611 6010 | ISCAYACHI (CR. RT. F1) | AVILEZ (ABRA DE 0,43 28 MR.
CHORCOYA)
LIM. PROV. MENDEZ -
611 6020 | AVILEZ (ABRA DE gi',v'TATb'\A"g‘;ZOB (CR-A 0,42 29 MR.
CHORCOYA)
632 6010 | ENTRE RIOS VALLE DEL MEDIO 0,42 30 MR.
611 6040 | VUNCHARA (CR.RT. TOJO (CAMP. SEDECA) 0,42 31 MR.

M64201)
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¥ =(ax0,15)
+ (b x 0,10)
+(cx0,15) TIPO DE
RUTA | SECTOR DE A +(d+etfrgrhyxo,10 | PRIORIDAD | \rERVENCION
+(ix0,30)
+(j x 0.20)
SAN ANDRES (CR. RT.
605 | 3010 |TABLADA CHICA w1100 0,42 32 MP
632 | 6020 |VALLE DEL MEDIO ng'CAAio'-EDAD (LA 041 33 MR.
633 | 6010 E’f‘rLElSl)BLANCOS (CR- | PUERTO MARGARITA 041 34 MR.
RIO PILCOMAYO
631 | 6030 |TIMBOY G ABASAL Pt ARUMA) 0,40 35 MR.
632 | 6040 |ZAICAN CHIQUIACA CENTRO 0.39 36 MP
611 | 6050 | TOJO (CAMP. SEDECA) | CARRETAS 0,39 37 RECONST.
CR. A SOLEDAD (LA
62 | o020 |SEES ZAICAN 0,39 38 MR.
631 | 6010 gﬁ; gL') FL1(SAN SALADITO NORTE 0,38 39 CONST.
631 | 6020 | SALADITO NORTE TIMBOY 0.38 20 MR,
CR. RT. M66127 (A
633 | 6020 |PUERTOMARGARITA |0 1Y 0,38 2 MR.
EMBALSE SAN MOLINO VIEJO (
601 | eo10 [SMOALS TOLOMOSA) 0,34 42 CONST.
643 | 6010 | CR.RT.F9 (ATIGUIPA) | CR. A ALAMBRADO 0.34 23 MED.
645 | 6010 |LAVERTIENTE g'gg';"BRADO (CR.RT. 0,32 a4 MR.
641 | 6050 |CR.RT.ALAVICTORIA | HITO ESMERALDA 0.32 25 MEJ.
643 | 6020 | CR. A ALAMBRADO LAS MORAS 031 26 MES.
643 | 6040 | CORRAL DE LOS PILAS | QUINTIN ORTIZ 031 47 MEJ.
SAN ANDRES (CR. RT.
65 | oo [ OloR PINOS SUD 0,28 48 RECONST.
634 | 6020 |HUAYCO CENTRO gﬁr\/g(oAs)Ecwo NORTE (RIO 0,28 49 MR.
641 | 6020 |YAHUANAMBI CR. RT. A SAMAYHUATE 0.28 50 MEJ.
CR RT. F1
622 | 6010 | grdoneny EL LIMAL (CR. RT. F1) 0,28 51 RECONST.
641 | 6040 |CR.RT. ACUTAIQUI | CR.RT.A LA VICTORIA 0.27 52 MEJ.
CR.RT.A
641 | 6030 [SRRLA CR. RT. A CUTAIQUI 0,26 53 MEJ.
634 | 6010 | CR.RT.F11 (NARVAEZ) | HUAYCO CENTRO 0.26 54 MR,
CR.RT.F28(CR. A
6o | 300 |5 L Can EMBALSE SAN JACINTO 0.25 55 MP
641 | 6010 |IBIBOBOCR.RT.FII | YAHUANAMBI 0.25 56 MR,
606 | 6010 /‘iE"AFiT' FL1 (SANTA YESERA NORTE 0.25 57 MR.
643 | 6030 | LAS MORAS CORRAL DE LOS PILAS 0.25 58 MEJ.
LIM PROVINCIAL
605 | 6030 |gpalRoYINGML | TACUARITA (CR.RT. F28) 0.25 59 RECONST.
LIM PROVINCIAL
605 | 6020 |PINOS SUD MUl 0.23 60 RECONST.
LIMITE PROVINCIAL
606 | 6020 |YESERANORTE e 0.22 61 MR.
CR.RT.D602 (CR. A
603 | 3010 | SR Ay TOMATAS GRANDE 0,20 62 MR.
LIMITE PROVINCIAL
606 | 6030 |goml=PROVINGIAL | QuEBRADA DE CAIAS 0,14 63 CONST.
644 | 6010 |VILLAMONTES PUENTE USTAREZ 0,08 &4 MR,
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3.5.4.- PROYECCIONES FUTURAS DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL.

Para determinar las tasas de proyeccion para los volimenes de trafico, se tomaron en
cuenta aquellos parametros que tienen relacion con el crecimiento del trafico

vehicular, siendo estos:
e Evolucion del TPDA
e Producto Bruto Interno - PBI
e Crecimiento de la Poblacion

e Evolucion del Parque Vehicular

Evolucién del TPDA

Se realiz6 una revision de los registros historicos vehiculares existentes tanto de la
red fundamental, la red departamental y la red municipal, encontrdndose algunos en
la publicacion del SNC.” Estadistica Vial” (1996), asi como registros de contadores
automaticos reportados por las residencias a partir de la descentralizacion durante los
afios 1997-1998, desde esta época hasta la gestion 2004 se encuentra un vacio con

respecto a la informacion de tréfico.

Frente a esta situacion y considerando que las tasas de crecimiento a ser obtenidas no
reflejardn una situacion normal lo cual puede también afectar a los otros tramos en

forma indirecta, es que no parece conveniente considerar esta variable.

Evolucién Producto Interno Bruto - PIB.

El Producto Interno Bruto (PIB) es otro parametro que debe ser considerado en los
analisis de transporte ya que tiene estrecha relacion con los volimenes de trafico.
Este parametro por su relacion con la produccion, se refleja en el transporte de carga
representado por los camiones. Luego, una suposicion de que el crecimiento de los

camiones tiene relacion con el crecimiento del PIB es algo comdnmente considerado.
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Al no contar con valores del PIB a nivel desagregado para las regiones o poblaciones
alrededor de las rutas, en este andlisis se considera el PIB del Departamento de Tarija
y el PIB de los departamentos circundantes Santa Cruz, Chuquisaca y Potosi. La
curva de ajuste que se adoptd es una funcion exponencial con la constante conocida e
=2.718282.

Con estas aclaraciones, se tienen los resultados de las regresiones con la curva de
ajuste, el coeficiente de correlacion R2 y la tasa de crecimiento ‘i’. A continuacioén
de este cuadro se pueden Observar las graficas de las curvas de ajuste para los

departamentos de Tarija, Potosi, Chuquisaca y Santa Cruz.

CUADRO N° 20: PRODUCTO INTERNO BRUTO POR ANO PERIODO 1993-2003
En miles de bolivianos

ANO TARIJA POTOSI SANTA CRUZ | CHUQUISACA
1993 1.055.987 | 1.157.275 6.036.619 1.334.823
1994 1.153.126 | 1.283.793 6.739.634 1.376.576
1995 1.274.957 | 1.526.199 7.780.517 1.547.957
1996 1.453.070 | 1.800.534 9.192.478 1.699.969
1997 1.848.774 | 1.895.683 10.446.478 1.956.914
1998 2.173.772 | 1.967.740 12.127.733 2.279.802
1999 2.297.974 | 2.199.582 11.941.258 2.531.758
2000 2.494.463 | 2.335.694 13.142.355 2.624.596
2001 2.614.219 | 2.375.373 13.584.075 2.664.084
2002 3.251.746 | 2.420.065 14.433.461 2.761.021
2003 3.872.127 | 2.628.251 15.624.104 2.832.936

Fuente: Instituto de Nacional Estadistica

El departamento de Tarija tiene una tasa de crecimiento del PIB del 13.67% Potosi
8.17% Santa Cruz 9.83% y Chuquisaca 8.83% para el periodo 1993-2003, los datos
presentan un coeficiente de correlacién (R2) de 0.9 lo cual muestra que los ajustes
son buenos, sin embargo los indices de crecimiento son altos para aplicarlos a las
rutas departamentales debido a que engloba a todo el departamento y no por regiones

por tanto no es conveniente emplearla.
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Evolucién del Parque Automotor

En los Cuadros se presentan datos sobre el parque automotor del Departamento de

Tarija y su evolucion en los ultimos 5 afios.

CUADRO N° 21: EVOLUCION DEL PARQUE VEHICULAR DEL DEPARTAMENTO DE

TARIJA
D 1998 1999 2000 2001 2002
Automoviles 5149 6153 6660 6754 6794
Furgonetas 50 51 51 51 56
Jeeps 1407 1559 1638 1662 1681
Vagonetas 2326 3272 3799 3957 4032
Camionetas 4420 5041 5343 5448 5493
Microbuses 368 490 586 624 640
Omnibuses 408 420 453 461 464
Camiones 5204 5803 6071 6114 6129
Ambulancias 19 21 21 21 21
Motos 1233 1300 1454 1542 1559
TOTAL 20584 24110 26076 26634 26869

Fuente: Organismo Operativo de Transito

Se obtuvo informacién de la Organismo Operativo de Trénsito acerca de la evolucion
del Parque Automotor, con las que se han obtenido tendencias historicas que han

permitido apreciar los posibles crecimientos.

Crecimiento de la Poblacion

Dentro de estos aspectos se toma en cuenta el crecimiento de la poblacién del cada
uno de los municipios del departamento de Tarija, para lo cual se han obtenido del
Instituto Nacional de Estadistica (INE) los crecimientos determinados en base a los

Censos Nacionales 1992 y 2001, que se presentan en el cuadro que sigue.




CUADRO N° 22: INDICE DE CRECIMIENTO DE POBLACION

EN EL DEPARTAMENTO DE TARIJA

DEPARTAMENTO, PROVINCIAY MUNICIPIO

Tasa Crec. Pob.

TARIJA 3,18%
Cercado 3,77%

1° Seccion - Tarija 3,77%
Aniceto Arce 1,75%

1° Secci6n - Padcaya 1,13%
2° Secci6n - Bermejo 2,12%
Gran Chaco 4,80%

1° Secciodn - Yacuiba 6,16%
2° Secci6n - Carapari 1,57%
3° Seccion - Villamontes 2,10%
José Maria Avilés 0,83%

1° Seccién - Uriondo 1,06%
2° Seccidn - Yunchara 0,29%
Eustaquio Méndez 0,76%
1° Secciodn - Villa San Lorenzo 1,52%
2° Seccidn - El Puente -0,63%
Burnet O"Connor 0,92%

1° Seccion - Entre Rios 0,92%

Fuente: INE

Proyeccion de tréafico en las redes viales
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Se realiz6 la proyecciéon de la red vial Departamental, a partir del promedio de

vehiculos diarios de circulacion.

En la red Departamental se identifican 89 vehiculos por dia para el afio 2005, 122

vehiculos por dia para el 2010 y 166 vehiculos por dia para el 2015.
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GRAFICO N° 29: PROYECCION DE TRAFICO VEHICULAR EN LA RED

DEPARTAMENTAL
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Fuente: Plan Vial - SEDECA

A continuacion se muestra en el siguiente mapa una proyeccion de la red vial

departamental, teniendo en cuenta el trafico promedio diario de la red departamental

y ademas teniendo en cuenta la proyeccién de los ejes de integracion vial

departamental y municipal. Esta sugerencia de proyeccion de la red departamental se

podra implementar a la red vial una vez aprobado los ejes de integracion

departamental y munici

pal.
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CAPITULO IV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1.- CONCLUSIONES REFERENTES AL ESTUDIO DE EXPLOTACION

VIAL.

Para que las actividades de la Explotacion se desarrollen correctamente, es necesaria

una labor de observacién de las condiciones de circulacién como del estado de las

carreteras, para ello es necesario que los trabajos de Inventario y estudio de Trafico

sean realizados con datos confiables para poder gestionar y planificar una actuacion o

poder resolver un problema.

De los elementos de los cuales se apoya la explotacion, se vio que existian dos

metodologias de inventariacion y en ellas se pudo observar las ventajas y desventajas

de las mismas, las cuales se las agrupo de la siguiente manera:

La metodologia tradicional presenta las siguientes desventajas:

Debido a que el llenado de los formularios se realiza sistematicamente por
cada kilometro, sucede que existiran tantas hojas de registro como kilémetros

tiene el tramo carretero que se esta inventariando.

El registro de toda la informacion necesaria para este tipo de trabajos, no
puede realizarse en un solo tipo de formulario, siendo otro motivo por el cual

se precisa un gran numero de formularios.

El uso de un sistema de posicionamiento global (GPS) para registrar la
georeferencia de los elementos de la carretera demandara un mayor tiempo de

registro.
El proceso de trascripcion de los datos esta sujeto a errores.

Para el procesamiento de datos se requiere de un costoso tiempo de

transcripcion.
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La principal ventaja del empleo de esta metodologia, es que no requiere del
uso de equipo y/o material de elevado costo, salvo en el caso de utilizar un

Sistema de Posicionamiento Global (GPS).

El proceso automatizado permite manejar toda la informacion en formato digital
evitando la pérdida de tiempo y de datos en la trascripcion. Este sistema se ejecuta
utilizando los Ordenadores de Bolsillo de manera tal que la informacion es
completamente portable permitiendo la introduccién y visualizacion de datos en

el lugar que se los requiera.

La principal desventaja de esta metodologia es que el empleo de las computadoras
de bolsillo para el registro de la informacién demanda un costo elevado, que por
supuesto no puede compararse con el bajo costo de llevar a cabo un trabajo de

Inventariacion de acuerdo a la metodologia tradicional.
Entre las principales ventajas de la metodologia automatizada se pueden citar:

e El modo de ingreso de los datos se ejecuta mediante la manipulacién de
menus contextuales, de los cuales s6lo se debe seleccionar las opciones
especificas para cada situacion. Las opciones programadas para cada elemento
son programadas previamente, esto agiliza el ingreso de datos especificos para

cada elemento.
e No se pierde tiempo en la trascripcion de la informacion obtenida en campo.

e Se minimizan las posibilidades de obtener informacién errada, al introducir

los datos 0 al momento de procesar la informacion.

Se evidencia que el estado de la red del departamento incide en gran medida en el
desarrollo del departamento; puesto que al tener vias en buen estado de conservacion

permiten extraer la produccién agricola y pecuaria de los pueblos mas alejados.
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Es asi que los elementos para la explotacion de la red vial arrojaron datos de la
situacion actual de nuestra red vial departamental, mostrandonos el estado en que se
encuentran las mismas y su cuantificacion porcentual del tipo de rodadura de la
misma, por lo que podemos observar que en el departamento nuestra red
departamental estd compuesta en mas del 82% por superficie de grava y el estado de
la misma es bueno a regular, asi mismo los deméas elementos que la componen se

encuentran en estado regular a malo.

Las actividades en que se basa la explotacion de redes viales no se pueden adecuar a
las condiciones de circulacion de la red vial departamental, ademé&s se vio que no

existe un organo rector que pueda llevar a cabo las tareas de explotacion vial.

4.1.1.- PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO.

Luego de realizado el estudio sobre la explotacion de redes viales aplicadas a la red
vial departamental de Tarija, se puede concluir que el planteamiento de priorizaciones
para la intervencion vial estara dada segun la matriz que se puede apreciar en el

siguiente resumen:

CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

P
s R
R|| E (I) PRINCIPALES
b IS DE A R kv | Eiton | raNGo | |\ remancion | ACTIVIDADES A
Al o | DESARROLLAR
D
N A
D
. . Renovacion de la
S S | CR.RT.F1(ROTONDA Importancia RENOVACION DE * .
ol g
&| S | SANTA BARBARA) SAN LORENZO 1 3,92 Regular Estratégica SUPERFICIE sueerflc_le de rogadura.
o Sefial Vial Vertical.
. P Renovacion de la
S| S | CRRT.FL(A A Importancia RENOVACION DE * -
ol g
&1 & | concepPcIOn) CONCEPCION 2 9,19 Regular Media SUPERFICIE sup_erf!me _Qe rodadura.
o Sefializacion Vial.




154

CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

>-HCc™

ZO0—-0mw

DE

O>»0—-20O0O—-—727T

KM.

ESTADO
GENERAL

RANGO

TIPO DE
INTERVENCION

PRINCIPALES
ACTIVIDADES A
DESARROLLAR

D621

3010

BERMEJO

LOS INGENIOS

6,86

Bueno

Importancia
Estratégica

REHABILITACION

Requiere la
rehabilitacion del
nuevo trazo y sus
respectivas obras de
arte.

Sefializacion vial.

D621

6080

CR. RT. M63220 A RIO
NEGRO (LA PASTOSA)

SAN ALBERTO

32,44

Bueno

Importancia
Estratégica
Deptal.

CONSTRUCCION

Construccion del
nuevo trazo
conjuntamente con las
obras de Arte y la
respectiva sefializacion
Vial.

D604

3020

CONCEPCION

CHOCLOCA

11,70

Regular

Importancia
Media

CONSTRUCCION

Construccion de obras
de arte y Superficie de
rodadura.
Sefializacion Vial.

D602

3020

SAN LORENZO

CR. RT. D603 (CR.
A

CARACHIMAYO)

4,83

Bueno

Importancia
Estratégica

MP

Mantenimiento
Periédico de la
superficie de rodadura
y mantenimiento de
los demés elementos
que la componen.

D621

6020

EL VOLCAN (CR. RT.
M62112) LIM.

PADCAYA-BERMEJO

TREMENTINAL
(ESCUELA)

23,84

Regular

Importancia
Estratégica
Deptal.

CONSTRUCCION

Reubicacién y
construccion de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial.
Construccion del
nuevo trazo.

D602

6010

CR.RT. D603 (CR. A
CARACHIMAYO)

LEON CANCHA

30,39

Regular

Importancia
Estratégica

MRY
RENOVACION DE
SUPERFICIE

Mantenimiento
rutinario.
Renovacion de la
superficie de
Rodadura.
Sefializacién Vial

D602

6020

LEON CANCHA

CAMARON (CR.
RT. M65111)

23,57

Malo

Importancia
Estratégica

MR Y
RENOVACION DE
SUPERFICIE

Mantenimiento
rutinario.
Renovacion de la
superficie de
Rodadura.
Sefializacion Vial
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

P
s R
R|E (ID PRINCIPALES
vl ¢ DE A R km | SSTEPO | RANGO | |\ ramame on ACTIVIDADES A
Al o 1 DESARROLLAR
D
[l A
D
e Mantenimiento
RIO PILAYA MR Y rutinario.
] 8 | CAMARON (CR.RT. (LIMITE Importancia 4 e Renovacién de la
o N
81 2 | mes111) DEPARTAMENTA | 10 [ 2012 Malo Estratégica RE?SF\’/EAI;?I(():’I\‘EDE superficie de
L) Rodadura.
o Sefializacion Vial
e Reubicaciony
Importancia construccion de Obras
i o o L
Q| S [ SANANTONIO(RIO | - aARAVERAL 11 | 1711 | MuyMalo | Estratégica | CONSTRUCCION deAre.
ol @ | TARUA) Deptal o Sefializacién Vial.
' e Construccion del
nuevo trazo.
"l o CR. RT. M63220 A Importancia * gﬂli?;ear:;;ntlgggoel afio
S| 5 | LASSIDRAS RIO NEGRO (LA 12 4,52 Regular Estratégica CONSTRUCCION P ’
[a) K] PASTOSA) Deptal o Construccion de la
' superficie de rodadura.
|l o CR.RT. F29 Importancia MRY ¢ Renovacion de la
S| S | SAN ALBERTO CA'RAP.ARI 13 12,31 Bueno Estratégica RENOVACION DE superficie de rodadura
ale Deptal. SUPERFICIE o Sefializacion Vial.
e Reubicaciony
Importancia construccion de Obras
b o ~ . 2
S| 2 [ cakaveraL GUTIERREZ 14 | 1347 | MuyMalo | Estratégica | CONSTRUCCION deArte.
ol ® Deptal e Sefializacion Vial.
' e Construccion del
nuevo trazo.
o Reubicaciony
. construccion de Obras
| o | Importancia . de Arte
S| 8 | GUTIERREZ LAS SIDRAS 15 13,03 Muy Malo Estratégica CONSTRUCCION T,
[a) K] Deptal o Sefalizacion Vial.
’ e Construccion del
nuevo trazo.
EL VOLCAN (CR. . o Mantenimiento
Importancia A =
—A| o .
2| 2 | Los INGENIOS RT.ME2LL2) LIM. | 16 | g6 Bueno Estratégica | CONSTRUCCION Rutinario todo el afio.
Al e PADCAYA- Deptal e Construccion de la
BERMEJO ’ superficie de rodadura.
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

P
s :
R| E
O PRINCIPALES
vl ¢ DE A R km | SSTEPO | RANGO | |\ ramame on ACTIVIDADES A
Al o | DESARROLLAR
g 2
D
e Reubicacion y
Importancia construccion de Obras
S| 8 | TREMENTINAL SAN ANTONIO P . de Arte.
NI ®
2| & | escueLa) (RIO TARIIA) 17| 1546 | Regular Esgjtigl'ca CONSTRUCCION [ | o lizacion Vial.
pial. e Construccion del
nuevo trazo.
e Construccion de obras
31 S JUNTAS (LIM. Importancia . de arte y Superficie de
8 3 CHOCLOCA PROV. AVILES - 18 10,78 Bueno Media CONSTRUCCION rodadura
ARCE) o Sefializacion Vial.
o Mejoramiento de la
N Importancia Superficie de
S | PUESTO GANADERO P rodadura.
S| ®
8 3 | "BARRO BLANCO" CREVAUX 19 29,63 Malo Esér:;gllca MEJORAMIENTO o Sefializacion Vial.
’ e Construccion de Obras
de Arte.
e Mejoramiento de la
PUESTO . Superficie de
Importancia
ol o
3| & [ cr BAGUAL GANADERO 20 | 2646 | MuyMalo | Estratégica | MEJORAMIENTO rodadura.
Al e BARRO Dental o Sefializacion Vial.
BLANCO" ptal. o Construccion de Obras
de Arte.
e Mejoramiento de la
Superficie de
ol o ”
S| 2 | BermEIO NARANJITOS 21 | 1819 Bueno Integracion |- \1e ;oRAMIENTO rodadura.
al 3 Media o Sefalizacion Vial.
e Construccion de Obras
de Arte-
ABRA DE SAN . e Construccion de Obras
S| S | JUNTAS (LIMITE Importancia
ol
uD:: 3 | PrROV AVILEZ - ARCE) MIGUEL (CR. RT. 22 11,29 Bueno Media MEJORAMIENTO de~ArFe l\/!z%yor._
F33) e Sefializacion Vial
e Mejoramiento de la
N Importancia Superficie de
o
3| 2 | crRT.Fo (cAIzA) CR. BAGUAL 23 | 2056 Bueno Estratégica | MEJORAMIENTO rodadura.
[a) K] Deptal o Sefalizacion Vial.

Construccion de Obras
de Arte.




D642

6040
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

CREVAUX

D'ORBIGNI

24

25,48

Bueno

Importancia
Estratégica
Deptal.

MEJORAMIENTO

Mejoramiento de la
Superficie de
rodadura.
Sefializacion Vial.

Construccion de Obras
de Arte.

D632

6050

CHIQUIACA CENTRO

LOMA ALTA

25

11,33

Regular

Importancia
Estratégica
Deptal.

MEJORAMIENTO

Mejoramiento de la
Superficie de
rodadura.

Sefializacion Vial.
Construccion de Obras
de Arte.

D632

6060

LOMA ALTA

PAMPA
REDONDA

26

11,21

Malo

Importancia
Estratégica
Deptal.

MEJORAMIENTO

Mejoramiento de la
Superficie de
rodadura.

Sefializacion Vial.
Construccion de Obras
de Arte-

D611

6030

CR. RT. M64208 (CR. A
RAMADAS )

YUNCHARA (CR.

RT. M64201)

27

21,38

Bueno

Importancia
Estratégica

MRY
RENOVACION DE
SUPERFICIE

Mantenimiento
Rutinario todo el afio.
Mantenimiento y
Reposicion de algunas
Obras de Arte.
Renovacion de la
superficie de rodadura.

D611

6010

ISCAYACHI (CR. RT.
F1)

LIM.PROV.
MENDEZ -
AVILEZ (ABRA
DE CHORCOYA)

28

16,07

Bueno

Importancia
Estratégica

MRY
RENOVACION DE
SUPERFICIE

Mantenimiento
Rutinario todo el afio.
Mantenimiento y
Reposicion de algunas
Obras de Arte.
Renovacion de la
superficie de rodadura.
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

P
s "
R| E
O PRINCIPALES
vl ¢ DE A R km | SSTEPO | RANGO | |\ ramame on ACTIVIDADES A
Al o | DESARROLLAR
N A
D
e Mantenimiento
Rutinario todo el afio.
«| o | LIM.PROV. MENDEZ - | CR. RT. M64208 Importancia MRY e Mantenimiento y
5| § | AVILEZ (ABRA DE (CR. ARAMADAS | 29 16,11 Bueno Es?raté ica RENOVACION DE Reposicion de algunas
afe CHORCOYA) ) 9 SUPERFICIE Obras de Arte.
e Renovacion de la
superficie de rodadura.
e Reposicion de Obras
Importancia de Arte.
Y =) B
8| 2 | ENTRE RIOS VALLE DEL 30 12,20 Bueno Estratégica MR o Sefializacion Vial.
=) K& MEDIO -
Deptal. o Mantenimiento
rutinario todo el afio.
¢ Mantenimiento
Rutinario todo el afio.
< . MRY e Mantenimiento y
—| o .
o3 :\(Aléz\lz%?)ARA (CR-RT. ggé(é((:i?MP 31 20,40 Bueno IIEmsFt)r()art?r]iif RENOVACION DE Reposicion de algunas
ofe 9 SUPERFICIE Obras de Arte.
e Renovacion de la
superficie de rodadura.
8ls SAN ANDRES (CR. Importancia L
o —
8 3 TABLADA CHICA RT. M61106) 32 12,02 Muy Bueno Menor MP o Sefializacion Vial
o Reposicion de Obras
Importancia de Arte.
Nl o
38| 8 | vALLEDELMEDIO | CRASOLEDAD | 53 [ 1604 | Regular | Estratégica MR o Sefializacion Vial.
ol 3 (LA PIRCA) -
Deptal. e Mantenimiento
rutinario todo el afio.
¢ Mantenimiento
3| S | PALOS BLANCOS (CR. | PUERTO Importancia rutinario.
(32l )
g1 3 | rT.F11) MARGARITA 34 ] 2905 Bueno Media MR « Normalizacién de la

Sefializacion Vial.
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

P
s R
R|E (ID PRINCIPALES
vl ¢ DE A R km | SSTEPO | RANGO | |\ ramame on ACTIVIDADES A
Al o | DESARROLLAR
D
X A
D
=l 8 RIO PILCOMAYO Importancia ’ ?:#st:ﬁiccli%?){je Obras
8| 8 | TimBOY (TABASAI PTE. 35 37,03 Bueno porta MR
la) RS Media de Arte.
ARUMA) M
o Sefalizacion Vial.
o Mejoramiento de la
Importancia Superficie de
ol o
2| £ | zaican CHIQUIACA 36 | 1649 Bueno Estratégica | MEJORAMIENTO rodadura.
Al ® CENTRO D o Sefializacion Vial.
eptal. .
Construccion de Obras
de Arte.
. Mejoramiento del
| 3 | TOJO (CAMP. Importancia *
| 0
8 3 SEDECA) CARRETAS 37 8,26 Malo Estratégica MEJORAMIENTO tra[no_. y _
* Sefializacion Vial
o Reposicion de Obras
Importancia de Arte.
NIl o
Q| 8 [CR ASOLEDAD (LA | 75 caN 38 | 954 Regular | Estratégica MR o Sefializacion Vial.
a| 38 | PIRCA) -
Deptal. * Mantenimiento
rutinario todo el afio.
e Construccién de la
Superficie de
= | S | CR RT.F11 (SAN SALADITO Importancia - Rodadura.
ol a A
81 3 | siMon) NORTE 3 .41 Bueno Media CONSTRUCCION e Construccion de Obras
de Arte.
o Sefializacion Vial
* Reubicacion y
=l g Importancia construccion de Obras
1523 ISN)
8 3 SALADITO NORTE TIMBOY 40 21,45 Bueno Media MR de Arte.
e Sefializacion Vial.
21 CR. RT. M66127 (A Importancia e Mantenimiento
[323 <N
8 3 PUERTO MARGARITA IBOPEITI) 41 26,41 Bueno Media MR rutinario
e Construccion de la
Superficie de
3| S | EMBALSE SAN MOLINO VIEJO Importancia 5 Rodadura.
o I
&l 8 | iaciNTo (TOLOMOSA) 42 6,79 Regular Menor CONSTRUCCION o Construccion de

Obras de Arte.
Sefializacion Vial
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

>-HCc™

ZO0—-0mw

DE

O>»0—-20O0O—-—727T

KM.

ESTADO
GENERAL

RANGO

TIPO DE
INTERVENCION

PRINCIPALES
ACTIVIDADES A
DESARROLLAR

D643

6010

CR.RT.F9 (A
TIGUIPA)

CR.A
ALAMBRADO

43

3131

Malo

Importancia
Menor

MEJORAMIENTO

Mejoramiento de la
Superficie de
Rodadura.
Construccion de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial

D645

6010

LA VERTIENTE

ALAMBRADO
(CR. RT. D643)

44

34,91

Regular

Importancia
Menor

MRY
RENOVACION DE
SUPERFICIE

Renovacion de la
superficie de rodadura.
Mantenimiento
rutinario de las obras
de arte.

Sefializacion Vial.

D641

6050

CR.RT.ALA
VICTORIA

HITO
ESMERALDA

45

17,89

Muy Malo

Importancia
Menor

MEJORAMIENTO

Construccion de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial.
Mejoramiento de la
Superficie de
Rodadura.

D643

6020

CR. AALAMBRADO

LAS MORAS

46

25,88

Regular

Importancia
Menor

MEJORAMIENTO

Mejoramiento de la
Superficie de
Rodadura.
Construccién de
Obras de Arte.
Sefializacion Vial

D643

6040

CORRAL DE LOS
PILAS

QUINTIN ORTIZ

47

23,68

Bueno

Importancia
Menor

MEJORAMIENTO

Mejoramiento de la
Superficie de
Rodadura.
Construccion de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial

D605

6010

SAN ANDRES (CR. RT.

M61106)

PINOS SUD

48

14,43

Malo

Importancia
Menor

RECONSTRUCCIO
N

Reconstruccion Total
se la Superficie
Construccién de Obras
de Arte

Sefializacion Vial

D634

6020

HUAYCO CENTRO

SAN JOSECITO
NORTE (RIO
PILAYA)

49

26,81

Bueno

Importancia
Menor

MR

Reposicion de Obras
de Arte.
Sefializacién Vial.
Mantenimiento
rutinario
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

>-HCc™

ZO0—-0mw

DE

O>»0—-20O0O—-—727T

KM.

ESTADO
GENERAL

RANGO

TIPO DE
INTERVENCION

PRINCIPALES
ACTIVIDADES A
DESARROLLAR

D641

6020

YAHUANAMBI

CR.RT. A
SAMAYHUATE

50

18,48

Regular

Importancia
Menor

MEJORAMIENTO

Construccion de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial.
Mejoramiento de la
Superficie de
Rodadura.

D622

6010

CR.RT.F1
(EMBOROZU)

EL LIMAL (CR.
RT. F1)

51

21,87

Regular

Importancia
Menor

REHABILITACION

Mantenimiento
rutinario todo el afio.
Construccion de Obras
de Arte.

D641

6040

CR. RT. ACUTAIQUI

CR.RT.ALA
VICTORIA

52

24,47

Bueno

Importancia
Menor

MEJORAMIENTO

Construccion de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial.
Mejoramiento de la
Superficie de
Rodadura.

D641

6030

CR.RT.A
SAMAYHUATE

CR.RT.A
CUTAIQUI

53

29,63

Regular

Importancia
Menor

MEJORAMIENTO

Construccién de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial.
Mejoramiento de la
Superficie de
Rodadura.

D634

6010

CR.RT.F11
(NARVAEZ)

HUAYCO
CENTRO

54

12,64

Regular

Importancia
Menor

MR

Reposicién de Obras
de Arte.
Sefializacion Vial.
Mantenimiento
rutinario

D601

3010

CR.RT.F28 (CR. A
TOLOMOSA)

EMBALSE SAN
JACINTO

55

Bueno

Importancia
Menor

MR

Mantenimiento
rutinario de las obras
de Arte.
Sefializacion vial.

D641

6010

IBIBOBO CR. RT. F11

YAHUANAMBI

56

13,57

Bueno

Importancia
Menor

MR

Construccién de Obras
de Arte.

Sefializacion Vial.
Mantenimiento
Rutinario

D60D6

6010

CR. RT. F11 (SANTA
ANA)

YESERA NORTE

57

19,68

Bueno

Importancia
Menor

MR

Construccion y
Mantenimiento de
Obras de Arte
Sefializacion Vial
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CUADRO N°23: PLANTEAMIENTO DE PRIORIZACIONES DEL ESTUDIO

P
s "
R| E
O PRINCIPALES
vl ¢ DE A R km | SSTEPO | RANGO | |\ ramame on ACTIVIDADES A
Al o | DESARROLLAR
N A
D
e Mejoramiento de la
Superficie de
218 CORRAL DE LOS Importancia Rodadura.
S| & P!
23 LAS MORAS PILAS 58 14,74 Malo Menor MEJORAMIENTO « Construccion de Obras
de Arte.
e Sefializacion Vial
o Reconstruccion Total
de la Superficie de
8| 8 | LIMPROVINCIAL TACUARITA (CR. 59 610 Malo Importancia | RECONSTRUCCIO rodadura.
&1 8 | CERCADO - AVILEZ RT. F28) ’ Menor N e Construccion de Obras
de Arte
o Sefializacion Vial
e Reconstruccion Total
de la Superficie de
LIM PROVINCIAL . .
wl o
2| & | Pinos sup CERCADO - 60 405 Malo Importancia | RECONSTRUCCIO rodadura. y
ol 3 Menor N e Construccion de Obras
AVILEZ de Arte
o Sefializacion Vial
© LIMITE e Construccion y
ol g PROVINCIAL Importancia Mantenimiento de
§ 3 YESERA NORTE CERCADO- 61 10,04 Bueno Menor MR Obras de Arte.
MENDEZ o Sefializacion Vial
. Construccion de Obras
2| o | CR.RT. D602 (CR. A | TOMATAS Importancia *
o —
&| 8 | CARACHIMAYO) GRANDE 62 | 842 | MuyBueno Menor MR giﬁ;}fzgfggr\)’lal
o Reconstruccion y
© Construccion del
al & | LIMITE PROVINCIAL QUEBRADA DE Importancia < Tramo.
2| 3 | cERcADO-MENDEZ | CAIAS 63 | 2387 Malo Menor CONSTRUCCION 1| seializacion Vial.
o Construccién de Obras
de Arte.
e Mantenimiento
3| S PUENTE Importancia rutinario de las obras
< I
8 3 VILLAMONTES USTAREZ 64 5,44 Bueno Menor MR de Arte.

Sefializacion vial.




163

Cabe recalcar que no es suficiente la priorizacion de los caminos desarrollados en la
etapa anterior para orientar la actuacion del Gobierno Departamental y regional, en
tanto los caminos requieren, acciones de sostenibilidad antes y después de la
intervencion requerida, y ello solo se lograra en la medida en que existan politicas de
atencion que sean aplicables a conjuntos de caminos que muestren entre si una

homogeneidad.

4.2.- RECOMENDACIONES.

Se debera dar un mayor énfasis a la explotacion de la red vial departamental ya que
gran parte de ellas forman parte de ejes de integracion departamental y municipal.

Para superar las limitaciones sefialadas, de orden técnico, es necesario superar las
limitaciones de organizacion, gestion y administracion de la infraestructura vial,
asumiendo cada uno de los drganos que actGan en el departamento, la gestion del
nivel de red que les corresponde: Administradora Boliviana de Carreteras A.B.C en la
red de jerarquia nacional; Servicio Departamental de Caminos SE.DE.CA en las vias
de jerarquia departamental y los Gobiernos Municipales la responsabilidad de los
caminos vecinales y rurales. Es necesario, asimismo, que cada uno de los 6rganos de
gobierno, asignen recursos financieros, fisicos y humanos suficientes para que los
organismos responsables de la Gestion Vial puedan cumplir el rol que les

corresponde.

El Gobierno Departamental Autbnomo de Tarija a través del Servicio Departamental
de Caminos SEDECA, debera asumir la Gestion Vial, creando politicas y estrategias

relacionadas a la Gestion Vial a mediano y largo plazos, entre estas estaran:

e Diagnostico de la situacion real en que se encuentra en cuanto a los recursos
humanos, logisticas, parque automotor, equipo informatico, patrimonio

inmobiliarios,

e Descentralizacién de funciones inherentes de vialidad.
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e Elaborar proyectos estratégicos que sean atrayentes para la inversion privada,

buscando fuentes de financiamiento a fin de financiarlos.

e Promover y fomentar la tercerizacion de los pequefios y micro empresarios
para el mantenimiento Vial Rutinario con Microempresas capacitandolos

periddicamente.

Uno de los objetivos estratégicos debera apuntar a los ejes principales, en el primer

orden, a la articulacién vial dentro del &mbito departamental vecinal.

En cuanto a las demandas de expansion se vio que el departamento no esté articulado
adecuadamente a través de las rutas departamentales con caracteristicas geomeétricas,
que permitan una transitabilidad facil y fluida, principalmente de vehiculos pesados,
de los centros de produccion hacia los centros de consumo regional y nacional. Estos
caminos requieren mejoras, ampliaciones de longitud a los nuevos nodos para
culminar los corredores econémicos; siendo necesario, ademas, la elevacion del nivel

de servicio.
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