RESUMEN EJECUTIVO

La falta de informacion acorde a nuestro medioa paalizar los mejoramientos en
calles y carreteras normalmente se utiliza inforéradel extranjero. La ausencia de
un modelo de formulario para accidentes de tr&fesea urbano o rural; donde se
pueda obtener los datos necesarios.

Dentro de las diferentes infraestructuras viales dalles urbanas representan un
componente clave por ser una de las mas compraseditivel de capacidad en los
horarios pico. Las consecuencias negativas détdrafal urbano son los accidentes
de trafico, dados los graves dafios y el elevadcenuiimbe victimas que se producen
actualmente, ocasionando pérdidas humanas y dafmsomicos, son de una
magnitud tal que han justificado grandes inversqrega mitigar su efecto.

Las calles seleccionadas fueron escogidas de arwenrevias consultas hechas
tanto a la direccion de trafico y transporte commrganismo operativo de transito.
Son numerosos los elementos que intervienen eaclddentes, o que obliga a que
su tratamiento sea abordado por equipos interdiisaros.

En este marco resulta importante tener una ideaidel de servicio que brinda este
tipo de infraestructura

Para un tramo de arteria urbana el nivel de serg@eidetermina en base capacidad
tedrica, capacidad préactica con los factores daentia, capacidad real, la cual a su
vez se computa dividiendo volumen horario sobraciglad real obteniendo el indice

de capacidad.

Después del andlisis de capacidad y nivel de serdie calles urbanas implica que
debe conocerse el funcionamiento de cada uno dmtaponentes claves para poder
integrarlos adecuadamente, por una parte estamtE&rsecciones (que pueden ser
semaforizadas o no), se relacionaron con los n(sys@ccidentes ocasionados en la
intersecciones, con el indice de crecimiento vehiale los Ultimos afios, segun hora
de los accidentes causados que induzcan disminagdia capacidad en calles o

arterias urbanas de nuestra ciudad.






