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CONTEXTO GLOBAL

1. INTRODUCCION
El transporte automotor de carga (TAC) es el modo de transporte terrestre mas

importante en América: al TAC le corresponde la movilizacion de més del 70% de las
cargas nacionales de la region, y su participacion en el comercio entre los paises de la

region es creciente.!

En el Estado Plurinacional de Bolivia operan todos los modos de transporte (aéreo,
terrestre, fluvial y lacustre). Sin embargo, la inexistencia de una costa maritima,
obliga a la utilizacion de puertos extranjeros del Océano Pacifico (chilenos y

peruanos) para la exportacion e importacion de productos.

La modalidad por carretera es una la principal via de exportacion e importacion,
representando un 14,20% en exportacion de productos no tradicionales y el 82,85%
en importacion de productos no tradicionales, (segin datos estadisticos del instituto

Boliviano de comercio exterior).?

1.2. TRANSPORTE INTERNACIONAL DE CARGA POR CARRETERA

El Transporte Internacional de carga (TIC) se define como la operacién de trasladar
productos (carga) otorgando un servicio por cierto precio denominado flete, desde el
pais de origen hasta el pais de destino. EI modo de transporte utilizado es el terrestre

carretero o una combinacion con el ferroviario.

Las principales vias de acceso a Bolivia segin frontera son Desaguadero,

Copacabana/Kasani, Yacuiba, Villazon y Puerto Suarez.

Los principales accesos a los mercados externos de carga, son Chile, a través de la
carretera Patacamaya Tambo Quemado, Peru por la carretera Rio Seco- Desaguadero,

! https://publications.iadb.org/publications/spanish/document/El-transporte-automotor-de-carga-en-
Am%C3%A9rica-Latina-Soporte-log%C3%ADstico-de-la-producci%C3%B3n-y-el-comercio.pdf
2 https://ibce.org.bo/images/publicaciones/ce-280-Cifras-del-Comercio-Exterior-Boliviano-2019.pdf
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Brasil a través de la hidrovia y Argentina por la carretera de Yacuiba u occidental

Villazon. 3

1.3. EXPORTACIONES E IMPORTACIONES
Historicamente, las exportaciones en Bolivia han sido un componente fundamental de

la produccion interna y del desempefio economico.
Sin embargo la importacion en el estado va de manera creciente.

Las importaciones crecieron en 10 por ciento, mientras que las exportaciones
disminuyeron en 6 %, en el primer bimestre de 2019, en comparacion a similar
periodo del 2018, segun datos del Instituto Boliviano de Comercio Exterior (IBCE),

basados en indicadores del Instituto Nacional de Estadistica (INE).*

Entre enero y octubre del 2020 el movimiento de carga por el modo carretero sufrio
una contraccion debido a efectos de la pandemia, la carga boliviana de exportacion
disminuy6 un 7%, por su parte el volumen importado se redujo un 25% comparado

con el mismo periodo del 2019.°

1.4. EXPORTACIONES

Exportaciones segun principales paises de destino, 2019 (% s/Valor)

Emiratos Arabes
Unidos ; 9,67%

Argentinam;: 15,47% India ; 8,43%

Japodn ; 8,20%
Brasil ; 17,

Estados Unidos ;

4,95%
Colombia ; 4,62%
China ; 4,52%

Peru ; 4,24%

Corea del Sur
; 3,60%

Gréfico 1:Exportaciones principales paises
Fuente: Instituto Boliviano de comercio Exterior

% https://ibce.org.bo//publicaciones-transporte-logistica-pdf.php?id=426
4 https://m.eldiario.net/index.php?n=2&a=2019&m=04&d=13
5 https://ibce.org.bo//publicaciones-transporte-logistica-pdf.php?id=506
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Bolivia: Exportaciones segin Departamento del exportador, 2019 (% s/Valor)

Cochabamba ;
3,97%

Chuquisaca ;

Oruro; 4,41% 0,86%

Gréfico 2: Exportaciones segin departamento
Fuente: Instituto Boliviano de Comercio Exterior

Pando; 0,32%

1.4.1. MOVIMIENTO DE CARGA: MODO DE TRANSPORTE CARRETERO

Volumen exportado por modo carretero periodo 2014-2018 y avance a marzo del

2.968.399 2.996.648

1

2018 2019

2.880.037
2.793.802

2.643.192

2017

2.576.202

2015

2014 2016

Gréfico 3:Modo de transporte carretero
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior

2019 (en toneladas) Entre el 2014
y 2019, el volumen exportado de
carga boliviana acumul6 més de
14 millones de toneladas por el
modo carretero; registrando un

pico maximo en el 2019 que

borded los 3 millones de toneladas.

1.4.2. PRINCIPALES PRODUCTOS EXPORTADOS POR EL MODO

CARRETERO, GESTION 2018 (En toneladas)

En el 2018, los principales productos que se exportaron por el modo carretero, fueron

[ Torta de soya 760.059
21 Mineral de zinc y sus concentrados  386.609
'8 Boratos de sodio naturales 199.957
B4 urea 160.287
51 Aceite crudo de soya 140.692
8 Bananas 127.022
7 Alcohol etilico 111.526
8] Gas licuado de petréleo (GLP) 99.763
. Minerales de plomo y sus 89.004
concentrados
PI0Y Ladrillos de ceramica 70.930

Tabla 1: Principales productos a exportados
Fuente: INE/Instituto boliviano de Comercio Exterior

PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA

productos derivados de la soya,
minerales de zinc, minerales de
plomo, boratos, urea, bananas,
alcohol etilico, gas licuado de
petréleo y ladrillos; alcanzando
una participacion conjunta del
72%

exportado.

total

sobre el volumen
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1.4.3. FLUJO DE CARGA POR EL MODO CARRETERO SEGUN PUNTOS
FRONTERIZOS

En los ultimos 5 afios, el flujo de carga por carretera en Bolivia ha experimentado un
ritmo creciente, alcanzando movilizar en el 2019 mas 3 millones de toneladas en

exportacion.

Hasta octubre del 2019 las rutas mas utilizadas para exportacion de las mercancias

bolivianas utilizaron las vias de
Desaguadero 1.221.302 L
Avrica - Charafia - Tambo Quemado 953.166 exportacion de  Desaguadero,
Iquique - Pisiga - Bella Vista 209.864 . =
Pocitos - Yacuiba 199.125 Arica - Charafia - Tambo
Antofagasta - Ollagtie - Uyuni 147.105 Quemado, lquique - Pisiga -
Puerto Quijarro - Arroyo Concepcidn 141.403
Boyuibe - Fortin Villazén 86.800 Bella Vista y en cuarto lugar de
La Quiaca - Villazén 17.788 , ..
San Matias - San Ignacio - San Vicente 7.844 una de las rutas mas utilizadas
Oréan - Bermejo 6.251 iz
Amazonas - Cobija -Guayaramerin 4.034 para la exportacion de productos
Apacheta - Antofagasta 1.910 por el modo carretero es
Zonas Francas 54

Tabla 2: Flojo de carga Yacuiba-Pocitos.

Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior

1.4.4. EXPORTACIONES POR LA VIA DE SALIDA YACUIBA-POCITOS.
PERIODO 2015-2019

En el ultimo quinquenio, se exportaron por la via de salida Yacuiba-Pocitos
(Argentina) mas de 40 millones de toneladas. En el 2019, las mercancias exportadas

por esta ruta cayeron 13% en relacién al 2018.

265.832
237.431 231.701 241.202

199.125

Toneladas

2015 2016 2017 2018 2019

Gréfico 4: Exportaciones por la via de salida Yacuiba-Pocitos
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior
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1.4.5. PRINCIPALES PRODUCTOS EXPORTADOS POR LA VIA YACUIBA-
POCITOS (ARGENTINA). GESTION 2019

CUADRO N°: En la gestion 2019, las ventas externas de bananas alcanzaron el
57% del volumen total de carga exportada por la via Yacuiba-Pocitos seguido de

sulfatos, alcohol etilico, palmito en conserva y torta de soya.
M Bananas

1% B Alcohol etilico

B Palmitos en
conserva

M Sulfato de bario
natura

B Torta de soya

1%

Gréfico 5: Principales productos exportados por la via Yacuiba — Pocitos
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior

1.5. IMPORTACION

Importaciones segun principales paises de origen, 2019 (% s/Valor)

Japén; México;  Espafia; Colombia;
0,
2,90% 2,77% _\2,51% 2,04%
Chile; 4,69%
Estados
Unidos;
6,30%
Pera; 6,85%
Argentina;
11,15%

Resto de
paises
23,00%

Gréfico 6: Importacion
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior

Importaciones segin Departamento de la Aduana de ingreso, 2019(%s/Valor)

Desconocido ; Chuquisaca ;
0,48%

Potosi ; 3,07%
Tarija ;

Beni; 0,12%

La Paz; 22,91%

Gréfico 7:Importaciones seglin Departamento
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior
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1.5.1. MOVIMIENTO DE CARGA: MODO DE TRANSPORTE CARRETERO
Volumen importado por modo carretero periodo 2014-2018 y avance a marzo del

2019 En toneladas). 5.057.052

4.951.098
4.915.205
4.793.504
4.779.761 4.752.357 I I I

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Gréfico 8: Movimiento de Carga
INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior

Durante el 2019, las compras externas de Bolivia que ingresaron por el modo
carretero sumaron mas de 25 millones de toneladas, siendo el 2016 el afio en que se

registré un mayor movimiento de carga.

1.5.2. BOLIVIA: PRINCIPALES PRODUCTOS IMPORTADOS POR EL
MODO CARRETERO, GESTION 2018 (En toneladas)

En la gestion 2018, fueron mas 5.300 productos que Bolivia importd por el modo
carretero, destacando las compras de combustibles, barras de hierro o acero sin alear,

cemento portland, trigo, tableros de madera, mezclas bituminosas y betn de petréleo.

1 Diésel 955.915 2
|2 Harina de trigo 250.677
- Barras de hierro o acero sin alear 183.804
| 4 Cemento portland 177.706 5
- Gasolinas con un indice de antidetonante superior o igual 295  126.807
- Gasolinas con un indice de antidetonante entre 90 y 95 118.220
[ 7 Trigoengrano 54.865
|8 Tableros de particulas de madera 45.457
- Mezclas bituminosas 41.024
110 Betdn de petréleo 38.890

Tabla 3: Principales productos Impostados
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior
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1.5.3. FLUJO DE CARGA POR EL MODO CARRETERO SEGUN PUNTOS
FRONTERIZOS

CUADRO N°11: A septiembre del 2019, el 53% de la carga total que ingreso a
Bolivia utiliz6 principalmente Arica-Charafia-Tambo Quemado y Desaguadero
mientras que las rutas que registraron los mayores crecimientos fueron Pocitos —

Yacuiba, Corumbéa-Puerto Suarez.

Ubicando a Yacuiba — Pocitos en el quinto lugar a nivel nacion una de las rutas mas

utilizada para el ingreso de las importaciones.

Via de Salida Volumen
Arica - Charafia - Tambo Quemado 1.733.866
Desaguadero 820.337
Iquique - Pisiga - Bella Vista 641.776
Corumbad - Puerto Suarez 637.348
Pocitos - Yacuiba 614.080
La Quiaca - Villazén 303.526
Antofagasta - Ollagiie - Uyuni 139.563
Amazonas - Cobija -Guayaramerin 110.047
Oréan - Bermejo 56.024
Zonas Francas 484

Tabla 4: Flujo de carga por el modo carretero
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior

1.5.4. IMPORTACIONES POR LA VIiA DE INGRESO YACUIBA-POCITOS.
PERIODO 2015-2019

CUADRO N°12: Entre el 2015 y 2019, el ingreso de las mercancias por la via
Yacuiba-Pocitos (Argentina) sumaron 3,4 millones de toneladas. En la gestion 2019
el volumen descendié 2% comparado con el 2018.

753.038
682.548 696.673  684.112

588.638

Tonelada

2015 2016 2017 2018 2019

Gréfico 9: Importaciones por la via de ingreso Yacuiba-Pocitos
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior
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1.5.5. PRINCIPALES PRODUCTOS IMPORTADOS POR LA VIA YACUIBA-
POCITOS (ARGENTINA) GESTION 2019

CUADRO N°12: La importacién de gasolinas, diésel, harina de trigo, trigo en grano
y alimentos para mascotas alcanz6 una participacion del 66% sobre la carga total
ingresada por Yacuiba-Pocitos entre mas de 2.000 productos.

2%

M Gasolinas

H Diésel
 Harina de trigo
W Trigo en grano

 Alimentos para mascotas

Grafico 10: Principales productos importados por la via Yacuiba — Pocitos
Fuente: INE/Instituto Boliviano de Comercio Exterior

1.6. CONCLUSIONES
La exportacion e importacion es de suma importancia para el desarrollo econémico

Bolivia.

Y el sector de transporte pesado cumple con un rol de suma importancia para la
movilizacién de carga y articulador con los paises vecinos para la exportacion e
importacion productos, generando un crecimiento econémico que beneficia a nuestro

pais.

Este sector de transporte como contribuye a la economia nacional también tienes
necesidades de primer orden para un mejor desempefio de sus actividades de

exportacion e importacion.

PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA
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METODOLOGIA CIENTIFICA
La investigacion cientifica se puede definir como "la investigacion basada en la

experimentacion o la observacion (evidencias)". Este tipo de investigacion es llevada
a cabo para poner a prueba una hipdtesis.

PROCESO METODOLOGICO

—

TEMA: PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA

' . VISION GLOBAL DEL CONTEXTO 3

MARCO TEORICO

¥

' MARCO CONCEPTUAL

MARCO HISTORICO

MARCO NORMATIVO LEGAL

¥

¥ -

MARCO REAL

INTRODUCCION AL PROCESO DE DISENO

PREMISAS DE DISENO

PROGRAMA AROUITECTONICO

¥

PROPUESTA
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1. INTRODUCCION
En el Estado Plurinacional de Bolivia al no contar con una costa maritima, las

exportaciones de productos a los mercados internacionales e importaciones son

realizadas via terrestre mediante el transporte automotor de carga.

Las principales vias de acceso a Bolivia segin frontera son Desaguadero,
Copacabana/Kasani, Yacuiba, Villazén y Puerto Suarez.

Los principales accesos a los mercados externos de carga, son Chile, a través de la
carretera Patacamaya Tambo Quemado, Pert por la carretera Rio Seco- Desaguadero,
Brasil a través de la hidro via, Argentina por la carretera de Yacuiba — Pocitos y La
Quiaca — Villazoén.

Una de las fronteras mas importantes del Estado Plurinacional de Bolivia con la
Republica de Argentina es la de Yacuiba - Pocitos, usada por el transporte pesado de

carga de Exportacion e Importacion desde Bolivia a la Argentina o viceversa.

Segun datos del Instituto Boliviano de Comercio Exterior. Hasta octubre del 2019
una de las principales vias de salida fue Yacuiba - Pocitos en quinto lugar exportacion
de la carga boliviana. La importacion alcanzo el quinto lugar en el volumen de

importacion.

Los cuales han abierto una interesante perspectiva para el sector exportador e

importador, porgue tienen una demanda cada vez mayor.

Esto como trae beneficios econémicos al pais, también trae un desorden urbano, este
sector de transporte de automotor pesado de carga no cuenta con equipamientos
adecuados para el estacionamiento de sus camiones, sectores de aseo personal y
descanso, mientras realizan tramites aduaneros y a la espera de turnos salida hacia la
Republica Argentina. Provocando que los mismos se estacionen en lugares no
autorizados, en las calzadas de las calles, provocando congestionamiento vehicular,

por la falta de planificacion de nuevos espacios y equipamientos.

A PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA
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1.2. DELIMITACION DEL TEMA

1.2.1. Tematica
El transporte automotor de carga (TAC) es el modo de transporte terrestre mas
importante en América Latina, por lo cual es muy importante en el desarrollo

econdmico del pais y de varios paises.

1.2.2. Geografico
Se elige como éarea de estudio la Provincia del Gran Chaco, la ciudad de Yacuiba en
el distrito 8 campo pajoso del Departamento de Tarija, generando una propuesta

arquitectonica que solucione la problematica del transporte pesado de la ciudad.

1.3. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La ciudad de Yacuiba es Una de las fronteras mas importantes del Estado
Plurinacional de Bolivia con la Republica de Argentina. Su principal via es usada por
el transporte automotor de carga pesada provocando problemas de transito,
estacionamientos en las calles y caos vehicular, accidentes e inseguridad y un mal
aspecto a la ciudad, lo cual se requiere un equipamiento para el sector de trasporte de

carga pesada.

1.3.1. FUNDAMENTACION DEL PROBLEMA

Es de conocimiento que en nuestro municipio los servicios de transporte de carga no
cuentan con espacios y paradas adecuadas para su descanso temporal mientras
desempefiar efectlan tramites de orden aduanero, migraciones u otro en la ciudad.
Por tal motivo al no contar con un equipamiento para el parque automotor pesado que
se dedica a la exportacion e importacion de productos, se identifica la cantidad de
vehiculos de alto tonelaje que llega de las diferentes ciudades de Tarija, Santa Cruz,
Trinidad, La Paz y los paises vecinos. Teniendo generalmente que este gremio
(transportistas) juntos con sus camiones ocupar espacios publicos no funcionales,
aptos o autorizados por el GAMY. Teniendo siempre complicaciones sobre todo con
la unidad de Trafico y Trasporte asi como la unidad Operativa de Transito, pues se

llegan a parquear en inmediaciones de las Avenidas méas importantes de la ciudad,

A PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA
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obstaculizando el libre y seguro transito vehicular, ademéas generando en su ocasional
parqueo molestia por parte de los vecinos, pues las vias publicas se convierten en
eventuales basureros y espacios donde al no contar con servicios sanitarios se ocupan
como tales. Asi mismo los prestadores del servicio internacional o nacional de carga,
(choferes) carecen de espacios Optimos para su ocasional descanso, alimentacion y
servicios higiénicos entre otros. siendo muchas veces objetos o victimas de la
inseguridad publica al estar expuestos a altos, robos u otros por estar en espacios
publicos sin las minimas condiciones de seguridad y confort mas que sus cabinas de

sus movilidades.

1.4. JUSTIFICACION

Como una alternativa de solucién a estos problemas se plantea desarrollar una
propuesta arquitectonica de un © PARADERO INTERNACIONAL DE
TRANSPORTE PESADO . Para la ciudad de Yacuiba. El desarrollo de dicho
paradero es de mucha importancia contar con un equipamiento adecuado y necesario
que nos permita generar un reordenamiento vehicular de este sector ya que esta
ciudad al ser uno de nuestros puntos mas importantes de frontera se hace una zona

con una elevada actividad de transito.
1.5. OBJETIVOS

1.5.1. Objetivo General
Disefar un proyecto destinado a atender al sector del transporte pesado internacional
en la ciudad de Yacuiba, el cual ird a brindar todas las comodidades y requerimientos

adecuados. A las necesidades de los choferes.

1.5.2. Objetivos Especificos

¢ Introducir desplazamientos 6ptimos para los vehiculos de alto tonelaje.

e Crear ambientes que cumplan con las normativas de disefio.

e Generar una buena ventilacion e iluminacion natural.

A PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA
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e Disefiar un edificio que respete al entorno inmediato adecuédndose a la
topografia del lugar.

1.6. HIPOTESIS

El PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA
CIUDAD DE YACUIBA, permitira un mejor desarrollo y desempefio a las
actividades del parque automotor pasado de carga internacional que requieren antes
de partir de la ciudad de Yacuiba. Favorecera al desarrollo y un reordenamiento de la
ciudad ubicando a este sector en una zona determinada que no pueda obstaculizar el
desarrollo urbano de ciudad. En lo econdmico creara fuentes de trabajo.

1.7. VISION
Un Parador de transporte pesado que sea modelo a seguir en otros sectores del pais

que requieran estos tipos de servicios.

El parador sabrd complacer las necesidades que requiere el parque automotor de

carga y apoyara al crecimiento y desarrollo urbano de la ciudad de Yacuiba.

1.8. MISION
Disefar, proyectar y construir espacios adecuados, dimensionados que requiere del
transporte automotor de carga, los usuarios y personal. Brindando servicios de

primera necesidad y apoyo para lograr la satisfaccion de estos.

1.9. PROYECCION DE LA PARQUE AUTOMOTOR DE CARGA
Toda la informacion recolectada, sirvid para detectar las falencias en la ciudad de
Yacuiba, y el transporte automotor de carga que exporta e importa productos

comerciales.

Con el equipamiento a proyectar del Paradero Internacional de Transporte Pesado
para la Ciudad de Yacuiba se beneficiar al parque automotor de carga exportador e

importador, a los conductores de este sector.

‘ PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA
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Tasa de crecimiento del parque automotor de camiones de alto tonelaje.

El porcentaje de crecimiento anual de este sector es de 0,96% tomando 20 afios

horizonte.

Tasa de crecimiento

Valor final — Valor inicial

Tasa de crecimiento = *100
Valor inicial
o 63.817 — 63.210
Tasa de crecimiento = *100
63.210
Tasa de crecimiento = | 0.96%

Proyeccion al 2040
Formula para sacar la proyeccion futura
P=P,(1 + i)*

P=63.817(1 + 0,0096)2°

P=1| 77.254 anual

El afio 2020 el parque automotor de camiones que ingresa y salen de la ciudad de
Yacuiba fe 63.817 camiones al afio y al dia 212 camiones registrados por la Aduana
boliviana de Yacuiba, proyectando este sector nos da un 77.254 al afio y 252

camiones al dia.
Tasa de crecimiento del parque automotor de camiones cisternas

El porcentaje de crecimiento anual de este sector es de 4,3% tomando 20 afios

horizonte.

Tasa de crecimiento

Valor final — Valor inicial

Tasa de crecimiento = *100
Valor inicial
o 15.069 —14.448
Tasa de crecimiento = *100
14.448

PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA
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Tasa de crecimiento =| 4 304

Proyeccion al 2040
Formula para sacar la proyeccion futura
P=P,(1 + i)t

P=15.069(1 + 0,043)2°

34.960 anual

P=

El afio 2020 el parque automotor de camiones que ingresa y salen de las cuidas de
Yacuiba fe 63.817 camiones al afio y al dia 212 camiones registrados por la Aduana
boliviana de Yacuiba, proyectando este sector nos da un 34.960 al afio y 116

camiones al dia.

Proyeccion total:

Parque automotor de camiones de alto tonelaje. | Afo 77.254 Dia 252

Parque automotor de camiones cisternas Afio 34.960 Dia 102

NORMA QUE SUSTENTA LA PROYECCION

En atencion a lo dispuesto en el Articulo 4 del Decreto Supremo N° 0420, para
aquellas rutas que no superen los trescientos (300) kilémetros y/o las cuatro (4) horas
de conduccidén continuas (limitacion establecida en el Decreto Supremo N° 29293),
los Conductores estan obligados a descansar minimamente dos (2) horas antes de
volver a conducir en rutas cortas. S6lo se permitira la conduccion diaria de tres (3)
rutas cortas como maximo, quedando prohibido sobrepasar este limite.

PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA




UNIDAD Il



UAJMS PAG. 16

Il. MARCO TEORICO
2.1. MARCO CONCEPTUAL

2.1.1 Paradero

Los paradores son instalaciones fisicas adyacentes, ubicadas fuera del derecho de via,
que brindan seguridad y ofrecen servicios al viajero, como areas de descanso,
servicios sanitarios y recarga de combustible, entre otros, y estaran disefiados de

acuerdo a las necesidades de cada carretera.®

2.1.2. Transporte Pesado
Un transporte pesado es un transportador muy grande, usado para el movimiento de

cargas de gran tamafio.

Un transporte pesado consiste en unidades de remolque de plataforma, con ruedas

maltiples.’

2.1.3. Transporte de carga
El servicio de transporte de carga cumple la funcién de transportar de un lugar a otro

una determinada mercaderia. Este servicio forma parte de toda una cadena logistica.

El transporte de carga forma parte de la cadena de distribucién, ya que cumple con el
transporte de los productos a un determinado costo (el cual es conocido como flete).
Este traslado se realiza desde el punto de partida hacia el destino final de la

mercaderia.®

2.1.4. Tipos de parador

Paradero de emergencia

Instalacion con servicios minimos necesarios para una estadia de corto tiempo, que

proporciona el espacio minimo requerido de cajones de estacionamiento para

® file:///C:/Users/Delux/Desktop/2020/PARADORES.pdf

" https://www.arghys.com/construccion/transporte-pesado.html

8 https://transportedecargadepits.wordpress.com/2011/09/29/definicion-del-servicio-de-transporte-de-
carga/
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vehiculos ligeros, autobuses y vehiculos de carga, ideal para el uso de teléfono o
dispositivos maviles, y/o refugiarse de las inclemencias del tiempo, sirven de soporte

a los paradores de descanso y Unicamente se construiran en carreteras.
Paradero de descanso

Instalacion de mayor jerarquia que los paradores de emergencia, sirven de soporte a
los paradores de servicios. Deberan estar dotados de servicios sanitarios vy

estacionamiento separado para vehiculos ligeros, autobuses y vehiculos de carga.
Parador de servicio

Instalaciones para brindar descansos largos con mas infraestructura para ofrecer un
mayor nimero de servicios. Estos paradores estaran dotados, principalmente, de
establecimientos para abastecimiento de combustible, servicios sanitarios, refrigerios,
areas de descanso y estacionamiento separado para vehiculos ligeros, autobuses y

vehiculos de carga.
Parador auxiliar

Instalaciones que aprovechan espacios con zonas tradicionales o emblematicas. Estos
paradores son instalaciones complementarias en la red de carreteras; son una variante
de los paradores de descanso y de servicios, seran ubicados en sitios con cualidades

de interés turistico o cultural.
Parador turistico

Este tipo de paradores podran brindar servicios de abastecimiento de combustible,
venta de refrigerios y areas de descanso. Estaran ubicados en zonas de interés
turistico. Contaran con lugares especiales para apreciar algun valor turistico o cultural
de la region., como lo son museos, monumentos histéricos, sitios arqueoldgicos,

etcétera.
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Estacionamiento para Vehiculos de Carga

Espacio dimensionado que se designard para el estacionamiento de vehiculos de
carga, se incluirdn areas exclusivas para este tipo de vehiculos, las cuales deben ser
dimensionadas de manera funcional, con margen para maniobra. Debe considerarse
una sefalizacion clara para este tipo de vehiculo, también debera tener geometria
adecuada para su entrada y salida, asi como su movilidad en el interior del paradero.
En las areas de descanso destinadas para el uso de todo tipo de vehiculos, las
instalaciones deberan estar disefiadas para satisfacer las necesidades de todos los
usuarios, como brindar estacionamiento separado para cada tipo de vehiculo, sobre

todo en paradores con alta demanda.®

2.1.6. Importacion
La importacion es la actividad de comprar productos o servicios producidos por otros

paises.

2.1.7. Exportacion
La exportacion es el término utilizado cuando se venden productos o servicios al

exterior.1°

_ Importacion Exportacion

Entrada de bienes o servicios a un pais  Salida de bienes o servicios desde un

Definicion desde el exterior, como resultado de pais hacia el extranjero, como resultado
transacciones o intercambios de transacciones o intercambios
comerciales internacionales. internacionales.

Atender la demanda de productos que  Entrar en nuevos mercados, encontrar

Objetivo no pueden ser producidos en el pais. demanda para un determinado producto

y disminuir el excedente.

Origen de los
Wil ersavinlon  Producido en el exterior. Producido en territorio nacional.

Tabla 5: Importaciony Exportacion
Fuente: Elaboracion Propia

® file:///C:/Users/Delux/Desktop/2020/PARADORES.pdf
10 https://www.diferenciador.com/importacion-y-exportacion/
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2.1.8. Tipos de carga

Carga a granel

Se presenta como mercancias liquidas, solidas,
secas 0 (Qaseosas tales como carbon y otros
minerales, petréleo, gas, granos, gases liquidos,
productos quimicos, cereales, entre otros; se
transportan sueltas en grandes cantidades, sin

empaque ni embalaje; su movilizacion se realiza a

través de, ductos, “por bombeo, succion, cucharones
. o Figura1: Cargaagranel
de almeja, y otros elementos mecanicos. Fuente: Google

Carga perecedera

Es la mercancia que tiene rapido vencimiento por su duracion en el tiempo, es decir
tiene corta vida y se puede dafiar con facilidad o afectar sus caracteristicas fisicas,
quimicas o bioldgicas. Entre la carga perecedera
estan las carnes, frutas, verduras, flores, medicinas,
6rganos para trasplantar, lacteos, pescados, entre
otras; lo que exige condiciones especiales para su

transporte, como control de temperatura, en

vehiculos refrigerados especializados segun el :
Figura 2: Carga perecedera

producto. Fuente: Google

Carga peligrosa

Son mercancias que pueden ser perjudiciales ya que durante el transporte pueden

generar o expeler gases, polvo, humo, vapor o
liquidos inflamables, explosivos, irritantes, toxicos,
corrosivos o asfixiantes, o radiaciones que puedan

llegar a afectar la salud de las personas.

W\
Figura 3: Carga perecedera
1 https://prezi.com/c_n40gkts-5g/carga-desde-el-punto-de-vista-deFuente: Google . __
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2.1.9. Transporte terrestre y tipos de camiones

Pensar en transporte es pensar en camiones. El transporte terrestre estd omnipresente
en nuestras vidas y carreteras y los camiones son su columna vertebral. Pero el
transporte terrestre tiene muy diversas formas, lo cual se traduce en muy distintos
tipos de vehiculos. Dependiendo del tipo de mercancia a transportar, de las
dimensiones o de la estructura del vehiculo deberemos optar por el que mas se

amolde a nuestras necesidades.

2.1.10. Tipos de camiones en el transporte terrestre
En primer lugar, atendiendo a su estructura, podemos dividir los tipos de camiones
del transporte terrestre de la siguiente manera:

Camiones Rigidos: Son aquellos vehiculos
en los que la cabina del conductor y el
remolque sobre el que va la mercancia son

parte indivisible de una misma estructura.

Al ser de un tamafio mas pequefio suelen

ser empleados en transporte urbano y Eigu?écanrionesm’gidos
uente: Google

paqueteria de 12m. de longitud.

Camiones Trailer: Este tipo de camion es empleado
para realizar el transporte internacional de mercancias.

Compuesto por una parte llamada tractocamion y otra

denominada semirremolque. De longitud de 18.60 m.

Figura 5: Camiones Tréiler
. Fuente: Google
Camiones con Remolque: Uno de los grandes

retos para este tipo de vehiculos es que cuentan
con dificultades para circular por ciertas

carreteras. Con longitudes hasta 20,50m.

Figura 6: Camiones con Remolque
Fuente: Google
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Camiones con Plataforma abierta: En este caso

la plataforma donde va la carga esta abierta. Se

suele emplear para mercancia pesada,

—— e —

Eigura 7:Camiones con Plataforma Abierta
Fuente :Google

construccion, etc.

Camiones Frigorificos: Los frigorificos son los
camiones encargados en el transporte terrestre de la
mercancia que ha de viajar refrigerada. De longitud
de 18.60 m.

Figura 8:Camiones Frigorfficos
Fuente: Google

Camion Cisterna: Muy habituales de la
mercancia ADR, las cisternas se usan para el
transporte de productos liquidos, gaseosos Yy

quimicos, que tienen unas exigencias de

seguridad particulares. De longitud de 18.60 m.

Figura 9:Camion Cisterna
Contenedores Fuente: Google

Los contenedores son estructuras de carga estancas, lo que les permite proteger a la
mercancia de las inclemencias meteoroldgicas. Son usados para el transporte

multimodal y para facilitar su carga y descarga de los buques portacontenedores. 1?

2.2 CONCLUSIONES

Un Paradero de transporte pesado modelo tiene que poder manejar cada concepto
investigado ya que son importantes para un mejor manejo y actividades que se
generan dentro del equipamiento, esto nos permite entender cémo funciona un

Paradero de transporte pesado y como se desarrolla en el contexto urbano.

12 https://www.transgesa.com/blog/transporte-terrestre-tipos-camiones/

PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA




UNIDAD Ili



UAIMS PAG. 22 /

111 MARCO HISTORICO

Figura 10: Transporte mediante caballos
Fuente: Google

3.1. EVOLUCION DEL TRANSPORTE TERRESTRE

La historia del transporte es la historia de la humanidad. Todas y cada una de las
sociedades han tenido la necesidad de trasladar objetos y mercancias. Es asi como la
necesidad de cargar objetos y distribuirlos entre distintos territorios se sita en el
origen del transporte terrestre pero también del transporte maritimo y del transporte

aéreo.

Ya en la época precolombina (un periodo que abarca desde el nacimiento de los
primeros pobladores americanos hasta la conquista por los europeos con la
colonizacion de Colon en 1492), los incas poseian un sistema de caminos
interconectados a través de todo su imperio para trasladar diferentes tipos de
mercancias. En los inicios, el transporte terrestre se realizaba a pie, utilizando la
fuerza de los animales o a través de canoas o botes, aprovechando la corriente de los

rios para hacer llegar sus mercaderias al destino deseado.

El hambre fue la causa de que el hombre comenzara a moverse para asegurar su
comida y asi se inicio la forma de transporte tal y como la conocemos hoy. Dado que
el ser humano es débil como fuerza de transporte, necesito, al principio, domesticar a
los animales. El perro fue el primero, después utilizé animales méas grandes y fuertes

para transportar mercancias mas pesadas.
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3.1.1. Aparicion de la rueda en el transporte terrestre
Esta necesidad de transportar cosas con mayor volumen y cuyo peso no podia ser

soportado por un solo animal, supuso la creacion y posterior impulso de la rueda.

Aparecio en la prehistoria y ha ==

[Csd

sido uno de los inventos mas [
maravillosos de toda la historia.
Y es que todavia hoy la :

utilizamos diariamente, eso si,

i i Figura 11: Primerascarrozas |
hoy en dia ha evolucionado. Fuente: Google

La rueda permitié la evolucion de los medios de transporte terrestre y la llegada del
hombre a lugares tan lejanos en cada vez menos tiempo. Los carros y diligencias
tirados por caballos propiciaron el intercambio de todo tipo de materiales gracias al

establecimiento de las rutas comercial.

Mas tarde, surgieron otros métodos de transporte terrestre como la bicicleta, que fue
el origen de la motocicleta y esta, a su vez, del automovil. Desde siempre, el hombre
ha buscado la manera de inventar un aparato que lo transportase rapida y
comodamente sin la necesidad de utilizar animales. En 1882, se descubri6 el petroleo
y poco a poco fueron surgiendo mas inventos que utilizaban este combustible como

fuerza impulsora. Entre ellos, el automdvil . *®

3.2. EL COMERCIO INTERNACIONAL DESDE SUS INICIOS

Dentro de la historia se puede observar que el comercio ha sido muy importante para
el desarrollo de las comunidades, este proceso fue iniciando desde la creacion de los
imperios coloniales y se hizo fundamental para poder satisfacer las necesidades que
una poblacién posee, y no solo eso, el comercio también ayuda a que las poblaciones
puedan compartir dentro de los aspectos sociales, y de esta manera compartir cada
uno de los rasgos que las culturas poseen. Desde el inicio del comercio las

poblaciones intercambiaban ciertos bienes por medio del trueque que les permitia

13 https://www.sertrans.es/trasporte-terrestre/el-transporte-terrestre-la-historia-de-la-humanidad/
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acceder a bienes que no poseian dentro del sitio donde vivian con el fin de obtener

mas riqueza.

Actualmente los paises dependen del comercio internacional para el desarrollo
econdémico y bajo el mismo principio como inici6 el trueque dentro de las
comunidades satisfacer las diferentes necesidades que la poblacion posee, éste
comercio se refiere a las importaciones y exportaciones, inversion directa,
financiacién internacional, mercadeo etc., las cuales se realizan mundialmente y

participan las diferentes comunidades.

El comercio internacional se produce debido a que ningun pais es autosuficiente, es
decir, siempre va a necesitar de otro pais debido a que cada pais posee cierta ventaja

comparativa, que es uno de los fundamentos basicos del comercio internacional.

3.3. PARADORES EN LA HISTORIA
Se encuentran referencias de paradores en la historia al final del siglo XVIII y
principios del XIX.

El Parador es un establecimiento de hosteleria muy antiguo. Nace de la necesidad
inherente de los viajeros por un sitio donde pasar la noche, descansar y alimentarse;

tanto ellos como sus animales de carga.

Lugares en los que se ofrecia alojamiento, alimentos y descanso a los viajeros, asi
como a los caballos, en los caminos que comunicaban a las principales ciudades de
Europa, éstos se ubicaban en los alrededores de las villas y, posteriormente, en los
pueblos entre las grandes ciudades. Con el desarrollo econémico, comercial y cultural
de la humanidad, se establecieron algunos puntos como paradores de abastecimiento
para el ingreso a los continentes, los paradores se han desarrollado principalmente en
Francia, Alemania e Italia, con disefios y caracteristicas que los hacen
imprescindibles en los viajes interurbanos, ofreciendo servicios de restaurante,
cafeteria, sanitarios, tienda miscelanea, informacion turistica, servicios de telefonia de

larga distancia, taller mecanico de emergencia, etc.
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En México, los antecesores de los paradores fueron las postas de las diligencias de

mediados del siglo XIX, que eran un conjunto de caballerizas que se situaban en los
caminos a distancias regulares para el intercambio de los tiros de caballos y que
ademas ofrecian para la atencién de los pasajeros comida y hospedaje, incluso servian
para hacer reparaciones a los carruajes y herrar a los caballos; algunos de ellos, por su
desarrollo comercial y econdémico derivaron en asentamientos humanos que

posteriormente se convirtieron en comunidades, villas y ciudades.

Al introducirse en México el uso de los vehiculos automotores, se establecieron
paradores para el abastecimiento de combustible que, con el tiempo, también fueron
ofreciendo alimentos, servicio mecanico y alojamiento. Es asi como surgen los

primeros paradores en las rutas del transporte. 14

3.4. ORIGEN DEL TRANSPORTE EN BOLIVIA

El desarrollo del transporte en Bolivia se dio en un comienzo gracias al
descubrimiento de la plata en el Cerro Rico de Potosi en 1545. La demanda de la
plata en el mundo exigia medios més eficaces de transporte. En un principio se
utilizaban las rutas construidas por los indigenas para transportar el mineral en
caballos, mulas y transportes arcaicos sobre ruedas. Si bien en el primer auge existia
una demanda importante fue en el segundo auge que se dio el desarrollo del
transporte adecuado en Bolivia tanto nacional como internacionalmente. Fueron las
guerras, el avance tecnoldgico y el desarrollo urbano de los diferentes puntos del pais
los cuales influyeron en el desarrollo del transporte en todo ambito, principalmente

ferroviario, carretero y fluvial.?®

3.4.1. Exportacion en Bolivia
Histéricamente, las exportaciones en Bolivia

han sido un componente fundamental de la

o w— &5 ,4” ' b s ) ', = :
5 ok . & : H
‘] o G — S e -—i
.
vamamme A AN A\ ,
Figura 12: Exportaciones desde sus inicios
Fuente: Google

produccion interna y del desempefio econémico;

14 file:///C:/Users/Delux/Desktop/2020/PARADORES. pdf

15 https://es.scribd.com/document/115342937/Origen-Del-Transporte-en-Bolivia
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sin embargo, han estado concentradas en pocos bienes. Este escenario ha sido causa
de la constante basqueda de la diversificacion de éstas, mediante la implementacion

de varias politicas publicas.

A partir de la década de los cuarenta, nuevos productos exportables fueron
incentivados buscando mitigar la dependencia de la explotacion de minerales;
destacandose la soya y derivados y el gas natural. La promocion del grano fue parte
del Plan Bohan (1942). La explotacion y venta del gas natural tuvo su primer impulso
significativo a finales de los afios setenta cuando se construyé el oleoducto Bolivia-

Argentina; comenzando a operar en 1972,

Bolivia contdé también con varias politicas disefiadas para desarrollar el sector
industrial boliviano: la Estrategia de Sustitucion de Importaciones, vigente hasta
1985, que busco incrementar la produccion de manufacturas; la creacién, a comienzos
de la década de los noventa, de zonas francas industriales bajo el principio de
segregacion aduanera y fiscal y las exenciones tributarias a actividades industriales
instaladas en Oruro, Potosi y El Alto, entre otras regiones. Los resultados de estas
medidas, sin embargo, tuvieron efectos modestos, no pudiendo generar un incremento

sustancial en el crecimiento industrial en el pais.

3.5. CONCLUSIONES

El marco histérico nos permite establecer la evolucion de los paradores, del transporte
y el comercio que va aumentando por la necesidad de las ciudades, y que este sector
necesita un aria especifica para la realizacion de sus actividades. Estudiando a traves
de la historia en Bolivia no se registran este tipo de equipamientos de parador. Solo
garajes que la mayor parte son cerramientos de lotes que no cuentan con ningun tipo
de servicio. Pero observando a las necedades de las ciudades fronterizas del Estado
Plurinacional de Bolivia es de suma necedad este tipo de equipamientos. Como en la
ciudad de Yacuiba es necesario contar con dicho equipamiento por ser una de las

principales zonas de frontera para la exportacion e importacién.

16 https://www.inesad.edu.bo/bcde2012/papers/63.%20Mayorga_ExportacionesEmpleoBolivia.pdf
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IV. MARCO NORMATIVO LEGAL
4.1. CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO

Seccién x
Derechos de las usuarias y los usuarios y de las consumidoras y los consumidores

Articulo 76. I. El Estado garantiza el acceso a un sistema de transporte integral en
sus diversas modalidades. La ley determinara que el sistema de transporte sea

eficiente y eficaz, y que genere beneficios a los usuarios y a los proveedores.
Capitulo segundo
Fronteras del estado

Articulo 264.1. El Estado establecerd una politica permanente de desarrollo
armonico, integral, sostenible y estratégico de las fronteras, con la finalidad de
mejorar las condiciones de vida de su poblacién, y en especial de las naciones y

pueblos indigena originario campesinos fronterizos.
Capitulo tercero
Politicas econdmicas

Articulo 318. V. El Estado promovera y apoyara la exportacion de bienes con valor

agregado y los servicios.
Ley n° 482 ley de 9 de enero de 2014

A los Gobiernos Municipales, se establece que la gestion y planificacion del territorio
Urbano y Rural de una jurisdiccion municipal queda a cargo de la instancia municipal

con funcién sobre determinada area territorial.

4.1.1. Ley n° 165 transporte
Ley n° 165 ley de 16 de agosto de 2011 evo Morales Ayma presidente constitucional

del estado plurinacional de Bolivia.
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Articulo 12. (Infraestructura y servicios orientados a la integracion interna y
externa). El desarrollo de la infraestructura y los servicios de transporte, deben estar

necesariamente orientados a:

Integrar las naciones y pueblos de Bolivia con el mundo, aprovechando la
privilegiada posicion geografica del pais mediante una adecuada infraestructura
interna de transportes, considerando para el efecto el desarrollo y mantenimiento de la
Red Vial Fundamental, el desarrollo aeroportuario, ferroviario, fluvial, portuario y la

implementacion de eficientes pasos de frontera.

Articulo 17. (Las autoridades competentes). Las diferentes modalidades de

transporte estaran regidas por la autoridad competente en el &mbito de su jurisdiccion.

Autoridad competente del nivel central, entidad del Organo Ejecutivo del nivel
central que tienen atribuciones de emitir politicas, planificar, regular, fiscalizar y/o
administrar la ejecucién, gestion, operacion y control del Sistema de Transporte
Integral — STI, ademas de aprobar planes y proyectos relativos al transporte y realizar
otras actividades inherentes al sector en el marco de sus atribuciones y funciones

especificas.

Articulo 22. (Gobiernos Auténomos Municipales). Los gobiernos auténomos

municipales tienen las siguientes competencias exclusivas:

Planificar y desarrollar el transporte urbano, incluyendo el ordenamiento del transito

urbano en toda la jurisdiccién municipal.

Articulo 32. (Otorgacion de permisos y autorizaciones). La autoridad competente
del nivel central, departamental y municipal, otorgara a los operadores del transporte
0 responsables de la implementacion, mantenimiento y/o administracién de
infraestructura, permisos y autorizaciones de acuerdo a los requisitos establecidos en

normativa especifica reglamentaria a la presente Ley y la normativa vigente.
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Articulo 68. (AREAS PARA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE). Los
gobiernos autonomos municipales, deberan identificar e incorporar las areas que
puedan servir como terminales terrestres, aeroportuarias, estaciones ferroviarias o
puertos fluviales o lacustres a futuro, en los planes de ordenamiento territorial, planes
de uso de suelo, planes directores o reguladores, o cualquier otro instrumento de

planificacion urbana.

4.1.2. Ley no 441 ley de 25 de noviembre de 2013 evo Morales Ayma presidente
constitucional del estado plurinacional de Bolivia
Decreta: ley de control de pesos y dimensiones vehiculares en la red vial

fundamental

Articulo 1. (Objeto). La presente Ley tiene por objeto, establecer los pesos y
dimensiones vehiculares maximos permitidos para la circulacion en las carreteras de

la Red Vial Fundamental y sus mecanismos de control.

Articulo 2. (Finalidad). La presente Ley tiene por finalidad la preservacion y

conservacion de la Red Vial Fundamental.

Articulo 3. (Ambito de aplicacion). I. Las disposiciones de la presente Ley se
aplican a toda persona responsable de vehiculos y/o cargas, que circulen en la Red

Vial Fundamental, sin excepcion alguna. Sus disposiciones son de orden publico.

Il. Se entiende como responsable de la carga, a los generadores u otros sujetos

vinculados al manejo de la carga.

4.1.3. Ley de concesiones de obras publicas de transporte (ley n® 1874 de 22 de
junio de 1998)

El objetivo de esta ley es normar y regular el régimen legal de las concesiones de
obras publicas de transporte para licitar, otorgar, contratar, desarrollar y modificar
dichas concesiones por la Administracion Nacional, las prefecturas y las

municipalidades.
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4.1.4. Decreto supremo n° 0071 de 9 de abril de 2009

Que crea la Autoridad de Fiscalizacion y Control Social de Transportes y
Telecomunicaciones, encargado de regular y fiscalizar las actividades del sector de
transportes.

4.1.5. Unidad de proyectos especiales (UPRE)
Mediante el D.S.29091.

Objeto: El presente Decreto Supremo tiene por objeto crear la Unidad de Proyectos
Especiales - UPRE, dentro de la estructura organizativa del Ministerio de la

Presidencia.

Naturaleza y dependencia: Se crea la Unidad de Proyectos Especiales - UPRE como
institucion publica desconcentrada con independencia de gestién administrativa,

financiera, legal y técnica, bajo dependencia del Ministro de la Presidencia.

Finalidad: Esta Unidad, bajo la estructura organizativa del Ministerio de la
Presidencia, tendrd como finalidad apoyar funcionalmente tanto en la parte técnica,
logistica y operativa a los proyectos especiales que el Presidente de la Republica

Ilevara a cabo durante su gestion

Funciones. La Unidad de Proyectos Especiales - UPRE tendrd las siguientes

funciones:

Apoyar las gestiones que lleva adelante el Presidente de la Republica para

implementar proyectos especiales en el ambito municipal, regional y social.

Contribuir en la definicion, disefio e implementacion de proyectos a favor de

municipios y otras entidades que asi lo requieran.

Evaluar, sistematizar y hacer seguimiento a la ejecucion de proyectos especiales

generados y promovidos por la Presidencia de la Republica.

Coordinar con las entidades responsables de ejecutar esos proyectos especiales.
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Cooperar en la fiscalizacion y control de proyectos y programas

Coordinar con entidades publicas y privadas en el &mbito internacional, nacional,
departamental y local el cumplimiento de tareas o funciones que el sean

encomendadas, en el marco del presente Decreto Supremo.

Promover la transparencia y la construccion de mecanismos de control social en todos

los programas y proyectos especiales.

Ejecutar otras funciones inherentes que el sean asignadas por el Ministerio de la
Presidencia en el marco de sus competencias especificas que no generen

competencias, duplicidades ni costos adicionales.

4.2. DEPARTAMENTAL

Plan de uso del suelo del departamento de Tarija

El Plan de Uso del Suelo (PLUS) es un instrumento técnico normativo del
ordenamiento territorial que determina las opciones de utilizacién del suelo de
manera sostenible, para cada espacio geografico, en funcién de su aptitud,

potencialidades y limitaciones.

Con el fin de formular recomendaciones de uso de la tierra que permitan aprovechar

mejor las potencialidades de cada unidad de tierra.

El Plan de Uso del Suelo ha sido elaborado en base a la zonificacién agroecoldgica y
socioecondmica del Departamento de Tarija, que identifica y recomienda usos de la
tierra en correspondencia con su aptitud de uso, derivada de la evaluacion de la tierra,
y tomando en consideraciéon los aspectos socioeconémicos relevantes para el uso

sostenible de la tierra.

4.3. MUNICIPAL

Ley autonomia municipal n° 05/ 2018

Plan Territorial de Desarrollo Integral — Municipio Yacuiba
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Visién: Construir un municipio saludable, productivo e industrial promoviendo el
desarrollo estratégico, integral, sostenible e inclusivo, y posicionar una Yacuiba
moderna que sea resultado de la “obra de todos, con igualdad de oportunidades para

todos, respetando nuestra identidad cultural.

Mision: Promover el desarrollo integral sostenible a través de la gestion y
administracion de los recursos humanos, econémicos, naturales técnicos y otros, que
nos permita mejorar la calidad de vida de nuestro pueblo en el mediano y largo plazo,

y gue esta construccion sea una obra de todos.
Plan de Uso del Suelo Areas Urbanas: Ciudad de Yacuiba y Ciudades Intermedias.
Marco juridico y generalidades

Articulo 1. Marco Juridico. La elaboracién del uso del suelo urbano se circunscribe
en un Marco Juridico compuesto por leyes y normas dictadas para el efecto, con
preferencia orientadas a mejorar la calidad de la vida de la poblacién sobre todo en la
creacion de mecanismos necesarios que permitan el acceso de la poblacién a zonas en
condiciones urbanizables dando preferencia a grupos sociales de bajos ingresos

econoémicos.

Ley de Participacién Popular. Reglamentaciones complementarias de la Ley de
Participacion Popular asignan a los municipios en su articulo 26 la tarea, mediante la
elaboracion de los planes de uso del suelo, de la delimitacion de superficies para cada
una de las areas urbanas definidas como también las categorias del uso del suelo
urbano en funcién de las previsiones sobre asentamientos de poblacion. Dentro de
esta misma reglamentacion los articulos 31 y 32, se refieren a aprobacion y vigencia

de las areas urbanas atribuidas a Ordenanzas Municipales.

Ley de Medio Ambiente. La Ley del Medio Ambiente N° 1333, en su articulo 5.4,
estipula que dentro del mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion se debe
tener como base la optimizacion y racionalizacion del uso de aguas, aire, suelo y

otros recursos garantizando su disponibilidad a largo plazo
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Ley de Municipalidades. Por su parte la Ley de Municipalidades 2028 expresa en su
articulo 79, la asignacién de usos del suelo como la determinacion de patrones de
asentamiento, normas de edificacion, urbanizacion y fraccionamiento y la
delimitacion de las areas urbanas que cuenten con los servicios basicos de energia
eléctrica, saneamiento basico, educacién y salud como asi también la identificacion
de otras areas como las de gobierno, grandes centros comerciales, industriales,

cementerios , depdsito de residuos solidos y otros servicios colectivos.

Articulo 34. Red de conexion internacional: Con respecto a este tipo de vias,
mediante convenio Binacional se elabord el proyecto de vinculacion internacional
entre, Salvador Mazza (Argentina) y Yacuiba (Bolivia), con tres alternativas para el
trafico de transporte pesado entre estas dos republicas, de ahi que en este Plan se
incorpore esta categoria de via, cuyo derecho para territorio boliviano establece una

dimensién de 50 m.

4.4. CONCLUSIONES
Marco Normativo Legal nos permite conocer todas las leyes, normativas que apoyan
al tema que se esta desarrolla para poder respaldar las bases que lo pueden financiar,

y su mejor ubicacién del equipamiento.
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V MARCO REAL
5.1. ANALISIS DE MODELOS REALES

5.1.1.1 INTERNACIONAL: MODELO I (ESPANA)
Area de Servicio Vilar Do Colo—Ortegal Oil.

5.1.1.2. Ubicacién

Area de Servicio Vilar Do Colo—Ortegal Oil, en Galicia, Espafia. Galicia es una

comunidad autonoma espafiola.
5.1.1.3. Analisis de emplazamiento

El Area de Servicio Vilar Do Colo—Ortegal Oil se encuentra emplazada Galicia es
una comunidad autonoma espafiola. Con una superficie de 12.050 m? y una superficie

construida de 1.306 m2.

Autopista AP-9 H

Rua Xestal VG 1.2 ‘ ‘

Ubicacion de lugar
Fuente: Google (Elaboracién propia)

5.1.1.4. Analisis funcional El Area de
Servicio Vilar Do Colo—Ortegal Qil, en sus

modernas instalaciones, cuenta con servicios
[}

-

especificos para los transportistas, como dos
calles de suministro a camiones, un surtidor
Adblue, aparcamiento para camiones y un

restaurante.

Anélisis funcional
Fuente: Google (Elaboracién propia)
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5.1.1.5. Analisis tecnoldgico

Estacion de servicio construida de
estructuras metalicas estan formadas
con acero, ya que tiene mejores

propiedades de resistencia y rigidez.

Andlisis tecnologico. Pisos De concreto de alta resistencia.
Fuente: Google (Elaboracion propia)

5.1.1.6. Analisis espacial
Integracion del espacio: Elementos horizontales

e Como plano predominante tenemos los
estacionamientos para los vehiculos de alto
y bajo tonelaje.

e Tenemos el area de servicios como plano
elevado area mas resaltante  del

equipamiento.

e Como plano deprimido se puede

Analisis espacial ) )
mencionar el area de taller y la lavanderia. Fuente: Google (Elaboracion propia)

Elementos verticales

Andlisis espacial Fachada frontal Anélisis espacial Fachada lateral
Fuente: Google (Elaboracion propia) Fuente: Google (Elaboracién propia)

Los elementos que podemos apreciar son planos los encontramos las fachadas y los
muros que forman parte del equipamiento.

Caracteristicas del espacio

aracteristicas del espacio Fachada posterior
uente: Google (Elaboracién propia)

Caracteristicas del espacio Fachada lateral

C
Fuente: Google (Elaboracion propia) F
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e Las cualidades de este equipamiento es que su composicién es de formas
regulas y sencillas.
e Este equipamiento es cerrado con aberturas sencillas regulares, acorde a la
necesidad de los ambientes.
e Las escalas de los bloques son normales y se adaptan a las necesidades y los
servicios que este equipamiento ofrece.
Relacion espacial
El conjunto es un espacio centralizado ya que el
edificio mas importante se encuentra centralizado y

los de méas se encuentran a su alrededor dandole

prioridad.

Relacién espacial
Principios ordenadores del espacio Fuente: Google (Elaboracion propia)

Simétricamente al trazar un eje por el centro, la
distribucion de los espacios y ambientes es
equilibrada.

Principales ordenadores déi espacio
Fuente: Google (Elaboracién propia)

5.1.1.7 Analisis morfoldgico

El equipamiento es compuesto morfoldgicamente de figuras

simples, basicas (cubos) que se van complementando y

adicionando entre si.

Analisis morfolégico
Fuente: Elaboracion propia

5.1.8 Andlisis ambiental

El equipamiento cuenta con barreras naturales para la

reduccion la velocidad de los vientos.

Andlisis ambiental
Fuente: Google (Elaboracion propia)
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5.1.2. INTERNACIONAL: MODELO Il (VALENCIA-ESPANA)

Aparcamiento de Camiones Ribercost
5.1.2.1. Ubicacion

El aparcamiento de camiones Ribercost en la zona industrial de Masalaves.

5.1.2.2. Analisis de emplazamiento : B, TTRE o e
i Pl o A 7.\(ale;nqia«§ :
El aparcamiento de camiones esta ae &
-t - ;1“

5 A
o

A

emplazado en la zona industrial de [
Masalavés (en valenciano Massalavés)
es un municipio de la Comunidad
Valenciana, Espafa. Perteneciente a la
provincia de Valencia, en la comarca de

la Ribera Alta.

Cuenta con un area total de terreno de
80500m>.

Situada sobre la Autopista del
Mediterraneo permitiendo y facilitando
el acceso a la Terminal de contenedores

El Grau puerto de Valencia. Ubicacion de lugar
Fuente: Google (Elaboracion propia)

5.1.2.3. Analisis funcional
Areas del equipamiento

Area de servicio de hospedaje, restaurante, duchas.
Avrea Taller de mantenimiento para camiones.
Area administrativa.

Estacién de servicio de combustible.

< . . Anélisis funcional
Area de Estacionamiento. Fuente: Google (Elaboracion propia)
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5.1.2.4. Analisis tecnologico
Estacién de servicio de combustible

Estructuras metalicas de acero

Cubierta mixta en lamina metalica y cubierta de

poliéster reforzado con fibra de vidrio.

Pisos de concreto reforzado con malla (4000m. kg.

. Analisis tecnoldgico.
por metro cuadrado) acabado concreto pulido. Fuente: Google

Hospedaje y administracion

Muros interiores: Drywall liviano de peso, resistente I

L. , .. .. ) = Fachdda ffantal ©
al fuego, téermico, acustico Yy sismicamente resistente. " Fuente: Google

Puertas y ventanas: Corredores vidrio laminado. I ' ‘ |
- -

5.1.2.5. Analisis espacial interior
Fuente: Google

Elementos horizontales
e Como plano predominante tenemos el aria
hospedaje y restaurante.
e El plano elevado es la estacion de servicio de
combustible y el patio principal.
e El plano deprimido es el area del taller = ti! s
Elementos horizontales

mecanico y el estacionamiento. Fuente: Google (Elaboracion propia)

Elementos verticales-. Estos elementos encontrados verticales predominan en todos

Elementos verticales Elementos verticales
Fuente: Google (Elaboracion propia) Fuente: Google (Elaboracion propia
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Caracteristicas del espacio

EL edificio es de formas sencillas y regulares.

Estos elementos los podemos encontrar en las |

fachadas de los edificios de forma armonica.

La mayoria de los edificios son cerrados con aberturas

variadas, que dejan el paso de la luz. Caracteristicas del espacio
Fuente: Google (Elaboracion propia)

Relacion espacial

Podemos decir que el conjunto es un espacio centralizado ya que
tiene un edificio central, el mas importante y los deméas se

encuentran alrededor dandole prioridad.

L. . Relacion espacial
Principios ordenadores del espacio Fuente: Google (Elaboracion propia)

>

Simétricamente al trazar un eje por el centro, la v
|

distribucion de los espacios y ambientes es

equilibrada.

5.1.2.6. Analisis morfolégicos Principios ordenadores del espacio’
Fuente: Google (Elaboracién propia)

El concepto del disefio arquitectdnico del equipamiento tiene formas geométricas
simples, cubos rectangulares puros que van

variando de tamafio, que se compenetrandose

formando las areas del equipamiento.

Andlisis morfolégicos
Fuente: Google (Elaboracion propia)

5.1.2.7. Anélisis ambiental

e El equipamiento cuenta con vegetacion (arboles) en todo su entorno para

minimizar las altas temperaturas y los v reduccion la velocidad de los vientos.

e Cuenta una Planta de tratamiento de aguas residuales domésticas para la

totalidad del proyecto.
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5.1.3. INTERNACIONAL: MODELO IIl (CHILE)

Estacion de Servicio Pronto Ruta Copiapo (Chile)
5.1.3.1. Ubicacion

En Copiapo es una ciudad y comuna del Norte Chico de Chile, capital de la provincia
homoénima y de la region de Atacama, ubicado sobre la Carretera Panamericana en
Chile, conocida oficialmente como Ruta 5.

5.1.3.2. Analisis de emplazamiento

Las principales vias de acceso son la Carretera Panamericana Ruta 5, es la principal
arteria de comunicacién terrestre en el pais, ya que recorre aproximadamente 3

363,97 km desde el limite con el Peru hasta la ciudad de Quellon.

Cuenta con un area total de terreno de 32 200 m?y un area constrwda de 1. 222 m?2.

5 1.3. 3 AnaI|S|s funC|onaI

La Estacion de Servicio Pronto Ruta Copiapd Generar un lugar para el conductor que
desea satisfacer sus necesidades de comida, deS@so, higiene y encuentro.

Anélisis funcional __AnaIISIs funcional :] OO .) Q ,J
Fuente: Google (Elaboracion propia) Fuente: Goo
o L TR




5.1.3.4. Analisis tecnoldgico

Estacién de servicié construida de estructuras

metélicas estan formadas con acero, ya que es el

material que tiene mejores propiedades de

resistencia, rigidez y ductilidad. Anlisis tecnoldgico
Fuente: Google

Vidrio laminado. Resistencia a la penetracion, debido a la
lamina de burital. Aislamiento acustico, resistencia a los

golpes, transparencia y durabilidad.

Pavimentos de porcelanato es muy resistente, es ideal para

pisos de alto transito.

5.1.3.5. Analisis espacial Analisis tecnol6gico
Fuente: Google

Elementos horizontales

1.- El plano predominante el area de servicios ya que es un &rea mas fluida del

conjunto.

2.- El plano elevado es la estacion de servicio de combustible y el patio principal que

se en encuentran en la entrada del conjunto.

3.- El plano deprimido es el area del taller mecéanico y el estacionamiento.

Andlisis espacial Elementos horizontales
Fuente: Google (Elaboracién propia)
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Elementos verticales

Estos elementos encontrados verticales predominan en todos los espacios,
encontramos en los muros del edificio y espacios de servicio formando espacios entre

ellos.

Andlisis espacial Elementos verticales Analisis espacial Elementos verticales
Fuente: Google (Elaboracion propia) Fuente: Google (Elaboracién propia)

Caracteristicas del espacio

© Las cualidades de este conjunto es que es estable,
esto se logra ya que los edificios son regulares con
formas sencillas.

' ° Fachadas libres, elementos verticales estos los
podemos encontrar en todas las fachadas.

° Cuenta con aberturas variadas.

Andlisis espacial Caracteristicas del espacio
Fuente: Google (Elaboracion propia)

Relacion espacial

El conjunto es un espacio centralizado ya que tiene un
edificio central, el mas importante y los demas se
encuentran alrededor dandole prioridad.

L. . Anélisis espacial Relacion espacial
Principios ordenadores del espacio Fuente: Google (Elaboracion propia)

Simétricamente al trazar un eje por el centro,
la distribucion de los espacios y ambientes es

equilibrada.

Principios ordenadores del espacio

Fuente:-Google-(Elaboracion.propia
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5.1.3.6. Analisis morfolégicos

El concepto del disefio arquitectonico de la estacion de servicio se enfoca el disefio un
proceso de adicion y sustraccion de volumenes a partir de una figura bésica (cubos)
rectangulares puros que van variando de tamafio, lineas rectas, el edificio principal se
forma de cubos rectangulares que se van compenetrando formando el volumen del

equipamiento.

Andlisis morfoldgicos
Fuente: Google (Elaboracién propia)

5.1.3.7. Analisis ambiental
Cada edificio posee un mecanismo de apertura que permite la ventilacion natural.

Posea paneles solares una energia pasiva con el medio ambiente.

Anélisis ambiental
Fuente: Google
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5.2. ANALISIS DEL LUGAR

5.2.1 UBICACION
Tarija es uno de los nueve departamentos que forman el Estado Plurinacional de

Bolivia. Esta ubicado en el extremo sur del pais.
El departamento de Tarija esta constituido por 6 provincias, 11 municipios.

El Municipio de Yacuiba, es la primera seccion del municipal de la provincia Gran
Chaco del departamento de Tarija, distante a 543 Km de la ciudad de Santa Cruz por

la ruta 9 y hacia la ciudad de Tarija a 357 Km, ubicada en la linea de frontera

s

con Argentina, a orillas de la extremidad sur de la ? / '

Serrania del Agurague.

r/ b | :"V;
w30

Ubicacion del sitio a nivel
ciudad (Distrito 8)

Ubicacion del sitio Ubicacion del sitio a
a nivel nacional nivel Departamental

Figura 13: Carga peligrosa
Fuente: Google (Elaboracion propia)

5.2.2. DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO
Limites administrativos: La provincia Gran Chaco, cuenta con tres secciones
Municipales: Yacuiba, Villa Montes y Carapari. Comprendiendo que Yacuiba cuenta

con 8 distritos; los cuales 4 son Area Urbana y 4 Area Rural.

‘Area  Distrito  Superficie (ha) |

La division politica administrativa de area urbana del = ;12 ;1;1';‘3
L L Urbama 3 2193
Municipio, comprende cuatro distritos con UNa |Urbama 4 4736
. . Lo [Rural = 5 2174.14
superficie media de 262,6 Has. Los distritos en su [Raral'l 6 1753.4
: . : o Rural | 7 62091
conjunto contienen 44 barrios y en promedio tienen una [Rural | 8 620.1
. Tabla 6:Delimitacion del &rea de estudio
superficie de 23, 8 Has. Fuente: Ordenamiento territorial-GAMY
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5.2.3. ASPECTOS FiSICO-BIOLOGICOS

Estructura climatica
Temperatura

De acuerdo al comportamiento de la region de estudio se identificaron dos épocas
definidas, una época hiumeda de noviembre a marzo, la época seca de mayo a agosto
y una época de transicion de abril a octubre. El registro de temperaturas mas bajas es
en el mes de junio (época invernal) con una media mensual de 15.5°C, mientras que
los meses de maxima temperatura son de diciembre a enero con una maxima de 40°C,
la temperatura media correspondiente al periodo seco (mayo-octubre) es de 19.2°C en
tanto que para el periodo humedo (noviembre-abril) es de 24.78°C. En época
invernal, se presentan heladas de diferente intensidad, llegando las temperaturas

minimas extremas a -7°C, lo que limita las siembras anticipadas a este periodo.)

Vientos

Los vientos oscilan entre 2 a 3 metros por segundo, la velocidad promedio 2.5

metros por segundo.

La parte mas ventosa del afio el mes de julio a diciembre, con velocidades promedio

del viento de mas de 9,3 kildmetros por hora.

El mes ventoso del afio es septiembre, con una velocidad promedio del viento de 10,4

kilometros por hora.

El mes méas calmado del afio es mayo, con una velocidad promedio del viento de 8,2
kilometros por hora.

La direccion del viento promedio por hora predominante en Yacuiba es del Sur-Norte

durante el afio.
Precipitacion
La precipitacion media anual alcanza un valor de 1,136.6 mm, existe déficit hidrico

en invierno lo que seria insuficiente para el desarrollo de los cultivos en esta época
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del afio, mientras que en la época de lluvias las precipitaciones garantizan y sustentan

el desarrollo del cultivo de soya, maiz y otros.

5.2.4. ESTRUCTURA GEOGRAFICA
Topografia

La topografia del sitio es un aspecto fundamental para el disefio arquitecténico. El
sector posee una fisiografia de valle plano a inclinado, la pendiente varia de 0 a 2%
esta caracteristica es Optima para este tipo de equipamiento del paradero de transporte

pesado.
Composicion de suelos

Los suelos de Yacuiba, tienen una fisiografia de valle plano a inclinado, formado por
aluviones laterales. La pendiente varia de 0 a 12%. Son suelos de bien drenados a

moderadamente bien drenados.
En superficie y profundidad no se presentan salis ni alcalis.

El color de estos suelos en seco varia en los horizontes superiores entre pardo, pardo
oscuro, pardo grisaceo, pardo claro y rojizo, y de pardo rojizo a pardo amarillento,
pardo muy palido y amarillo rojizo en los inferiores. La textura en los horizontes
superiores en franca a franco arenosa y en los inferiores es franco arcillo arenosa,

franco arenoso, franco arcilloso a franco.

La estructura es bloque sub angular a bloque angular, media, débil a fuerte en casi

todos los horizontes, con ligeras variaciones hacia mi gajosa y granular.
Hidrografia

Los recursos hidricos en Yacuiba, son extremadamente limitados para gran parte del
territorio, la mayor parte de estos recursos son obtenidos de origen pluvial,
constituyéndose en una gran limitacion para el desarrollo de la actividad agricola y
pecuaria. En la zona de la llanura chaquefia se han perforado varios pozos, cuya agua

tiene una elevada cantidad de sal, por lo que no es apta para el consumo humano.
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5.2.5. ESTRUCTURA ECOLOGIA

Vegetacion del territorio

Una caracteristica distintiva del chaco es su gran diversidad de vegetacion, fauna y
microclima, siendo atractiva para el aprovechamiento y sostenibilidad de la misma,
ademas es apta para el fomento de la actividad turistica ligada a la gran cobertura de

flora y fauna.

En nuestro municipio se hallan registrados diversas especies vegetales por lo que si se
tiene un mayor conocimiento permitird el aprovechamiento racional de los mismos,

se detalla lo siguiente:

Especies de Vegetacion Yacuiba (Distrito 8)

Cebil Chafiar Matico Verdolaga Paico
Palo Cruz Pacara Palma Guaranguay  Algarrobo
Perilla Lanza Tusca Sauce Puca Puca
Urundel Penca de Sabila  Cola de Caballo  Naranja Eucalipto
Palo Blanco Guaranguay Cedron Carnaval Quina
Roble Cedro Pino Palo Santo Mora
Poleo Ceiba Quebracho Tipa Blanca = lgarrobilla

Tabla 7: Especies de Vegetacion
Fuente: Ordenamiento territorial-GAMY (Elaboracion propia)

5.2.6 EVOLUCION DEL CRECIMIENTO DE AREAS URBANAS - CIUDAD
DE YACUIBA

El andlisis grafico; evidencia que en los Gltimos 30 afios la ciudad de Yacuiba
acrecento sus areas de asentamientos humanos, proporcionalmente en méas de 11 once

veces su tamario.

La estructura urbana que presenta Yacuiba responde a su base geomorfoldgica,

delineada basicamente por el limite internacional y natural, generado una ciudad de

Figura 14: Crecimiento de
Areas Urbanas

Fuente: Ordenamiento
territorial-GAMY

1986 1996 2006 2016
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5.2.7. REDES DE INFRAESTRUCTURA

Servicios basicos

Los datos del censo de poblacion y vivienda de 2012 muestran que el 80,4% de las
viviendas cuentan con agua de la red publica de cafierias, el 93% cuenta con energia
eléctrica y el 86,1% cuenta con bafio en la casa y tan sélo el 60,2% cuenta con
sistemas de alcantarillado asociado a sus sistemas hogarefios de agua potable y de
desalojo de aguas servidas.

Distribucion y cobertura de agua potable

La dotacion del servicio de agua potable en la ciudad de
Yacuiba proviene por gravedad y por pozos perforados con
tanques elevados en diferentes puntos de la ciudad,
posteriormente se realiza el tratamiento para la distribucién del |
sistema. Cuya planta de tratamiento se encuentra en barrio el

Carmen debido a su proximidad con la toma de agua de la

Serrania del Aguarague. La cobertura dentro del radio urbano en

lo que se refiere al abastecimiento de agua potable llega al 96%.
Figura 15: Distribucion y cobertura
de agua potable

Servicio sanitario Fuente: Ordenamiento territorial-
GAMY

La ciudad de Yacuiba cuenta con una red de alcantarillado sanitario que data del afio
1983y cubre a todos los barrios del area urbana.

La cobertura de Alcantarillado en el area urbano es del 78%, con la ejecucion de la
planta en el Distrito 1 se elevard la cobertura de saneamiento hasta un 88%; quedando
pendiente algunos barrios de la zona norte; por otra parte, la cobertura del

Alcantarillado Sanitario en el sector rural alcanza un 52%.
Energia eléctrica y alumbrado publico

La dotacion de energia eléctrica en la ciudad de Yacuiba cuenta con el 83% con una

cobertura del servicio, llegando a un total de 14.000 usuarios aproximadamente.
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La cobertura del alumbrado publico en la ciudad de Yacuiba, tiene una cobertura

limitada que abarca tan solo el 56%.
Cobertura gas domiciliario

La cobertura del servicio de gas domiciliario en la
ciudad de Yacuiba ha ido incrementando de manera
significativa en los ultimos afios, siendo 6.855
viviendas las beneficiadas.

REFERENCIAS.-
Rod_deo_Sorvicio
0-10

Las familias del area rural ya son beneficiadas con la

instalacion de este servicio, La Grampa, Campo =5
Figura 16: Cobertura gas domiciliario

Aseo urbano, recoleccion y disposicion final de

residuos solidos

En la ciudad de Yacuiba se genera actualmente un
promedio de 70 toneladas diarias de residuos en el
que se incluyen residuos domeésticos, hospitalarios,

REFERENCIAS .-
Servicio_Pablico_de_Recoleccl

comerciales, poda de arboles, jardineria e industriales.

Sistema de transporte y comunicacién

2 Fuente: Ordenamiento territorial-GAMY

Geograficamente el municipio de Yacuiba se encuentra posicionada en el centro de
una estructura vial que permite su relacionamiento con dos paises Argentina y
Paraguay; con respecto al relacionamiento con Argentina, se constituye en un
conector de primer orden sobre todo en transporte de carga y de movimientos
poblacionales, por otro lado, la relacion con el Paraguay se hara efectiva mediante la
ruta simultanea al Paralelo 22. Ambas carreteras forman parte de los corredores de
exportacion, de ahi la importancia de su posicionamiento. En su conexidn interna con
el resto del pais, Yacuiba es origen de la carretera denominada Héroes del Chaco que
conecta esta ciudad con la capital del Departamento, integrando a su vez otras

ciudades del norte del Pais, siendo su tramo mas importante la ruta hacia Santa Cruz.
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La columna estructurarte de la red vial al interior de la ciudad, tiene sus inicios en el
sector norte, con una via que es continuacion de la carretera interdepartamental, que
es el ingreso a la ciudad la Av. Los Libertadores, la misma que por el disefio de la
ciudad se ve truncada al llegar a la zona central. Por el sector sur la Av. Tarija es el
ingreso obligado desde la Republica Argentina la misma presenta mayor continuidad
con ciertos estrangulamientos al ingreso del territorio nacional. La estructura vial,
permite identificar al interior de la mancha urbana, cinco vias que absorben el trafico
vehicular de sur a norte y /o norte a sur, estas vias son la calle Avaroa, Ballivian y la
Av. Santa Cruz que estd considerada como la de mayor rango la misma que ha sido
estructurada para doble via, ademas, tenemos la calle Comercio y finalmente la calle
Eustaquio Méndez. Completan la estructura vial las calles Salazar, Campero, Sucre,
Independencia, 10 de noviembre y Eustaquio Méndez, son vias conectoras entre las
Av. San Martin y Av. Los Liberadores.

5.3. ASPECTO DEMOGRAFICO
NUmero de habitantes

El Departamento de Tarija cuenta con una poblacién de 483.518 habitantes y un total
de crecimiento anual de 2.34% del total de la poblacion un 50.13% son mujeres y
49.87% son hombres.

5.3.1Estructura de la poblacion total por sexo

Es mujer u hombre €asos

242400 50,13
Hombre 241.118 49,87
Total 483.518 100,00
Cercado 1 Yacuiba || i il ) ]
| 205.375 hab. ‘E:T Casos %  Acumulado %
SMujer | | 46.133 | 50,01 50,01
e | 46.112 49,99 100,00
2D | 92.245 100,00 100,00
il_§ Avilés
20.271hab. _I Carapari
| | Aniceto Arce 1
53.186 hab. | Villamontes
- 39.867hab.
Méndez e — e
| 35.217hab.
- Tabla 8: Estructura de la poblacién
Burnet 0'Connor | Fyente: INE (Elaboracion propia)
“—|  21.991hab.
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a) Poblacion por sexo y edad

La poblacion del area urbana de Yacuiba, segun datos del I.N.E. censo de poblaciony
vivienda 2012 alcanz6 un total de 92.245

80 y mas mm=

habitantes los cuales 50.01% son mujeres y el 702 T
49.99% son hombres. e e—

La poblacion de area urbana se concentra en

grupos de 16 a 59 afios es de edad, es el 54% del

-6,00 -4,00 -2,00 0,00 2,00 4,00 6,00

tOta| . M Mujer M Hombre

Figura 18:Pablacién por sexo y edad

b) Tasa de crecimiento Fuente: INE

La poblacion del Municipio de Yacuiba en el afio 2001 fue de 83.518 habitantes y en
el afio 2012 alcanz6 a 92.245 habitantes, lo que implica un incremento de 8.727

habitantes. Con un indice de crecimiento (0.9%) anual.
c¢) Caracteristicas econdémicas de la ciudad de Yacuiba

El municipio por su zona fronteriza es un sitio potencial de desarrollo econémico,
teniendo como mercados estratégicos la ciudad de Tarija, el Departamento de Santa

Cruz y Republica Argentina.

En el municipio de Yacuiba, la mayor parte de la poblacidn se encuentra en el sector
terciario dedicada a la provision de servicios comerciales, sector de transporte y
turismo en menor proporcion. El empleo precario y el sector terciario informal, es el

que da trabajo a méas del 80% de la poblacion.

5.3.2. ASPECTOS SOCIALES

Transporte y comunicaciones

En Yacuiba capital de la Provincia del Gran Chaco operan los modos de transporte

aéreo, terrestre.
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5.3.3 Exportaciones

Exportaciones Yacuiba-Pocitos, segin principales productos (En kilos brutos y

dolares)
__—_
Bananas frescas 111.004.435 29.149.245
Aceite refinado de soya 13.071.800 11.481.216 15
Alcohol etilico sin desnaturalizar 20.204.559 11.452.483 15
Palmitos en conserva 5.002.045 7.003.935 9
Resto de producto 40.137.710 18.051.769

Tabla 9: Exportaciones
Fuente: Publicacion del Instituto Boliviano de Comercio Exterior

Segun fuentes del Instituto Boliviano de Comercio YACUIBA-POCITOS es el
quinto punto de exportacion del Estado Plurinacional de Bolivia.

5.3.4. Importaciones
Segun fuentes Instituto Boliviano de Comercio YACUIBA-POCITOS es el quinto
puntos ingreso de importaciones del Estado Plurinacional de Bolivia.

Importaciones Pocitos-Yacuiba segun principales productos (En kilos brutos y

délares

Producto  volumen  valor  %s/Valor
Diésel 119.133.502 77.680.131 10,64
Gasolina con un indice de antidetonante 49.475.000 37.060.546 5,08
Harina de trigo 101.734.052 33.168.918 4,54
Herbicidas 6.485.569 23.815.206 3,26
Trigo en grano 135.647.420 22.469.052 3,08
Resto de productos 339.732.622 535.878.095 73,40

Tabla 10: Importaciones
Fuente: Publicacion del Instituto Boliviano de Comercio Exterior

5.3.5. Horarios de ingreso y salida Yacuiba—pocitos
Horarios regidos por el ARIA DE CONTROL INTEGRAL de la aduana Argentina y

Bolivia.

Estos horarios son asignados por forma geografica de Yacuiba que solo cuenta con un
punto de salida e ingreso de estrechas dimensiones, y zonas comerciales. Dificultando

el movimiento de transporte pesado de carga.
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5.3.6. Horarios de salida Yacuiba — Pocitos
Mafnana Tarde Noche Camiones
6a9 Camiones 12a2 Camines 8 Carga de
5a8 Cisternas bananas

Tabla 11: Horarios de salida Yacuiba— Pocitos
Fuente: Aria de Control Intearal de la Aduana Araentina v Bolivia.

5.3.7. Horarios de ingreso Pocitos — Yacuiba

Tarde Camiones | Noche Camiones
2a3 8 Cisternas

Tabla 12:Horarios de ingreso Pocitos — Yacuiba
Fuente: Aria de Control Integral de la Aduana Argentina y Bolivia.

5.3.8 Transporte automotor de carga de camiones
De ingreso y salida 2018 al 2020 registrados por la Aduana boliviana de Yacuiba.

62.608 63.210 63.817

208 210 212

Tabla 13: Transporte automotor de carga de camiones
Fuente: Aduana boliviana de (Yacuiba).

5.3.9 Transporte automotor de carga de cisternas

De ingreso y salida 2018 al 2020 registrados por la Aria de Control Integral de la

Aduana Argentina y Bolivia.

Tabla 14:Transporte automotor de carga de cisternas
Fuente: Aduana boliviana de (Yacuiba).
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5.4. ELECCION DEL SITIO

5.4.1ALTERNATIVAS DE EMPLAZAMIENTO

Figura 19: Eleccion del Sitio
Fuente: Google (Elaboracion propia)

Indicadores de emplazamiento para el proyecto

Para el analisis de emplazamiento se tomd encuentra las siguientes caracteristicas.

Contexto Urbano: Estara ubicado en una zona de baja densidad de habitantes, por

seguridad.

Contexto topografico: El terreno donde se ubique el parador debera contar con las
caracteristicas geomeétricas y las disposiciones topogréaficas para la buena operacion.

El terreno deberé ser preferiblemente planos pendientes entre 2 'y 3%
Contexto natural: Vistas naturales, libre ventilacion.

Superficie: Contar con el area necesaria para estacionamientos, servicios como
gasolineras, descanso, para todo tipo de maniobras y lo suficiente para prever las

ampliaciones necesarias considerando los escenarios de la demanda de los usuarios.

Ubicacion: Un lugar estratégicamente ubicado sobre o cercanias de carreteras con un

flujo de transito del transporte pesado.
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Accesibilidad: En una zona facil accesibilidad para los camiones que llegan de

diferentes puntos.
Servicios: Estaran comunicados a los servicios basicos inmediatos.

5.4.2. ALTERNATIVA Nro. 1
Ubicacion

Campo Grande

Esté ubicado al noreste del centro de la ciudad de Yacuiba, sobre la carretera Héroes

del Chaco y una calle sin nombre.

Dimension

El terreno cuenta con una superficie de 58.663 m2.
Contexto urbano

Cuenta Trama urbana en cuadricula o reticular presenta una forma de damero, las

calles se cortan perpendicularmente en angulo recto. Es la forma de trama urbana.

Cuenta con lugares de uso residencial con equipamientos inmediatos, la arquitectura

es de tipo vernacula y residencial con una densidad media

Sistema de enlaces viales cuenta con la carretera principal Santa Cruz que es la
conectora a las principales ciudades de Bolivia y una calle secundaria sin nombre

memos transitada.

Se encuentra en Campo Grande distrito 8 del Municipio de Yacuiba. En un area

periurbana mixta.

Bordes Urbanos, limita al oeste con una zona extensiva industrial de grandes

equipamientos y como limites naturales la Serrania del Aguaragte.
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Carretera Santa Cruz Asfaltada
| Calle sin nombre Calle de tierra

Trama urbana en
cuadricula o reticular

Figura 20: Contexto urbano
Fuente: Google (Elaboracién propia)

Contexto Arquitecténico

La arquitectura inmediata del sitio es de tipo vernacula y residencial con una densidad
media, los materiales de construccion mas comun son de ladrillo gambote y ladrillo
hueco, con techos de losa, calamina y teja. Las cualidades mas comunes de los

volUimenes de las construcciones son de forma sencillas de lineas rectas.

Foto 1: Contexto Arquitectonico
Fuente: Elaboracion propia

Contexto Natural

El sector cuenta con una variedad de paisajes naturales, quebradas con una variedad
de vegetacidn alta, media y baja.

Foto 2: Contexto Natural

. Fuente: Elaboracion propia
Aspectos Ambientales

Topografia: Se ubica en una parte con una pendiente relativamente minima del 2%.
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Clima: presenta una temperatura media anual de 27°C., la maxima media de 40°C.,

minima de 9 a 4°C.

Precipitaciones medias anual: en los de noviembre a marzo con 779.2mm de

precipitacion acumulada lo que representa al 87%de precipitaciones.

El periodo seco se presenta entre los de junio hasta agosto con 119.5mm.de

precipitacion acumulada, lo que representa el 13% de la precipitacion total

Humedad relativa: La humedad con un promedio de 62%sobrepasando el

60%durante los meses de diciembre a abril.

Vientos: la direccion predominante de los vientos es de sur a norte con una velocidad

media anual de 12km/h.

Asolamiento: La salida del sol en verano por el este es a las 6:30am. Y termina a las
6 pm. Las salidas del sol en invierno son por el este a las 6:30 am y termina alas
17:30pm.

Accesibilidad: Est4 ubicado al noreste del centro de la ciudad de Yacuiba, sobre la

carretera Santa Cruz y una calle sin nombre.

Servicios bésicos: Cuenta con todos los servicios basicos: Alcantarillado, Luz, Agua

potable, Gas y alumbrado publico.
Derecho de propietario: El terreno es de propiedad municipal.

5.4.3. ALTERNATIVA Nro. 2

Campo Pajoso
Ubicacion

Se encuentra ubicado estratégicamente al sur este de la comunidad de Campo Pajoso
distrito 8 del Municipio de Yacuiba, al este de la Carretera Yacuiba — Santa Cruz o
Ruta Nro.9, que colinda con la carretera Carapari —Palos Blancos y en cercanias de la

Aduna Nacional.
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Dimension
El terreno cuenta con una superficie de 66.530 m2. y 6,653 hectareas

Contexto urbano

Cuenta Trama urbana en cuadricula o reticular presenta una forma de damero, las

calles se cortan perpendicularmente en angulo recto. Es la forma de trama urbana.

Cuenta con lugares de uso residencial con equipamientos inmediatos, la arquitectura

es de tipo vernacula y residencial con una densidad baja.
En una zona Extensiva Industrial y de grandes Equipamientos.

Sistema de enlaces viales se encuentra ubicado al este de la Carretera Yacuiba —
Santa Cruz o Ruta Nro.9, que colinda con la carretera Carapari —Palos Blancos. El
terreno se encuentra sobre unas dos principales avenidas innominadas norte y este de
gran anchura de 50mts., al oeste con una calle innominada de 12 m y al sur con una

avenida innominada de ancho de 30 m.

Bordes Urbanos, limita al sur con una zona extensiva industrial de grandes

equipamientos y como limites naturales la Serrania del Aguaragte.

P/cDRA BLANCA

Trama urbana en cuadricula o reticular

Carretera Santa Cruz
Asfaltada

Camino antiguo Santa Cruz
Ripiada

Avenida Innominada
Ripiada

Avenida Innominada
Ripiada

Avenida Innominada
Ripiada

Calle Innominada
Ripiada

Figura 21: Contexto urbano
Fuente: Google (Elaboracion propia)
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Contexto Arquitectdnico

La arquitectura inmediata del sitio es de tipo vernacula y residencial con una densidad
baja, los materiales de construccion mas comdn son de ladrillo Gambote y ladrillo
hueco, con techos de losa, calamina y teja de uno a dos aguas y en algunos casos hay
viviendas mas pobres las construcciones son echa de madera y techo de calamina.
Las cualidades mas comunes de los volimenes de las construcciones son de forma

sencillas de lineas rectas.

Foto 3: Contexto Arquitectonico

Fuente: Elaboracion propia
Contexto Natural prop

El sector cuenta con una variedad de paisajes naturales, quebradas con una variedad

de vegetacion alta, media y baja.

Foto 4: Contexto Natural

ASpeCtOS Ambientales Fuente: Elaboracion propia

Topografia: El treno es regularmente plano con una pendiente relativamente minima
del 2%.

Clima: presenta una temperatura media anual de 27°C., la maxima media de 40°C.,

minima de 9 a 4°C.

Precipitaciones medias anual: en los de noviembre a marzo con 779.2mm de

precipitacion acumulada lo que representa al 87%de precipitaciones.

PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA




UAJMS PAGc. ©60 /

El periodo seco se presenta entre los de junio hasta agosto con 119.5mm de

precipitacion acumulada, lo que representa el 13% de la precipitacion total

Humedad relativa: La humedad con un promedio de 62%sobrepasando el

60%durante los meses de diciembre a abril.

Vientos: la direccion predominante de los vientos es de sur a norte con una velocidad

media anual de 12km/h.

Asolamiento: La salida del sol en verano por el este es a las 6:30am. Y termina a las
6 pm. Las salidas del sol en invierno son por el este a las 6:30 am y termina alas
17:30pm.

Vegetacion: cuenta con vegetacion alta, media, baja, (lapachos, churqui, arboles

frutales).

Servicios béasicos: Cuenta con todos los servicios basicos: Alcantarillado, Luz, Agua

potable, Gas y alumbrado publico.
Derecho de propietario: El terreno es de propiedad del municipio de Yacuiba.
Fuentes realizadas por el autor.

5.4.4. ALTERNATIVA Nro. 3

La Grampa
Ubicacion

Se encuentra ubicado estratégicamente al sur este de la comunidad de La Grampa del
distrito 8 del Municipio de Yacuiba, el terreno esta sobre la Carrete antigua a
Santa Cruz y una Avenida, al oeste se encuentra la Carretera Yacuiba — Santa Cruz o

Ruta Nro.9, que colinda con la carretera Carapari —Palos Blancos.
Dimension

El terreno cuenta con una superficie de 63.600 mz.
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Contexto Urbano

Cuenta Trama urbana en cuadricula o reticular presenta una forma de damero, las

calles se cortan perpendicularmente en angulo recto.

Cuenta con lugares de uso residencial, la arquitectura es de tipo vernacula y
residencial con una densidad baja.

Sistema de enlaces viales

En terreno cuenta con un sistema vial amplia para la buena circulacién de los
camiones esta sobre la carretera antigua hacia Santa Cruz y una Avenida Innominada
que conecta con la Carretera Yacuiba — Santa Cruz o Ruta Nro.9, que es la principal

carretera que transitan los vehiculos pesados. En un area periurbana mixta.

Bordes Urbanos, limita al oeste con una zona extensiva industrial de grandes

equipamientos y como limites naturales la Serrania del Aguarague.

Antigua Carretera a Santa Cruz
Ripiada

| Carretera a Santa CruzAsfaltada
Avenida sin nombre

Ripiada

Trama urbana en cuadricula o reticular

Figura 22 Contexto Urbano
«  Fuente: Google (Elaboracion propia)

Contexto Arquitectonico

La arquitectura inmediata del sitio es de tipo

vernacula con una densidad baja y zonas de cultivos,
los materiales de construccion mas comdn son de
ladrillo gambote y ladrillo hueco, con techos de

calamina y teja de uno a dos aguas.

Foto 5: Contexto Arquitectonico
Fuente: Elaboracion propia
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Las cualidades mas comunes de los volimenes de las construcciones son de forma

sencillas de lineas rectas.

Contexto Natural

Vistas libres, libre circulacion de vientos.

Aspectos Ambientales

Topografia: Se ubica en una parte con una pendiente relativamente minima del 2%.

Clima: presenta una temperatura media anual de 27°C., la maxima media de 40°C.,

minima de 9 a 4°C.

Precipitaciones medias anual: en los de noviembre a marzo con 779.2mm de

precipitacion acumulada lo que representa al 87%de precipitaciones.

El periodo seco se presenta entre los de junio hasta agosto con 119.5mm.de

precipitacion acumulada, lo que representa el 13% de la precipitacion total

Humedad relativa: La humedad con un promedio de 62%sobrepasando el

60%durante los meses de diciembre a abril.

Vientos: la direccién predominante de los vientos es de sur a norte con una velocidad

media anual de 12km/h.

Asolamiento: La salida del sol en verano por el este es a las 6:30am. Y termina a las
6 pm. Las salidas del sol en invierno son por el este a las 6:30 am y termina alas
17:30pm.

Vegetacion: cuenta von vegetacion alta, media, baja, (lapachos churquis, pinos,

molles)

Servicios basicos: Cuenta con algunos servicios basicos no cuenta con alumbrado

publico.

Derecho de propietario: El terreno es de propiedad del municipio de Yacuiba.
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Fuentes realizadas por el autor.

5.4.5. VALORACION DE LAS ALTERNATIVAS DE EMPLAZAMIENTO
La valoracion sera de 1 a 10 puntos.

| D - . Contexto Servicios

‘ Alternativa ‘ Ubicacion | Superficie | Accesibilidad Urbano Ard. Natural basicos Total
‘ 7 8 8 6 8 7 9 7.57
‘ 10 9 10 9 8 10 10 9.42
‘ 6 10 7 7 6 7 8 7.28

Tabla 15: Valoracion de las alternativas de emplazamiento
Fuente: Elaboracion propia

5.4.5.1. CONCLUCIONES

Tomando en cuenta todos los elementos que fueron parte del andlisis, y todos los
indicadores, para el emplazamiento del PARADERO INTERNACIONAL DE
TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA y segun el cuadro de
puntuacion la mejor alternativa de emplazamiento es el nimero 2 con una puntuacion
de 9.42%, con una superficie de 66.530 m?, y 6,653 hectareas que es Optima para su
emplazamiento, su ubicacién favorables para que pueda funcionar sin interrupcién de
flujos, la accesibilidad, la relacién con su entorno, etc. Todos los factores nos ayudan

a la eleccién del sitio.
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5.5. ANALISIS DEL SITIO

5.5.1 UBICACION
Estd ubicado al noreste del centro de la ciudad de
Yacuiba en el distrito 8, en cercanias de la Aduana
Nacional, al oeste de la
carretera Santa Cruz y al nor
este con la comunidad
CAMPO  PAJOSO. Entre
Avenidas Innominadas de 50m.

Actas para la libre circulacién

del transporte pesado. Figura : Andlisis del Sitio
Fuente: Google (Elaboracion propia)

Limites fisicos: limita al oeste con una zona extensiva
industrial de grandes equipamientos y como limites

naturales la Serrania del Aguarague.

Justificaciéon del terreno: Uno de los puntos

Figura 24: Aguarague
Fuente: Google

para la PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO es el

importantes para proceso del disefio y construccion

emplazamiento y ubicacion del terreno en el cual se proyectara el equipamiento, por
lo cual se analizo6 la presente LEY DE CONTROL DE PESOS Y DIMENSIONES
VEHICULARES EN LA RED VIAL FUNDAMENTAL.

La presente Ley tiene por objeto, establecer los pesos y dimensiones vehiculares
maximos permitidos para la circulacion en las carreteras de la Red Vial Fundamental
y sus mecanismos de control. Por lo cual el terreno se encuentra sobre una carretera
de libre circulacion del parque automotor de alto tonelaje. El terreno cuenta con una
superficie de 66.530 m?, y 6,653 hectareas que es acto para la implementacion de un
proyecto de esta magnitud, ubicada en una zona de facil acceso sobre una carretera el

cual brinda el acceso desde y hacia los diversos puntos.
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Se encuentra ubicado estratégicamente al sur este de la comunidad de Campo Pajoso
distrito 8 del Municipio de Yacuiba, al este de la Carretera Yacuiba — Santa Cruz o
Ruta Nro.9, que colinda con la carretera Carapari —Palos Blancos y el emplazamiento
en cercanias de la Aduna Nacional el lugar donde realizan los transportistas sus
tramites usuales de internacion o de mercaderia se constituye en la opcion més viable

al contar con facil acceso a la Ruta Nro.9.

5.5.2. RELACIONES ESPACIALES DEL AREA CON ZONAS
IMPORTANTES DE LA CIUDAD

El area de estudio se ubicado en la comunidad de Campo Pajoso en la zona norte de
la ciudad de Yacuiba, zona que se ha caracterizado por tener en sus las intalaciones el
quipamiento de la Aduana Nacinal dicho equipamiento se dedica al registro de todo
tipo de mercancia que ingresa y sale del pais asi exteriores. Desde donde los
transportistas realizan sus tramites para exportacion e impotacios de productos, por
tal motivo se presencia un gran movimiento y circulacion de vehiculos de alto
tonelaje que se dedica a la exportacion e importacién, asi tambien se encuentran con

zonas residenciales de baja densidad y en sus cercanias un area industrial.

Se proyecta su crecimiento hacia el norte, de manera el sector donde se ubica el
terreno es dptimo para la buen desarrollo del sector del transporte pesado, y existen

las adecuadas carreteras que comunican a las demas zonas importantes con el sector.

Comercio
Educacion
Viviendas
Equipamientos de servicio
Equipamientos industriales |
Equipamientos de gran envergadura [N

Rios y lagos ’
Vias principales | |

Figura 25: Relaciones Espaciales
Fuente: Google (Elaboracion propia)
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5.5.3. RELACIONES CON SU AREA CIRCUNDANTE

Las caracteristicas predominantes de la zona son areas residenciales de baja densidad
con viviendas de tipo vernaculas, una pequefia faja comercial. Como también se
encuentran en esta zona las principales carreteras que conecta al municipio de

Yacuiba con el exterior e interior del pais.

El proyecto tiene la necesidad de complementarse con otros equipamientos en este
caso el equipamiento mas resaltante es la Aduna Nacional que se encuentra en esta
zona, equipamiento donde este gremio (transportistas) realizas tramites de suma

importancia para la libre circulacién de la carga exportada e importada.

Campo Pajoso

Comercio
Educacion
Viviendas
Aduana Nacional
Rios y lagos
Vias principales

{ El sitio

Figura 26:Relaciones Espaciales
Fuente: Google (Elaboracion propia)

i

5.5.4. ASPECTOS FISICOS NATURALES

5.5.4.1 TOPOGRAFIA
La topografia del sitio es un aspecto fundamental para

el disefio arquitectonico.

El sector posee una fisiografia de valle plano a
inclinado, la pendiente varia de 0 a 2% esta

caracteristica es dptima para este tipo de equipamiento

Figura 27:Topografia
Fuente: Google (Elaboracion propia)
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de terminal de transporte pesado.
5.5.4.2. TEMPERATURA:

De acuerdo al comportamiento de la regidn de estudio se identificaron dos épocas
definidas, una época humeda de noviembre a marzo, la época seca de mayo a agosto
y una época de transicion de abril a octubre.

El registro de temperaturas mas bajas es en el mes de junio (época invernal) con una
media mensual de 15.5°C, mientras que los meses de maxima temperatura son de
diciembre a enero con una maxima de 40°C, la temperatura media correspondiente al
periodo seco (mayo-octubre) es de 19.2°C en tanto que para el periodo himedo
(noviembre-abril) es de 24.78°C. En época invernal, se presentan heladas de diferente
intensidad, llegando las temperaturas minimas extremas a -7°C, lo que limita las

siembras anticipadas a este periodo.
5.5.4.3 SOLEAMIENTO:

El recorrido del sol en el verano es de Este (naciente)
al Oeste (poniente). Y en el invierno tenemos un
desplazamiento ligeramente inclinado con una
naciente en posicion noreste y poniente en posicion

suroeste.

55.4.4. VIENTOS: Figura 28: Soleamiento
Fuente: Google (Elaboracion propia)

La direccion del viento promedio por hora predominante en Yacuiba es del Suroeste-

Noreste durante el afio.

La parte mas ventosa del afio el mes de julio a
diciembre, con velocidades promedio del viento de
mas de 9,3 kilometros por hora. EI mes ventoso del
afio es septiembre, con una velocidad promedio del

viento de 10,4 kilometros por hora.El mes mas

Figura 29: Vientos
Fuente: Google (Elaboracion propia)
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calmado del afio es mayo, con una velocidad promedio del viento de 8,2 kildmetros

por hora.

5.5.4.5. VEGETACION: La vegetacion es abundante por el entorno cuenta con una

vegetacion alta, lapachos, plantas frutales, vegetacion media, baja.

;

Foto 6: Vegetacion
Fuente: Elaboracion propia

5.5.4.6. SERVICIOS BASICOS
La zona cuenta con todos los servicios basicos, agua potable, Servicio eléctrico,

alcantarillado sanitario y gas domiciliario.

7.4.4.8. TRASPORTE PUBLICO

La zona cuenta con transporte publico de micros y taxi trufis.

=

Foto 7: Trasporte Piblico
Fuente: Elaboracion propia

5.5.4.7. ASPECTOS DEMOGRAFICOS

Pablacion

La comunidad de Campo Pajoso cuenta actualmente una poblacion de 165 familias,
con un promedio de miembros por hogar de 5 habitantes, haciendo un total de 825
habitantes En cuanto a la composicion de la poblacién segun sexo, se tienen que el

45% se compone de hombres en tanto que el 55% son mujeres, aproximadamente.

CUADRO N°5: POBLACION BENEFICIARIA
- Poblacién %
Hombre 437 53%

(Mujeres 1 388 a7%
Poblacién Total 825 100% Tabla 16: Poblacion

Fuente: INE
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Ambiente Econdémico
Actividad ganadera

La ganaderia se constituye en la principal actividad econdémica generadora de

recursos para la region.

Se encuentran asentados un importante nimero de productores ganaderos de bovinos,

caprinos, ovinos y caballar.
Actividad Agricola

La agricultura en tiempos remotos fue la principal actividad econémica en la zona
del proyecto, aunque por las caracteristicas actuales se ven obligados a realizar una

agricultura de emergencia, por las frecuentes condiciones adversas del clima.
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UNIDAD 6: INTRODUCCION AL PROCESO DE DISENO
6.1 PREMISAS DE DISENO

6.1.1. PREMISAS URBANAS
Se plantea un reordenamiento vial tomando encuentra la ruta de asia la comunidad de
Cafion Oculto como una propuesta de paso fronterizo con la Republica Argentina

para el tréfico de transporte con un perfil de via de 50m.

Proponiendo sefializacion vehicular en toda la carretera como sefialamiento horizontal

y sefialamiento vertical.

Figura 30: Premisas Urbanas
Fuente: Google (Elaboracion propia)
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6.1.2-PREMISAS FUNCIONALES Zonificacion general

e  Generar circulaciones de manera fluida y
ordenada crear nodos que sirva como puntos de
interaccion.

e  Generar relaciones funcionales de las areas dentro
del equipamiento, de manera que las conexiones

sean directas e indirectas entre las arias.

Figura 31: Premisas Urbanas
Fuente: Google (Elaboracion propia)

6.1.3. PREMISAS ESPACIALES
e Generar espacios fluidos, integrados y transparentes, permitiendo la
interaccion entre los usuarios.
¢ Ventanales que permitan una conexion visual con el entorno que permitir el
ingreso de la luz y buscar la sensacion espacio interior —exterior.
e Utilizar los conceptos ergonométricos la seleccidén de mobiliario y el

dimensionamiento de los ambientes.

e Generar espacios de doble altura.

-
—

Figura 33: Espacios de doble altura
Fuente: Google

Google

6.1.4. PREMISAS MORFOLOGICAS
e EIl volumen la forma arquitectonica es el
punto de contacto entre la masa y el espacio.
e La geometria es un punto base y de
referencia en la Arquitectura, para lograr
espacios eficaces, belleza, armonia, simetria

y relacién entre los espacios.

e EIl disefio arquitectdnico para del paradero
Figura 34: Elementos puros
Fuente: Google
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de transporte pesado de acuerdo a la temética la composicion de volimenes
simples para no complicar la circulacion y las actividades que requieran los
camiones de alto tonelaje y dimensiones amplias.

e Como la composicion de volumenes del proyecto se generara a partir de
elementos puros, rectos como cubos prismas.

e Abstraer la forma del entorno paisajistico y la idea fuerza de cuerdo a la
tematica.

6.1.5. PREMISAS TECNOLOGICAS
Se manejara materiales de construccion tradicionales, como también materiales
innovadores que vayan de acuerdo la funcion que cumplen el (area de servicio

talleres, mecanico eléctrico y llanteria, etc.)

El sistema de construccion Aporticado

Un sistema aporticado es aquel cuyos elementos estructurales principales consisten en
: vigas y columnas conectados a través
de nudos formando  pérticos
resistentes en las dos direcciones

principales de analisis (x e y).

| Figura 35: Elementos puros
f= Fuente: Google

INTERIOR

Es un método de construccion que usa

Barrera de Vapor

: mmae  COMO fundamento una estructura reticular
EXTERIOR : o

Revoque terminacién
elastomérico.
Texturable / Color

e: max. 3mm

liviana conformada por perfiles de acero

galvanizado rolados en frio. Este armazon

Base Coat (espesor max. 4mm)
sobre malla de fibra de vidirio
resistente a la dicalis 120gr/m?

Tornillo p/madera punta aguja |
6x11/2" c/washer f PGC 100x0.9

P
Poliestireno Expandido (EPS) c/go0n 0 f0m
e: 20mm. Dens.: 20kg/m*

se reviste con placas de yeso o

fibrocemento, aislamientos e instalaciones

Barrera de Aqua y Viento

Placa de OSB e: 9mm PGU 100x09

ke para construir muros, entrepisos, cielos

Figura 36: Sistema Constructivo Liviano Y En Seco H
Fuente: Google rasos, bases de cubiertas, fachadas, entre
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otros elementos. Ademas de ser agil, limpia y resistente, la CLS sustituye los
compuestos himedos y los demorados tiempos de fraguado inherentes al sistema

tradicional.

Este tipo de sistemas de construccién tienen como uno de sus principales objetivos
acortar los tiempos de ejecucion y entrega de obras, disminucion de costos, inclusion

de materiales ecoldgicos, dotar a la edificacion de mayor ritmo resistencia.

Losa Casetonada

Nos permiten luces mayores que las losas macizas.
Trabajan igual que una losa maciza, a flexion
en las dos direcciones, soportando las
cargas los nervios resistentes que

forman la reticula de la placa.

Figura 37: Sistema Constructivo Liviano Y En Seco
Fuente: Google

Cubiertas tipo Sandwich

El panel sandwich de cubierta se compone normalmente de dos chapas de acero
lacadas o con acabados especiales para ambientes exteriores. Gracias a sus
componentes el panel sdndwich de cubierta posee una alta capacidad de aislamiento
térmico y acustico de poliuretano (PUR) o polisocianurato (PIR), que al mismo

tiempo permite al usuario disfrutar de un material versatil, resistente y sostenible.

Tipo Sandwich
6 Rigidizadores
© v v N B v v
Poliuretano — s — o - —
112" T =% 7N 7o\ T ot e
50 cms

A

Figura 38: Cubiertas tipo Sandwich
Fuente: Google
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6.1.6. PREMISAS AMBIENTALES
La adaptacion a la temperatura es uno de los puntos mas importantes del proyecto

tomando en cuenta puntos clave de la arquitectura bioclimatica.

Soleamiento y proteccion solar

Verano oo o SrEng

La vegetacion mejora la calidad visual y

ambiental pero también modifica el clima

cercano a los edificios, por tanto

Inviemo

implementamos una proteccion solar a los

ambientes mediante los arboles los <\~\>] %Y%

. ‘ N\
mismos nos ayudaran gue en verano sus 4\1;‘;»1' | ) |

hojas pueden llegar a bloquear hasta el Figura 30: Cubierts ipo Sandich

90% de la radiacion solar produciendo un e oo

efecto de enfriamiento por la evaporacion del agua que transpiran reduciendo la

temperatura ambiental y aumentando la humedad del aire.
Aislamiento térmico en base a técnicas y uso materiales

La incorporacion de aislamientos térmicos nos permitira el ahorro de energia,
maximo el confort para el usuario, disminuye la emision de gases de efecto

invernadero y mejoran el aislamiento acustico.
Ventilacion cruzada
Procurar ventilacion natural en todos los ambientes.

La orientacion del edificio es muy importante, asimismo la orientacion permitira
maximizar la ventilacién con los vientos
provenientes del noreste y sureste ubicado
en estés sentido las aberturas de edificio

creando una ventilacion natural cruzada.

Figura 40: Ventilacion cruzada
Fuente: Google
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Esto nos permite cambios constantes de aire dentro de los ambientes, renovandolo y

asi, reduciendo considerablemente la temperatura interna.
lluminacion natural

Las aberturas en las fachadas son la

componente mas utilizada para transmitir ——
la luz natural en edificios. S o~
0}\‘;‘;’ qi—_—‘, ~ =

El tamafio, forma y material que la R

conforman son elementos esenciales P Goode

para la cuantificacion y calificacion de penetracién de la luz en el edificio. Por lo
tanto, permite la maxima ganancia de luz y ahorro de energia luminica sin
sobrecalentamiento indeseado esto lo conseguimos distribuyendo los espacios de

mayor uso hacia la fachada sur.

6.1.7. PREMISAS SOSTENIBLES

Los principios de disefio para lograr una buena arquitectura sustentable son:

e Aprovechamiento del agua pluvial para riego y toilettes (inodoros).
¢ Reciclado de aguas grises.
e Provision de energia a través de paneles solares.

Captacion de aguas pluviales

La recuperacion de agua pluvial

-Ccanaleta

consiste en filtrar el agua de lluvia
captada en una superficie
determinada, generalmente el tejado o  filtro
azotea, y almacenarla en un depésito. reuso= T = 1
Después el agua tratada se distrib | seea |

espués el agua tratada se distribuye a —= -

P g y arena—fmm— | I

través de wun circuito hidraulico grava” ‘ ‘J\ cisterna

independiente de la red de agua potable. Figura 42: Captecien ce aguas plaials

Fuente: Google
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Energia fotovoltaica: La energia fotovoltaica, energias renovables.

La ciudad de Yacuiba tiene la suerte de

5 a 3 horas de radiacion solar muy alta y

qué mejor que aprovechar toda esta
energia para abastecer con energia - ?

limpia a nuestro equipamiento y ahorrar \,

Inversor Baterias

en la factura energética. Figura 43: Energia fotovolaica

Fuente: Google

Reciclaje de aguas grisesEl sistema de tratamiento fue disefiado para tratar aguas
grises, provenientes de duchas, lavaderos y lavadoras, con la finalidad de reutilizarlas.
El sistema comienza con la recoleccion de las aguas servidas, mediante un sistema
paralelo de tuberias, a fin de poder separar las aguas negras y de cocina, de las grises.
El tratamiento incluye procesos de coagulacion, sedimentacion y filtracion. La tuberia
receptora de las aguas grises desagua en el estanque clarificador, en el cual se agrega
el sulfato de aluminio por medio de un sistema dosificador, donde se realiza la mezcla
con un tronillo mecanico. Luego el agua mas superficial es descartada a un estanque
de bombeo, donde se almacena para ser bombeado a los filtros, cuando el nivel en el
estanque llega a determinado punto, un interruptor de nivel transmite la sefial a la
bomba. El agua es impulsa a pasar por un filtro de grava, arena y antracita y luego por
uno de carbon activado. Finalmente el agua llega a un estanque distribuidor, que la
entrega por gravedad a los estanques de inodoros, a la lavadora y el riego de jardines

DOSIFICADOR

Aluminio Filtro de TANQUE

Avema, Grava y DISTRIBUIDOR

Amntracita ;

Vihnula de Canoa

Regulacion
e . TANQUE DE e
Succion ‘. BOMBEQ de Cierve

CLARIFICADOR

Flotadox

Conexion Acueducto

Vahrula de Retencion

LFi.llm de Carbon
Activado

Vahula de Purga

Conexion Alcantarillade Vahmula de Ciexre
Flujo para retrolavado de filtros
Flujo de aguatratada Figura 44: Reciclaje de aguas grises
Fuente: Google
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El aparcamiento de hormigén poroso (suds) Sistemas Urbanos de Drenaje

Sostenible.

Los pavimentos permeables son disefiados especificamente para promover la
infiltracion de las aguas lluvias a través de las diferentes capas de base, lo cual da
como resultado el manejo de aguas lluvias y beneficios ambientales. El agua lluvia es
filtrada, ya sea recolectandola para su posterior reutilizacion o liberandola lentamente

en suelos subyacentes o en sistemas de drenaje de aguas pluviales.

El aparcamiento de hormigdn poroso contard con una base de 20 cm de espesor y una
loza de hormigon poroso de 15 c¢cm, la cual tendra un porcentaje de vacios de 20% y
resistencia de 3500 PSI. En cuanto al asfalto poroso es necesario un espesor de capa
de subbase de 35 cm y posteriormente base con espesor de 25 cm, 10 cm de carpeta
asfaltica porosa (porcentaje de 93 vacios de 30%), con porcentaje de betin de 4.5% y
porcentaje de agregados de 65.5%, resistencia de 11250 Kg/cm?, suficiente para

soportar la carga de tréafico de disefio.

Pavimento permeable

Material permeable

Drenaje inferior

Geotextil No tejide
Terreno natural

Figura 45: Reciclaje de aguas grises
Fuente: Google
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El programa arquitectonico del proyecto "Paradero Internacional de Transporte

pesado para la ciudad de Yacuiba” tiene como base fundamental el anélisis de los

modelos reales, las arias del proyecto son analizadas y adaptadas a las necesidades

que requiere la ciudad de Yacuiba y el sector automotor de carga.

6.2.1. Programa cualitativo

Descripcion de éareas

ZONA

AREA

OPERACIONES

ADMINISTRATIVA

TALLERES
ELECTRICO Y
LLANTERA
DESCANSO Y
HOSPEDAJE

SOPORTE

EXTERIORES

RADERo-iACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA /

ACTIVIDAD

Registro,
estacionamientos para los
usuarios de transporte
pesado

Ofrece al usuario
servicios que lo requieran
Atender las diferentes
necesidades del conjunto
de manera ordenada y
satisfactoria

Chequeo eléctrico y
llantera

Ofrece a los choferes de
trasporte pesado espacios
de espera descanso, aseo,
comedor y cafeterfa

Soporte de agua,
eléctrico y seleccién de
basura

Recreacion

CUALIDAD
Parqueo controlado

Atencion y
administracion del
equipamiento de
manera eficiente

Ofrece servicios de
chequeos a los
camiones

Ofrece las primeras
necesidades que
requiere el viajero

Proveer servicios
bésicos al equipamiento

Arias verdes

AMBIENTES
Garita
Estacionamientos
Patio de maniobras

oficinas

Taller

Hospedaje
Cafeteria
Restaurante
Duchas

Cuarto de
maquinas

Planta y estanque
de agua potables
Bodegas de basura
Exteriores del
equipamiento

Tabla 17: Programa cualitativo Descripcion de areas
Fuente: Elaboracion propia
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Estacionamiento de
camiones de carga

Estacionamiento de
cisternas.

Estacionamiento de
area administrative
Patio de maniobras.

r

Area de operaciones

Areas de trasbordo
de carga

Oficina de
Control

Taller eléctrico
mecinico y
llantera

Baiios y ducha
vestidor
Deposito

llanteria

Area de servicio
talleres, eléctrico y

ACTIVIDAD

Estacionar los camiones de carga v
cisternas.

Estacionar los camiones de carga v
cisternas.

Estacionar los camiones de carga v
cisternas.

Permitir realizar mamiobrar que los
camiones de carga v cisternas lo
necesiten para poderse estacionar.
Trasbordo de carga de un camion a
otro

Controlar de entrada vy salida de los
trabajadores
Registrar los trabajos realizados

Chequeo vy mantenimiento de los
Canmiones.

Necesidades fisiologicas

Deposito de herramientas v
productos

MOBILIARTIO

Cajones, andenes

para los camiones,

sefialética.
Cajones, andenes

para los camiones,

Cajones, andenes

Sefializacion, luces.

Sefializacion, luces.

Mostrador v sillas

Herramientas,
equipos

Inodoro lavamanos v

regaderas
Estantes v masa

TIPO DE
ESPACIO

Piblico
Piiblico
Semi

publico
Publico

Pablico

Pablico

Semui
Piiblico
Restringido

Sala de espera

Oficina de secretaria

mais baifio

Sala de reuniones

Cocineta

=
£
B
o
-
£
=
S
>~

Bafio para
discapacitados
Depésitos de limpieza

Oficina privado gerente

Bateria de baifios H. y M.

espacio donde se espera para
que le atiendan

brinda informacion ordenar y
archivar todos los documentos
e informacion

ambiente donde coordinar el
funcionamiento del
egquipamiento

Reunir para tratar asuston
internos

Preparacion de cafe
Necesidades fisiologicas
Necesidades fisiologicas
ambiente donde se deposita
todo los Valdez, escoba, efc.

Escritorio archivero,
computadora y silla
Escritorio archivero,
computadora v silla
Mesa y sillas
Cocineta

Inodoro y lavamanos

Inodoro v lavamanos

Lavanderiay

utensilios de limpieza
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Restringido

Publico

Semi- Pablico

Restringido

Publico
Pablico
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Area de descansé hospedaje

-

 Areade  Area de hospedaje

].impi.cz

.

vestidores v
bafios H v M.
Sala de juegos y
V.
Lavanderia
publica
Comedor

Cafeteria

Area de servicios a los usuarios (choferes)

Barfic H. y M.

Bafio para

Tienda

Vestibulo
Recepcion
Dormitorio y
bafios (choferes)
Barfic H. y M.

Sala de juegos y
T.V.
: Area de fumado

Cuarto de
lavado y secado

Depmltode

Area de mesas

) Area de servicio

Area preparacion
Area de lavado
Almacén

Bafio v ducha,
vestidores para
empleados

Area de mesas

Area de servicio
Galeria

Area preparacion v de
Almacén

Bafio y vestidores para
empleados

Area de ventas
Caja
Bodega

Kardex

Area de lavado
Area de secado

UAJMS

ﬁmadeespmlaspetms Sillas

Recepcion a los choferes
que requieran el uso de
duchas y bafios
Necesidades fisiologicas

Sala de distraccion
lavado de ropa

Brinda servicios a los
usuarios

Prepamdo de ahmeﬂtos
Lavado de utensilios
Almacén de productos
Mecesidades fisiclogicas

Brinda servicios alos
uSArios

Preparado de alimentos y
lavado de utensilios
Almacén de productos

Necesidades fisiologicas
Necesidades fiziologicas
Necesidades fisiologicas
Venta de productos que
requieran los usuarios
Cobro de productos

Almacén de productos
Ingreso de los usparios
Recepcion a los choferes
que requieran hospedaje
Dormir y descansar

Necesidades fiziologicas
Sala de distraccion

Sala de distraccion
Lavado v secado de

cubrecamas de dormitorios

Deposlm de materiales de

Escritorio computadora
v silla

- Inodoro lavamanos y

regaderas

Sillones v juegos v T.V.

Maquinas de lavado v
secado
Mesas y sillas

- Estufa, la.va.pla;lo:s y.

utensilios
Estantes v heladeras

Inodoro v lavamanos,
casilleros

' Mesas y sillas

Estufa, lava platos y
utensilios
Estantes y heladeras

Inodoro y lavamanos,
cazilleros

Inodoro y lavamanos
Inodoro y lavamanos
Estantes
Miquina registradora
Estantes

Escritorio computadora
y silla
Cama y guarda ropa

Inodoro y lavamanos

Sillones y juegos ¥ T.V.

Mesas y sillas
Maquinas de lavado y
secado

Estantes

Piblico

Restringido
Restringido
Restringido

Pablico

Cuarto de Operar las diferentes maquinas Restringido
transformadores de electricidad
9 Bodega de basura Recolectar contenedores de contenedores de basura ERestringido
= basura
E_, Oficina de vigilancia Controlar v vigilar todas las Escritorio archivero, Restringido
2 dreas computadora y silla =
% Garita de entrada y Control del ingreso y salida de Escritorio computadora y Pablico
s salida. lqs camiones de carga y silla.
] cisternas.
< Garita de entrada v Control del ingreso y salida del Escritorio computadora y Pablico
salida del personal personal silla.
Bafio Necesidades fisiologicas Inodoro y lavamanos Restringido

Tabla 17: Programa cualitativo Descripcion por areas
Fuente: Elaboracion propia
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6.3. Programa Cuantitativo

AMBIENTES

ESPACIO CANTIDAD CAPACIDAD SUP.UTIL SUP. TOTAL
m? m*
Estacionamiento de 100 4%22 8.800
il camiones de carga
g Estacionamiento de 40 422 3.520
E cisternas
§_ Estacionamiento de 634,75 m2 634,75 m2
r area admumstrativo
5 Patio de maniobras. 29.749.02
-t Areas de trasbordo 6 50*10 753.6

SUB TOTAL 43 457,37
TOTAL 43 457,37

4*%4 32

Oficina de Control 2

° ©
=- | Taller eléctrico 2 3 1622 704
& 15| mecanicoy
4 :..E lantera
' Bafiosy ducha ] 4%1.20 9.6
E % | vestidor

| Deposito 2 4%3 6 28.8

SUB TOTAL T74.4
CIRCULACION (30%) +MUROS Y TABIQUES (5% 232.32+38.72

puvin  1.04544

i i ™ il i Sl
22 22

Sala de espera 1
Oficina de 1 1 3.5%34 11,50

Oficina privado 1 1 5*4 20

Sala de reuniones 1 10 3,5%6,35 2222
Cocinita 1 7.64 7.64
Bateria de bafios 2 5 5
H yM

Bafio para 3,50 3.50
discapacitados

Depositos de 1 1 420 420
limpieza

Area administrativa

SUB TOTAL 96.46
CIRCULACION (30%) +MUROS Y TABIQUES (5% 28.93+4 82
TOTAL 130,21
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Sala de juegos v TV 87.63 87.65
Comedor Area de mesas 120 120
Area prepatamm 1 32,50 32,50
Area. de mesas 77,75 71,75

27.94 2794

Bafio H. y ML 19.40

Area de ventas

Area de descansé hospedaje

Tienda
—————

Arca de Fumado 19,38 15.38

BanoH.YM. 31.60 31,60

_mem "

SUB TOTAL 1.474.34

CIRCULACION (30%) +MUROS Y TABIQUES (5%) |70kl ERA)
TOTAL 1.99036

\




. Cuarto de tableros de control 1 3.8%4 15,2
E Bodega de basura 1 3.8%2.5 9.5
% Oficina de vigilancia 1 3.8%25 9.5
3 Garita de entrada y salida. 3 4*39 46,8
g Garita de entrada y salida del 1 255 255
X 228
85.83

25.75+4.29

115,87

Tabla 18: Programa Cuantitativo
Fuente: Elaboracién propia

6.3.1 CONCLUSIONES

Todo el programa cuantitativo como el cualitativo nos ayuda determinar una

superficie, para poder intervenir en el area seleccionada, tomando en cuenta todos
factores, que se requiere.

Area de descans6 hospedaje 1.990,36
Area de servicio talleres, 1.045,44
eléctrico y llanteria

Area administrativa 130,21
Area de soporte 115,87

Tabla 19: Superficie construida
Fuente: Elaboracion propia

Area de operaciones 43.457,37
Avrea verde 25% 19.863,65

Tabla 20: Superficie abierta
Fuente: Elaboracion orooia

66.530 m?

6,653 hectareas

Tabla 21: Terreno requerido
Fuente: Elaboracion propia
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6.4. MATRIZ DE RELACION Referencia
Relacion Directa
6.4.1. MATRIZ DE RELACION GENERAL Refacion Indirecta

Relacion Nula

Area de operaciones

Area de descanso hospedaje

Area de servicio talleres mecanico, eléctrico y llanteria

Area administrativa

Area de soporte

Area Exteriores

Tabla 22: Matriz de Relacién General
Fuente: Elaboracion propia

6.4.2. MATRIZ DE RELACION GENERAL POR AREA

Area de operaciones

Estacionamiento de camiones de carga

Estacicnamiento de cisternas

Estacionamiento area administrativa

Patioc de maniobras

Areas de trasbordo de carga

Area de servicio talleres, mecanico eléctrico y llanteria

Oficina de Control

Taller eléctrico mecanico y llantera

Bafos y ducha vestidor

Deposito

Area administrativa

Sala de espera

Oficina de Secretaria

Oficina de privado gerente mas bafoc

Sala de reuniones

Cocinita

Bateria de baifios H. y M.

Baho para discapacitados

Depaosito de limpieza

PARADERO INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PESADO PARA LA CIUDAD DE YACUIBA 4



UAJMS PAG. 85

Area de descanso hospedaje Referencia

Relacion Directa

Area de servicios a los usuarios (choferes) Relacién Indirecta

Estar Relacién Nula

Recepcion

Duchas, vestidores y bafios H. y M.

Sala de juegos y T.V.

Lavanderia publica

Comedor

Cocina

Cafeteria

Cocina
Bafio H. y M.

Bafo para discapacitados

Tienda

Area de hospedaje
Vestibulo

Recepcion

Dormitorio y bafios (choferes)

Area de fumado

Sala de juegos y T.V.

Bafio H. Y M.
Area de limpieza

Cuarto de lavado y secado

Depdsito de limpieza

Area de soporte

Cuarto de transformadores

Bodega de basura

Oficina de vigilancia

Garita de entrada y salida

Garita de entrada y salida del personal

Bario Tabla 23: Matriz de Relacion General por area
Fuente: Elaboracion propia
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6.5. DIAGRAMAS DE RELACION FUNCIONAL

6.5.1. BURBUJAS DE RELACIONES GENERAL

Relacion directa —
Relacién indirecta  -w========" >

6.5.2. BURBUJAS DE RELACIONES GENERAL

Area de operaciones

Area de servicio talleres, mecanico eléctrico y llanteria

'l

=]
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TTT—,
Area administrativa P——
Relacién indirecta  <=====s=enee -

Area de descanso hospedaje

Recepcion
e I -Sala de
duchas y Juegosy
vestidores \ / T.V.
Estar
R 4
‘ - ‘ .. N
Comedor A cafeteria
\ Cocina /
A
v
Vestibulo Baiios
.. Lavanderia
Recepcién publica
Y
Cuarto de R
lavado y R
secado ¥, D .
*.. ormitorios > Tienda
A, para %"
choferes )
Depésito de ‘_“ "
limpieza 4 Felizs
Sala de
juegosy
T.V. Area de
fumado
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Area de SOporte Relacion directa —
Relacién indirecta  ®==========" >

QQ -
[]
»
s
#
. *
+* *
*
.
L)

e

6.6. ANTROPOMETRIA Y ERGONOMETRIA
Antropometria Medidas del cuerpo

b — AT 75—+ F

Sentado en Sentado en Sentado en Sentado en un

silla de trabajo silla de comer sillén pequefio sofa
Comedor

45 45 90
=554 - 4—90 - 110+~ +— - —f
o 50 == 100

50

=

La separacion minima de la mesa a la pared depende del servicio

!

- e
..............................................................................................

LD s T oA




45
-60—+35 60—+ = -+— 80—+ ;—g 354 i

Prever una separacion suf|C|ente entre lamesa y el bufet para que pueda pasarse

Ergonomeétria

Camiones

Camlon de dos eies
——9 07— ——2,49 —
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Camion con remolque L=15m.

Camién con remolque L=18m.

Estacionamientos

N

o

'\ | Aparcamientos a 45° de camiones sin remolque

\

\J
F+—1500—+ § +5,00 +— 13,00 —+ 5,00
5,00 5.00
Aparcamientos a 45° de Aparcamientos a 30° de
camiones con remolque camiones con remolaue
P T . F-— e
S /':.- """""""" L S . \\\
2T PPt NN MR ||| SECISUIRNAY
/ : v v \\\\I
I ;"r 4.00 \“
I ¥ ¢ \1|
v
— * v
*——15.00——e——C 12.00 20.00— - 12.00 .
Aparcamientos a 90° de camiones con/ sin remolque
- o

I:}EDBDI__H__]IE

20.00———*—10.00—*———20.00————=

Aparcamientos en cordon
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Giros de 90° y 180° de camiones
(i {c
)
g .
! 9
a 47m
b: 57m
¢ 73m
d: 83m
o e B8Bm
" Ao ke anga 85 . 78m
g ol ! 9:27.0m
|
imn  MMELMTURNG MATH OF Radio de giro méas usuales de un
WS-8 [WB-43] DESIGN VEHICLE ., ; .
camion articulado de 15 m de longitud.
C
bi
e 34
! 9 a
i: I |
$ | |
: \
a 28m :
b 39m
c: 47m : ek
g 55m \\ \
e 51m 1 X
Il 46m
g:268m

Radio de giro mas usuales de un camion

con una gran separacion entre ejes

Espacios necesarios para circular

f: 2R etohE Y ': :"" it 2 ot b e 1 |
'
H '
H A E
-
f |
...... Hosmoll
T 2% 2% 9% %%, 250 03 175 950
026 025025 025 0, 025025 0,25
L 625 | IS 5,50 N
Camion/camion Camion/turismo
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Restaurante

W
ﬂ
O~ W
S5
0 Q
_ pg
W U
F—+— g —+ R 8+
R

F&
.
R—t

rs
(7]

M5k 85—445( D
FSOO—BS ——1 m—O—BS—O—1 35+85—‘—l 80——85+
45 15—+ 90—4——1,75——4

Disposicion de las mesas en paralelo

=3

R - T
o«

Habitacion
Habitacion individual: Tamafio minimo permitido = 8m?

Habitaciones dobles: Tamafio minimo permitido = 12m?2

— 80—
/] | o
50 501} 50— 150| — g

1

8!
Dimensiones minimas de Bafio entre dos Bafio en pared Distribucion
las camas habitaciones exterior usual

Barios y duchas

,Lg%s olojo|o|o
ml /N

@

Sanitario hombres

0-800.45 = JANEIDAN

I ol U
0.40 -
ool l- > |
120 oan J
L
0 60 Ragaderas hombres
2.50 040
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6.7. NORMATIVAS DE DISENO
6.7.1 Plan de uso del suelo areas urbanas

CIUDAD DE YACUIBA
Articulo 16.- Aprobacion de Edificaciones Publicas y Equipamientos Urbanos. El

presente articulo establece las normas y procedimiento para el disefio y aprobacién de

edificaciones de caracter pablico.

Todos los edificios construidos por el sector publico deberan contar con disefio de
ingenieria, calculo estructural y sismico, instalaciones eléctricas y sanitarias. Se

exceptdan del estudio sismico las plazas y jardines.

Articulo 30.- Area de Servicio de Transporte mixto y Bodegaje. La intensa actividad
del transporte pesado ha generado la demanda de playas de estacionamiento como
también garajes de pernocte, actividad que al momento se la realiza sobre la ruta 9 en
sectores proximos a zonas residenciales, originando el asentamiento de otro tipo de

servicios que no son compatibles con la actividad residencial.

La propuesta identifica el lugar para desarrollar depdsitos y estacionamiento para el
transporte pesado, asegurando que el desarrollo de esta actividad y otras de apoyo, no

perjudiquen o sobrecarguen otras zonas

Su emplazamiento responde principalmente a la buena accesibilidad y conectividad a
nivel nacional e internacional ya que son predios que permitiran dotar de una alta

capacidad para maniobras vehiculares.

El sector debera responder a una estructura con vias de primer orden que la conecten
a la actual estructura urbana como a vias en proyeccion, como son los corredores

bioceanicos.

Articulo 34.- Red de conexidon internacional: Con respecto a este tipo de vias,
mediante convenio Binacional se elabord el proyecto de vinculacion internacional

entre, Salvador Mazza (Argentina) y Yacuiba (Bolivia), con tres alternativas para el
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trafico de transporte pesado entre estas dos republicas, de ahi que en este Plan se
incorpore esta categoria de via, cuyo derecho para territorio boliviano establece una

dimensién de 50 m.

Articulo 41.- Construccion de Aceras: Para la construccion de aceras se deberan

considerar los siguientes requisitos minimos de disefio:

La pendiente transversal no debera ser mayor a 3% ni menor al 2%, no se permitiran
gradas. Para el acceso vehicular a los predios, estos deberan realizarse con rampas.
Para plantar arboles, postes de alumbrado publico o basureros se debera respetar 0.50
m desde el corddn de la acera, en esquinas no se permitira la instalacion de ningun

elemento debiéndose respetar una distancia libre a partir de la esquina de 3 m.

I. Rampas para personas discapacitadas: Los espacios publicos, calles, parques,
plazas y otros, deben disponer de rampas para el acceso de personas con
discapacidad, con un ancho minimo de 1.20 m.

I11. Ochaves. El ochave es el corte perpendicular de toda esquina, cuya dimension
puede variar de acuerdo al tipo de interseccion: calle con calle, 4.5 m.; calle con Av.,
4.5m.y Av. con Av., 5m.

Reglamento de construccion

Guia Boliviana de Construccion de Educaciones

Es de conocimiento que en Bolivia no tenemos un documento técnico que norme el
ambito de construccion y sus actividades complementarias, solo algunos gobiernos
autdbnomos municipales, especialmente de los de las capitales de departamento del eje
troncal, han desarrollado normativas relacionadas a este &mbito, por mas del 90% de
los municipios no cuentan con una normativa, reglamento o guia que les permita
regular las construcciones urbanas.

Los gobiernos autobnomos municipales, en el marco de las leyes vigentes, seran los
encargados de su implementacion y observancia y podrén aplicar y/o elaborar

normativas especificas o complementarias.
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Titulo quinto Requerimientos del Proyecto Arquitectonico

Articulo 79.- (REQUERIMIENTOS PARA PROYECTOS
ARQUITECTONICOS).

Para garantizar las condiciones de habitabilidad, funcionamiento de todas las
instalaciones internas, acondicionamiento ambiental, comunicacion, seguridad en
emergencias, seguridad estructural, integracidn y respeto al contexto social e imagen
urbana, los proyectos arquitectonicos deberan cumplir con los requerimientos
establecidos en este Titulo para cada tipo de edificacion y las demds disposiciones
técnico legales y administrativas aplicables en cada Gobierno Auténomo Municipal.
Articulo 86.- (REQUERIMIENTOS NORMATIVOS DE SERVICIOS
BASICOS).

El Departamento del GAM podra elaborar, complementar, ampliar y hacer cumplir
las normas técnicas establecidas (si las hubiera) de acuerdo a la tipologia del
proyecto, relativas a servicios de agua potable, servicios sanitarios y pluviales,
eléctricos y otros complementarios, tanto en las edificaciones publicas como privadas.
Articulo 87.- (SISTEMAS QUE MINIMICEN EL CONSUMO DE AGUA
POTABLE).

Las edificaciones publicas y privadas deberdan contemplar sistemas que minimicen el
consumo de agua potable, para lograr el uso eficiente, racional y adecuado del mismo.
Articulo 88.- (SISTEMAS DE CAPTACION, RECOLECCION Y
REUTILIZACION DE AGUAS PLUVIALES).

Las edificaciones publicas y privadas deberan contemplar sistemas de captacion,
recoleccion y reutilizacion planificada y diferenciada de aguas pluviales, aguas
residuales y aguas grises (jabonosas). Debe preverse el tratamiento de estas aguas
para posibilitar su uso para el riego de areas verdes, lavado de vehiculos, limpieza de
patios y descargas en inodoros.

Articulo 89.- (ESPACIOS PARA RESIDUOS SOLIDOS).

En edificaciones de altura y condominios en general deberdn ubicarse y

acondicionarse uno o varios espacios para almacenar residuos sélidos, debiendo ser
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estos ventilados y a prueba de roedores.
Articulo 94.- (SALIDAS DE EMERGENCIA).

En las edificaciones, las circulaciones que funcionen como salidas a la via publica o
conduzcan directa o indirectamente a estas, estaran sefialadas de acuerdo a la

normativa vigente.
Articulo 102.- (ESCALERAS Y RAMPAS).

Las educaciones tendran escaleras o rampas peatonales, con un ancho minimo de 1.20
metros, que comuniquen todos sus niveles aun cuando existan ascensores, escaleras

mecanicas 0 montacargas.

Estacionamientos de camiones y cisternas la dimension de los cajones sera de
3.50m.*20m. y para el célculo de los cajones se tomaré en cuenta el horario pico de

los camiones que permanecen estacionados en la ciudad.

Hospedaje (Dormitorios individual) tamafio minimo permitido 15m.2 (incluido
cuartos himedos ni dependencias anexas).

Bafios, duchas y vestidores el calculo de los muebles para la zona de hospedajes.
Hasta 11 a 25 huéspedes 2 excusados, 2 lavados, 2 regaderas y cada 25 se adicionan 1

mueble mas de cada serie.

Frente (m) Fondo (m)

Excusado 0.70 1.05
Lavado 0.70 0.70
regadera 0.70 0.70

Tabla 24: Area que ocupa los muebles
Fuente: Elaboracion propia (Plazola)

Restaurante

Area plblica

Area de mesas (120personas) 1,80 m2 minimos por comensal, 2,00 m2 maximo por
comensal.

Vestibulo 0.25 m2 minimos por comensal, 0,00 m2 maximo por comensal.

Sanitario pablico 0,19 m2 minimos por comensal, 0,24 m2 maximo por comensal.
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Area de servicio

Cocina 0,85 m2 minimos por comensal, 1,00 m2 maximo por comensal.

Sanitario de empleado 0,05 m2 minimos por comensal, 0,05 m2 maximo por
comensal.

NORMAS DE DISENO

Para el espacio de un disefio del Paradero se toma en cuenta:

Parametros minimos para espacios internos y externos del equipamiento.

Numero de frentes 2
recomendables
Puerta minima de ingresos principales: 1,20m. Pendientes 2% a5 %
Pasillos minimos: 1,20 m. ancho reco.n.ni:ndables -
Cada 16 peldafios habrd un descanso P(?51010n_de hanzano Es.quma. —
Huella 0.20 2 0.33 m. Circulaciones Dimension minima
Contra h;]ella: 1],16 20.18 m. peatonales exteriores de 1,80m.
Salidas de enmrgencia 2,00 m. ancho Cir?ulaciones i U[,l E.m‘:hO el i
Altura minima libre sera de 3,00 m. Vehl.culos d? catga mitima de 9,00 m.
’ Radios de giro Minimo a 16m
Tabla 25: Normas de Disefio Superticies de aras 25% de ar@as verdes
fuente: Elaboracion propia (Manual de disefio de paradores verdes como minimo.

REGLAS DE USO AREA EXTENSIVA

El emplazamiento del Aeropuerto al igual que la planta generadora de energia, Aduana nacional,
limitan el sector para la instalacion de grandes equipamientos

Zonas que incluyen

Campo Grande, Santa Martha, La Grampa, Campo Pajoso

Reglas de Uso

Se cuenta con un éarea aproximadamente de 411.56 has. Donde se podran emplazar equipamientos
de interés a nivel municipal y regional, como la industria en sus diferentes escalas.

Permitido

La franja de aterrizaje del aeropuerto, la planta generadora de energia y la instalacién de
equipamiento referido a industria cuyas construcciones deberan respetar las alturas permisibles
definido por el cono de aproximacion y las separaciones al cerco perimetral del aeropuerto
establecido en 100 metros.

Limitado: La instalacion de servicios complementarios a las actividades permitidas

Prohibido
La actividad, comercial, recreativa, Toda construccion que se constituya en obstaculo del espacio
aéreo y que se encuentre dentro del cono de aproximacion del aeropuerto

De igual manera toda construccion aue este dentro de la franja de proteccion alrededor del cerco
perimetral eTabIaZG: Reglas de uso area extensiva

Fuente: Elaboracion propia (GAMY)
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