PROYECTD DE SRARD L

L-MARCO TEORICO GENERAL

1.1-INTRODUCCION AL TEMA

Todas las actividades e intercambios, sociales, economicos o culturales requieren la
movilizacion mnter-zonal de bienes vy personas; comvirtiendo al transporie en uno de
los servicios mas imporiantes para el desarrollo social, economico v fisico entre
urbes. El transporte urbano presta en la ciudad un servicio Ol para la transferencia de
personas v bienes de un lugar a otro, v por lo tanto sin estos medios la ciudad pierde
una de sus funciones vitales mas mmponantes: la Comunicacion.

El usa del ferrocarmnl se constituye en el instrumento para el desarrollo de la
sconomia, va que s el medio de transporte gue facilita el traslado de pasajeros v la
carga masiva de un lugar a otro a grandes distancias con bajos costos, pasando a ser

parte de la vida econdmica turistica en el tramo Villazon — Oruro v el pais.

Por su ubicacion geografica la ciudad de Villazén es un paso fronterizo con la ciudad
de La Quiaca (Argentina). Este aspecto hace que Villazon sea una de las ciudades del
sur de Bolivia con mavor movinuento comercial Por su condicion de ciodad
fronteriza adquieren relevancia las actividades comerciales. es centro de almacenaje v
de comercializacion de productos. si lo vemos desde una wvision meraments
comercial. el transporte es una actividad economica por la que un transportador se
obliga a trasladar la carga o producto desde el lugar de produccion hasta el lugar de

CONsSumio._

De tal manera la ciudad de Villazdn acogid su espacio urbano conm una linea
ferroviaria v entre los afios 2001 vy 20012 la poblacion se incremento pasando de
31616 a 47.124 habitantes (INE). Sin embargo la cwdad no conto con planes;
previsiones © medios suficientes para afrontar un crecumiento ferroviario v
demografico de tales caracteristicas. en consecuencia la nueva poblacion se ubico en
lugares marginales de la ciudad sin planes algunos. v en <l caso del ferrocarnl,
ecupando grandes v destacados sspacios urbanos. En una ciudad en -constante

expansion y crecimiento, la falta de equipamiento ferroviario para el desplazamiento
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de pasajeros v carga. su inadecuada relacion con su entorno recultaron problematicas,
convirtiendose ast en los grandes desafios de la poblacion, para los que pronto se

empezaren a plantear. bosquear posthles soluciones:

Se fueron dande nuevas ideas de dar solucion a la problematica que vive la estacion,
dando una ampliacion. remodelacion a la Estacion de Trenes debido a la saturacion
de pasajeros, cantidades de carga para unos depositos pequefios. Estas ideas fueron
fracasadas v que hoyv en dia s0lo gueda en el olvido, el anhelo para una nueva

estacion.

La motivacion del trabajo que sc presenta es por <l interes sobre el tema que surgio
ante el descuido del medio de transporte de la Estacion Ferroviana dejandolo atras;
que esta sufriendo una degradacion continua de desmantelamiento fistco. El tema no

habia sido aun objeto de estudio integral en nuestro medio v menos ann en una
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reconstruccion v valoracion historica. como huella de nusstro pasado. En términos
generales, la alternativa planteada consiste en hacer que la sstacion ferroviaria sea
una nueva edificacion, cumpliendo con todos los espacios requeridos de
equipamientio ferroviario. sin ser olvidada la actual edificacion por su valor de
patnimonic arquitectonico, istonco dandole un mavor uso de e funcionamiento de

apovo a la nueva estacion que sera emplazada en su contexto del musmao predio.
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Bajo estas condiciones se abre la postbilidad de intervenir una gran parte del predio
actual de ENFE. que hov se encuentra abandonado todo su contexto de la estacion
ferroviaria Se reconoce la importancia que a nivel geografico v urbano tiene este
espacio en la estructura urbana.

Esta alternatrva atendera a la necesidad de la poblacion, por el anhelo que tenemos
gue historicamente  fue olvidado v gque ahora podriamos contar con una nueva

Estacion Ferroviaria en la ciudad de Villazon
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Variables de desarrolle
El transporte ferroviario genera una variedad de desarrollo urbano como:
 Lavinculacion inter-zonal de bienes v servicio de diferentes actividades entre
urbes va sean estos sociales economicos o culturales,
® (Genera un desarrollo sobre todo en la conmotacion economica v social en
diferentes puntos de conexion v paradas intermedias, mejorando las zonas
urhanas v comao en las diferentes localidades. Ejemplo; los pasajeros que estan
a bordo bajan para comprar sus productos alimenticios de loz pobladores de la
zona para la satisfaccion de sus necesidades, generando un erecimiento
economuco de las localidades aun mas en el Salar Usyumi, creando un
desarrollo social. econdmico, por el atractivo turistico de la zona
Lo musmo sucede el aporte en lo cultural en épocas de festividades desde
Villaron mediante el ferrocarnil. realizan un rumbo rumbo los diferentes

usuarios a la ciudad de Oruro donde ésta alcanza su cima especialments en
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eépocas de camavales generando v aportando al desarrollo cultural de esa

Teg1on.

o El ferrocarril pasa por zonas pobladas v productoras generando v facilitando a
la sociedad. De los pequefios v grandes comerciantes desde los puntos de

origen o produccion-a los puntos de consumo para su comercializacion.
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* En el transporte de carga permite el progreso economico a los empresanios
que usan el ferrocarnl para el transporte de sus mercancias hacia v fuera del
pais para el aporte de la economia nacional hacia la exportacion e

importacion de productos.

® [as estaciones de trenes no s0lo aportan como integrador sino que estos
contribuyen con caracteristicas que lo cualifiquen como espacio publico vy
generador del mismo, lugar de encuentro ciudadano animado por el continuo

movimiento de la gente, forman en su contexto vibrantes focos de actividad

urbana: creando actividades come la hoteleria, restaurante
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comerciantes o la artesania dentro la ciudad, facilitando puestos de trabajo:
Permitiendo tambicn establecer vinculos de transportes masivos. Esto se llama

el cicle de prospendad.

» [.as estaciones son atraventes para la percepcion v mejoramiento de la imagen
urbana
o Al erear opormimdades de actitvidades economicas impulsan el crecimiento en

los contextos de la estacion v en zonas rurales.

1.2.-DELIMITACION DEL TEMA
El movimiento del transporte Femroviario Andino S A con pie de referencias de la
Direccion de Ferrocarril, nos permate detectar los diversos comportamientos, causas

de los problemas en las instalaciones en base al flujo de los pasajeros v carga

Desde su primer funcionamiento de ENFE a finales del siglo XIX presentaba en su
travecto un maver flujo de pasajeros v carga desde la crudad de Villazon a la ciodad
de La Paz, pasando por las diferentes estaciones intermediarias, tenia un movimiento
de pasajeros con 271318, con una carga de 143.623 toneladas anuales v hov en la
actoalidad ests servicio ha disminuido su trayecto solo desde Villazon hasta Ororo
con una cantidad de 130.196 pasajeros v una carga de 26.000 tones anuales.

Desde =u nicio de funcionamiento de la estacion Villazon en el afio 1913 tiene una
capacidad para 230 pasajeros con una carga de 43 tones. v que hov sobrepasa esa
cantidad, por lo que debe pensar en construir una nveva estacion de trenes acorde a
las necesidades actuales, un equipamiento elegante_ funcional. morfolézico, modemo

integrador con su contexto urbano.

Esta estacion tiene como principio el traslado de pasajeros v carga por el comedor
Villazon — Oruro. donde se hara el estudio de los pasajeros v carga, especialmente
en la Hstacion Ferroviaria de Villazon w paradas mtermedias hasta la ciudad de

Oruro, con el motivo de ver el movimiento de pasajeros v carza. Se harggresiiigs

fe
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analisis para la realizacion del provecto arguitectdnico. a una proveccion de 20 afios.
Cubniendo las necesidades para los funcionarios que operan en esta instalacion como
para los servicios a los pasajeros v carga. Para el desarrollo del provecto se estimaran
los costos minimos v seguros de los materiales v mano de obra en un presupuesto
general v un estumado tiempo de ejecucion.

El actual sistema ferroviario en Bolivia 23 operado v administrado por el sector

privado, de acuerdo con los contratos suscritos por ¢l Estado Pluninacional de Belivia
con la Empresa "CRUZ BLANCA" que concesiono los servicios de la Fed Andina a
la empresa “Ferrocarnil Andina 5. A 7 Por 40 afios desde 1996 — 2036.

A partir del 14 de Marzo de 1996, toda la administracion v operacion de la nueva
empresa fue asumida con sus propios trabajadores v gjecutivos, miciandose ast las
actrvidades de la Empresa Ferroviaria Andina S A (FCA S5A) en forma totalmente

autonoma y privada.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

1.3-PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
El transporte de pasajeros v carga son absorbidos mayvormente por los ferrocarriles
debido a la modemizacion de sus equipamientos por su gran capacidad de transporte

v segunidad que ofrece.

La actual situacion de la Estacion Ferroviana por sus 101 afios de funcionamiento en
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la cmdad de Villazon. no responde a las demandas funcionales actvales, su
dimensionamiento alberza a 230 pasajeros v tiene una capacidad para la acumulacion
de carga de 45 toneladas, v la demanda actual ez 630 pasajeres v una carga para 180

toneladas, por la cantidad que transporta.

Loz problemas que se presentan son debidamente por su -antigiedad de
funcionamiento ¥ gue ahora no brindan buenos servicios a los pasajeros v carga
Estos problemas surgen debido a su mcomodidad en sus espacios por el crecimiento

de la poblacion v por ende el incremento de pasajeros v carga. gue tienen la necesidad

de transportarse de un lugara otro.

fe
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Debido al olvido de Ia estacion gue hov presentan dificultades como el mal

funcionamiento de sus espacios que no cumplen las normas requeridas, la falta de
servicios a los pasajercs v carga como areas de recreacion. areas de equupajes |
depositos de carga, servicios basicos, v entre otros, provocan fastidios en su intertor v
exterior de sus instalaciones. En el contorne de la Estacton dentro de su predio. esta
totalmente olvidado haciendo esto que se rellenen de vertederos de basuras causando
la contammnacion ambiental provocando malos efectos para la salud.

Entonces el problema central de la mvestigacion es la ausencia de equipamiento

ferroviario acorde a nuestras necesidades actuales de transporie de pasajeros v carga

1L4.-PLANTEAMIENTO DE LA HIPOTESIS
La “Estacion Ferroviaria de Villazén™ brinda servicios de transporte, de pasajeros v
carga en una infraestructura urbana arguitectonica. morfologica, tecnologica v

funcional, conforme a normativas necesarias de equipamiento Ferroviario.

1.5.-JUSTIFICACION

La ubicacion geografica del mumicipio de Villazon tiene una importancia economica
y geopolitica para nuestro Pais, por ser una ciudad de paso fronterizo de conexion
entre Bolivia v la Argentina. por lo cual este Centro Urbano es de mucha importancia
del sur de la nacion, provocando una importante actriidad como la exportacion e
importacion de carga v el Transito de migracion, éstos generan importantes iNgresos
economicos, por @30 3¢ ve la necesidad de proponer un nuevo disefio de
Equipamiento de Transporte Ferrovianio para la poblacion de Villazon que contribuyva

al desarrollo urbano.

El mayor flujo de pasajeros que hacen uso de este servicio en toda la red ferroviana
andina, son en los tramos de la Estacion de Villazon - Usunm. Usyumt - Oruro. Donde
generan mayores Ingresos el pasajeros v carga para la empresa v el progreso para las

diferentes poblaciones.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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La Estacion Ferroviaria de hov no tiene la capacidad necesaria para cubrir con todas
las demandas actuales que llegan de las diferentes localidades. durante todo el
travecto hav un recambio impertante de pasajeros v carga, donde la mavoria de las
comumdades optan por este servicio importante para su comercializacion hacia los
puntos extremos de consumo con productos agricolas vootros. que de clerta manera

aportan al crecimiento, en especial a la ciudad de Villazon,

Segun estudios de la empresa (FCA 5. A ) en este corredor Villazon - Oruro se estima
el movimiento anual de 130 000 pasajeros, de los servicios prestados por los trenes
“Expreso del Sur™ v "Wara Wara del Sur” vy un aumento de frecuencias de viajes en
épocas trascendentales como su cultura folklorica, aniversarios, etc. Donde el auge
turistico v comercial alcanza su cima en la zona Ambas lineas transportan en su

totalidad grandes capacidades de pasajeros, para una estacion con pequefia capacidad.

Connotacion social

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Es= necesario reconocer que la mayoria de los pasajeros gue utilizan este medio son
para los residentes v pobladores de la zona con una participacion del 34%, sepmdo
por los turistas del 36.67%. v finalmente los pasajeros nacionales en un 2.33%

anualments.

La linea con mayor capacidad de pasajeros que arrastra es la "Expreso Wara Wara

Del Sur™ con 630 a bordo que es de clase Ejecutivo, Salon v Popular, es utilizado
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gencralmente para los residentes de la zona que se movilizan entre sus lugares de
residencia v lugares de trabajo. los pequefios comerciantes que trabajan en provincias
se trasladan a la ciudad para su comercializacion, acceden tambicn los estudiantes
unrversitarios que s¢ movilizan mavormente a principios, mediados v fines de afio,
tambien estan los paisanos. parientes o bien los que se movilizan para visitar algan

familiar o amigo.

Mientras que la linea “EXPRESO DEL SUR” con 420 pasajeros a bordo que es

especialmente para la clase social media v alta acceden en su mavoria los Tunstas

FAG, 7
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extranjeros, como del pais vecino de la Argentina con una participacion del 16%;
Chile 8% v de otros paises de menor rango, que nos visitan cada afio v usan este
servicto hacta los distintos destinos turisticos. atractivos dentro v fuera de la region o
simplemente lo utilizan para el acto de viajar de un lugar a ofro en un transporte mas
comodo v eficaz. Por otro lado se encuentran los comerciantes gue viajan con
frecuencia desde Villazon hasta Oruro v Ororo-Villazon para la comercializacion de

sus productos a puntos de consumo.
Connotacidon econdomica

Desde su pnmer funcionamiento de la estacion ferroviana en 1913 El dinamico
proceso de crecuniento tatito economico como demografico que la ciudad de Villazon
expertmenta. aun mas en estos ulttmos tiempos, es debido al transporte por el aporte
que da a la sociedad, ha acelerado el crecimiento fortaleciendo com mucha

importancia al desarrollo de la ciudad.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Efectivamente el transporte ferroviario se encuentra relacionade con la acthvidad

social economia privilemiada.

El motuveo del crecimiento en cantidad de pasajeros v de carga, se debe por <l bajo
costo economico. ante un fransporte por carretera éste genera un 30 % menos en la
compra de billetes. v en carga un precio menos de 10 % por la cantidad que amastra

uft CONVOY £n Viajeros v carga v gque traen ingresos sostenibles para la Empresa

Lin. Echin Quiguinte Miranda

Ferroviaria Andina S A v un gran aporte al estado.

Dicho esto entonces viendo el analisis de los viajeros en la actual Estacion Villazon,
se ve que las instalaciones no alberga la cantidad de pasajeros. se necesita para cubrnir
a los 630, un area de 736 m2, yva que la norma establecida por pasajeroes de 1 20 m2,

para satisfacer la demanda en el area de los andenes v en las salas de espera

Tras entrevistas v analisis. el actual sistema de almacenamiento de carga v descarga

en la estacion se pudo notar que es deficiente va que muchas de las cargas

FAG, 8
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transportadas por la empresa son almacenadas hasta en los mismos vagones por la

carencia de espacios en deposttos. Por las exportaciones e importaciones de productos
sobre todo agricolas, por la  estacion ferroviana se  transporta cantidades
considerables de harina de trigo como producto termunado. trigo a granel como
materia prima, cebada vy entre otros, con un volumen por encima de los 26.000
toneladas al afio, donde la Empresa Molino Andino S A es el cliente mayortario de
estas importaciones, seguidos por el P. M. A Fabrica de Fideos Aurora v entre otros,
estos han registrado un crecimitento destacable en el transporte de productos. Y todo
este movimiento v demanda de carga tambien generan altos ingresos economicos
hacia la empresa v al Estado con una participacton de 4 877188 § el 35 43% del total
de los ingresos de mercancias.

La empresa ferroviana presta 1 tren carguero para €l servicio de carga en exceso que
transporta en su totalidad con 360 tones por semana Villazon esta en un ascendente
dezarrolle. como: la construccion convirtiendose en un factor de crecimuento en la
economia, resultado de ello se incrementa la cantidad de toncladas que llegan a la
estacion por la demanda de los materiales de construccion particularmente de
cemento v el hierro. El deposito actual en la estacion solo tiene capacidad para 45
tones, debiendo ser ya provectados: 90 tones para el depostto de hierro. 45 tones
para cemento v 45 tones para el deposito de varos. Y asi cumplir con las

necesidades de espacios para el sector de cargas.

El viajar por el transporte ferroviario tiene muchos beneficios tanto en la connotacion
social como en la econdmica v tiene como premisa potenciar un transporte seguro en
pasajeros v carga con cficiencia. con grandes comodidades a bordo del coche, el
placer de viajar relajado, levendo. contemplando el paisale o preparando asuntos
profesionales, con facilidades de movimiento dentro del ferrocarnl con accesos en sus
diferentes mstalaciones de zervicio de zalon, bar, cafeteria. restaurant=. coche-cama
etc. No dejando a un lado que este sistema ahora es mas frecuente v con mas rapidez,
asegurando los horarios de llegada v salida v sobre todo con precios econémicos en la

compra de billetes.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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El acmal sistema ferroviano ez operado v adoumstrado por el sector privado. de
acuerdo con los contratos suscritos por el Estado Plurinacional de Bolivia con la
Empresa "CRUZ BLANCA" gue concesiond  los servicios de la Bed Andina a la
empresa  Ferrocarril Andina § A7 Por 40 afios desde 1996 hasta el afic 2036 A
partir de la fecha toda la administracion de sus instalaciones son financiados por la

misma empresa que opera de manera independiente.

L6.-OBJETIVOS
1.6.1.-OBJETIVO GENERAL

Dhisefiar la "Estacion Ferroviaria de Villazon™ para otorgar un servicio optimo en
el transporte de pasajeros ¥y  carga, establecida conforme 2@ normativas de

Equipamiento Ferroviario.

1.6.2.-OBJETIVOS ESPECIFICOS

. Analizar la actual situacion de la Estacion Ferroviana de la ciudad de
Villazon.

. Estudiar el flujo de pasajeros v carga de la estacion v sus necesidades.

. Considerar normativas nacionales e internacionales de Estaciones

Ferroviarias.

. Proponer un disefio morfologico innovador al lugar, incitando asi una
vision de Arquitectora moderna

. Obtener una integracion visual del espacio interior con el exterior
mediante el uso de materiales transparentes.

. Aplicar 2spacios fluidos, amplios. mejorando la percepcion directa del
USHATIOL

. Integrar la arquitectura con el contexto urbano. disefiando espacios

pasivos de recreacion mediants arborizaciones, aportando al ambiente natural.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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. Proponer una solucion de imagen urbana de la ciudad vy las relaciones

del contexto inmediato v mediato del equipamiento con una planificacion adecuada e
integrada.

1.7.-VISION

La Estacion Ferroviaria de transporte publico. prestara servicios de categoria nacional
e internactonal, innovadores en su calidad de infraestructura, con sus desplazamientos

optimos de pasajeros v carga, siendo protectores en ¢l cuidado del medio ambiente.
1.8.-MISION

Es contribuir al desarrollo del transporte ferroviano gestionando altos estandares de

segunidad v comodidad, resguardando en sus instalaciones a los pasajeros v publico

en general, dando el nivel mas alto de servicios en la Estacion. v obtener los mayores

heneficios para la sostenibilidad de actividades sociales v economicas.

1.9.-METODOLOGIA

El proceso que se utilizara para el presente trabajo se hara en base a una metodologia
descriptiva v explicativa porque se analizara de acuerdo a los documentos, memorias
de cada afio de la Empresa Ferroviaria Anding S A v un estudio profundo del flujo de

pasajeros v carga en la actual estacion de Villazon

e

T
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IL-MARCO CONCEPTUAL DEL TEMA
2.1.-Definicion de Terminales
Conjunto de instalaciones formales, autorizadas para brnindar sus servicios a los
diferentes tipos de transporie colectivo publico de pasajeros v sus usuarios, conocida

como punto oficial de imicto trashordo v destine de pasajeros.

2.2.-Definicién de Estacion Ferroviaria

Las estaciones fueron v son 2l gran albergue de pasajeros, tremes v carga En sus
recintos no solo se encuentran instalaciones propias del publico que las utiliza v
visita. Ellas cuentan con espacios destinados a una compleja trama de funciones

propias de la actividad ferroviana.

Esta claro que la funcion de la estacion como un tipo distintive de edificacion. se

encusntra en proceso de cambio. Actualmente la estacion no estd dedicada a acoger

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

unicamente €l “acto de viajar - es mas bien un lugar en st mismo, que cobija bajo una

misma estructura, equipamiento comercial, sociocultural

Las Estaciones son un nuevo hibrido resultante de la fusion de funciones que concibe
una nueva clase tal vez mas vigorizada de la arquitectura de transporte.
En la actualidad. los usuarios necesitan de un espacio que no s6lo los albergue en su

espera. sino que sea un lugar de intercambio entre diferentes medios de transporte que

Lin. Echin Quiguinte Miranda

facilite sus desplazamientos, jerarquizando circulaciones, ademas de entregarie ofros
servicios complementarios que optimicen su tiempo.

Por los motivos antes mencionados, el disefio de las estaciones actuales debe aceptar
v comprender la ambigiiedad de funciones, representando en la distnbucion v
disposicion de las partes, el mensaje de que las estaciones constituyen diferentes

cosas para diferentes personas.
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2.3.-Clasificacién de Estaciones:
Se clasifican de acuerdo a la cantidad de instalaciones con las que cuenta v se
consideran segin su funcion:

2.3.1.-Estacion mixta:
Las estaciones de trafico maxto comprenden dos o vanas funcionalidades son
instalaciones para el acceso de los viajeros v el transporte de las grandes toneladas de
mercancias que £stas tienen una relacion directa con €l camion Y se definen a
continuacion:

23.2-ESTACION DE PASAJEROS:

La mis10n de las terminales de pasajeros es el desplazamiento de personas asi como la
transferencia de viajeros desde los vehiculos ferroviarios a otros medios de transporte
0 Viceversa.
Las terminales de viajeros estan formadas por:

1.-Sector ferroviario, compuesto por las vias, andenes e instalaciones necesanas

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

propias para la mnstalacion.

2 -Edificio de servicio, con las instalaciones dedicadas a la atencion del viajero
(informacion, restaurantes, zonas comerciales) v las zonas dedicadas al transporte
de encomiendas v eguipajes.

3.-Instalaciones complementanas, tales como aparcamientos U Otros accesos.

Las terminales de viajeros segun ¢l trafico de trenes que posean pueden ser:

Lin. Echin Quiguinte Miranda

1.-De cercanias (para distancias menores de 75 Km): urbano o suburbano.
2. Regionales.

3.-De larga distancia- entre ciudades o internacional

23.12 -ESTACION DE MERCANCIAS-

Su mision es el transporte de trenes de mercancias asi como el transbordo de las
Mmismas desde los vagonsas a OTros medios.

Las terminales de mercancias estan formadas por:
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1- Parques de recepcion. expedicion v estacionamiento de material, ordenacion,
formacion y descomposicion de trenes. los cuales estan formados por las
mstalactones de la via, comumcaciones, sefializacion v todas las demas
mstalaciones precisas para el trafico de los trenes en 1a terminal

2- Accesos a la terminal v aparcamientos.

Los tipos de termunales de mercancias segun la carga que se transportan pueden ser:

1.-De trenes directos: los cuales tienen ongen, destino v horanios fijos; circulan

con caracter regular v, por lo general. sin paradas intermedias.

2.-De detalle: para pagueteria. servicios de comreos vV equipajes sin sus

propietarios.

2.3 4 -Estaciones Técnicas:

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Son aguellas que se encargan de que los planes de trafico de viajeros v mercancias

sean siempre correctos. Pueden ser

1.-Estaciones de tratamiento técmico de viajeros: en las gue se realizan
todas las operaciones de mantemimienio y preparacion de la composicion
de Viajeros, Previo al 11010 de su traslado.

2. -Estaciones de clasificacion v ordenacion de trenes de mercancias.

Lin. Echin Quiguinte Miranda

3.-Apartaderos técnicos para los traficos de viajeros v mercancias, que
sirven para regular la circulacion de trenes en las lineas.

2.3.5.-Estacion de Mediana Importancia:

Sirve para cambio de recorridos v se enlaza con otros medios de transporte (terminal
de autobuses de acropuerto).

2.3.6.-Estacion de Paso o Pequeiia:
Son puntos de enlace en recorridos cortos v e3 poco complicado su funcionamiento

por la dificultad que presenta en la manicbra de cambio de vias.
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2.3.7 -Estacion de Tranvia:

Es un medio de transporte publico el cual circula sobre unos ricles dentro de una

poblacién.

2.4.- Definicion de Ferrocarril

Un ferrocarril se puede definur como la via provista de guias paralelas, denominadas
ricles, sobre las que se deslizan una serie de trenes movidos por traccion mecanica o
electrica. Las ventajas que aportan las vias de comumnicacion bien constrndas, en
todos los aspectos de la vida son innumerables; estabilizan 2] intercambio comercial e
industrial en cualguier época del afio; reducen los gastos del transporte v permiten

elegir ibremente las plazas de consumo mas favorable.

2.5.-Conclusiones

Con las diferentes conceptualizaciones de transporte avuda a optar con un concepto

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

de estacion que mayor se aseme)e al provecto para llevar a cabo el desarrollo de una

estacion Ferroviaria de mercancia v de pasajeros viendo sus diferentes funciones.

Line Echiin Suiguinte Miranda
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IIL-MARCO HISTORICO

3.1.-Antecedentes Historicos del Transporte Ferroviario

El tren aparecit en la primera mitad del siglo XIX durante la 1T revolucién mdustrial
debido a la necesidad de transportar mercancias v pasajeros de forma rapida v
econémica. El poco gasto de combustible, su segunidad v la posibilidad de transportar
una gran carga de personas v mercancias hicteron que el tren se convirtiera pronto en
el medio de transporte por excelencia.

En algunos lugares del mundo las vias transcurrian por lugares de una gran belleza o
por sitios totalmente inaccesibles sino era por tren. imposible de ver 51 no se viajaba a
bordo. Esto hizo que algunas de las rutas fueran ganando fama v nombie por la
espectacularidad de sus pasajeros v que la gente utilizara el tren no solo como medio

de transporte sin0 como atraccion turistica.

3.2.-Evolucién v Desarrollo de las Tipologias de Estaciones

Durante el siglo XIX la imagen mas caracteristica
del progreso la constituyo el ferrocarnl En un
comienzo se desting exclusivamente al transporte
de carga, para lvego dar paso al primer medio
terrestre de transporie masivo de pasajeros. El
&xito comercial. economico v técmico de la pnimera
linea publica implementada, transformo el
concepto  de wvias férreas, revolucionando el
transporte de largo récornido, tanto de pasajeros
como de mercancias.

Paralelamente., motivado por una necesidad de
cobijo v comodidad para los nueves usuarios,

surge la estaciom como uno de los edificios

emblematicos de este siglo, un edificio disefiado

b E o oy

Ut

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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para los pasajeros; complementando la
actividad ferroviaria desarrollada bajo los
hangares.

En aquella época. las estaciones constituian

verdaderas puertas de entrada a las ciudades

o poblades donde se establecian, conjugando
; _ﬁ"ﬁ.\ \Jq desde sus inicios la imnovacion v tradicion,

ademas del progreso tecnologico y las bellas

artes. aspectos gue caracterizaron a la

LT neiEs :.. ' |; ,i' civilizacion industnial del siglo XIX.

“Cuando <l tren era la metafora del viaje, las

"Estacion Feroviara de Villazan™

estactones ferroviarias fueron la puerta de salida o de entrada para quienes se

- TEss.

aventuraban mas alla de los propros limites, hacia las fronteras que el ferrocarril
permitia conquistar, la estacion recibia en sus andenes los trenes que convulsionaban

lo cotidiano v gque acercaban los destellos del progreso. muchas veces. de una

modermdad desconocida v refractaria™

El edificic de pasajeros. poseedor de

estilos v sigmificados diversos, v el hangar

Line Echiin Suiguinte Miranda

que protegia los andenes de ambo ¥
embarque tomando en cuenta aspectos
distributrvos v funcionales, satisfacian
respecttvaments. las necesidades ssimbolicas

v practicas del viajero de la epoca

Viajar en ferrocarril constituia un acto de
caracter solemne, donde los majestuosos espacios de espera dentro del edificio de

pasajeros eran Jerargquicos.
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“Junto al despliegue de las lineas v 2l avance del ferrocamil se disefian v construyen
las estaciones como importanies emplazamientos arquitectonicos que a poco andar se
constituven en centros de la vida social de ciudades v pueblos: dando origen a la

urbanizacion de los mismos™.

1.3.-La estacion en la Actualidad ¥y sus Aportaciones

Esta claro que la funcion de la estacion como un tipo distintivo de edificacion. se
encuentra en proceso de cambio.

La estacion no esta dedicada actualmente a acoger inicamente el “acto de viajar - es
mas bien un lugar en 81 mismo, que cobya bajo una misma estroctura, equipamiento
comercial. social y cultural.

Tal cual la funcion de la estacion se ha wdo ampliando, lo ha hecho también la
coleccion de espacios, formas v estructuras que constituyen sus partes. Donde alguna
vez la sstacion constituvo integramente un espacio de transicion a traves del cual los
viajeros pasaban hacia el tren en que viajarian, se levanta hoy un lugar de encuentro
urbano merecedor en s1 mismo de Visitas y usuarios que no necesariamente utilizaran

gl ferrocarnil

La estacion es un espacio publico protegido por amplias cubiertas, que ammado por
el cruce de flujos peatonales de diversos tipos, la agilidad de la vida diana

exhibiéndose en plenttud en tomo a locales comerciales v cafés, sumado

bs =

E‘. -

.

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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movimiento de los trenes. genera un polo de atraccion para la gente gque no
necesariamente tiene ambicion de viaje, eniretencion para varos, un foco para turistas
urbanos v adguiere un rol pablico de gran significado social.

Como la claridad de la funcion de una estacion en la actualidad es un tanto ambigua,
su forma ha adquindo tambieén mavor complepdad. Hoteles, locales comerciales v
equipamiento social aparecen en torno a las estaciones, integrandose a su estruchura v
complementando su funcion. generando un nuevo “nucleoc abastecedor” dentro de la
trama urbana; un nuevo hibnido resultants de la fusion de funciones que concibe una

nueva clase tal vez mas vigorizada de la arquitectura de transporte.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

En la actualidad. los usuarios necesitan de un espacio que no solo los albergus en s
espera. sino que sea un lugar de intercambio entre diferentes medios de transporte que

facilite sus desplazamientos, jerarquizando circulaciones, ademas de entregarle ofros

Line Echiin Suiguinte Miranda

servicios complementarios que
optimicen su tiempo.

Por los motivos  antes
mencionados. el disefio de las
estaciones  actuales  debe
aceptar v comprender la
ambigiiedad de funciones,
representando en la

distribucion v disposicion de

fe
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las partes. el mensaje de que las estaciones constituven diferentes cosas para

diferentes personas.

3.4.-Conclusiones

Esta evelucion de los estacionamisntos en sus diferentes tipologias, funciones:
morfolozias v emplazamientos nos da a saber que sus caracteristicas de las diferentes
edificaciones son acordes a las necesidades de cada época en la actualidad. v que

tienen diversas funciones no solo el traslado mediante el transporte fémreo, sino que

también acoge otras actividades como otros medios de transporte: el sistema carretero

Y otros.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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IVAAIARCO NORMATIVO LEGAL

4.1.-Servicios de Transporte Publico

El servicio de transporte tiene la finalidad de brindar un servicio a todos los pasajeros
para su desplazamiento a sus destinos, son publicos que sirve para ayudar a la
comercializacion. donde los pasajeros no son duefios de estos eguipamientos son

administrados por terceros.

4.2.-Necesidad y Utilidad Publica (Infraestructura)
Todos tienen derecho a un equipamiento publico de transperte ferroviario

favoreciendose con todas las instalaciones que asi las leves lo conceden.

4.3.-La Empresa Nacional de Ferrocarriles del Estado. ENFE_ ez una empresa
ferroviaria boliviana creada mediante Decreto Supremo N° 06909 de 6 de octubre de

1864, para administrar los ferrocarriles del FCAB v la Bolivian Railway Co. (1.199)
kkm v los ferrocarnles del estado que derrvaban de estas lineas (992 km). En 1967,

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

también se transfirieron a ENFE las lineas ferreas de la red oriental concluidas de
construg en 1964 Como consecuencia de la capitalizacion de los ferrocarriles
dispuesta por Ley 1344 de 21 de marzo de 1994, 1a ENFE, los servicios ferrovianios
fueron divididos en dos empresas: Ferroviana Andina v Empresa Ferroviaria

Oriental. a cargo de las redes ocoidentales v orientales, respectivamentes.

Lin. Echin Quiguinte Miranda

4.4.-Creacion de la Empresa Ferroviaria

Empresa Ferroviaria Andina S A | es una sociedad anomima constituida en Bolivia,
domiciliada en La Paz_ que se origina en el proceso de capitalizacion Este proceso se

inicia con la transformacion de ENFE en doz sociedades anomimas mixtas
denominadas Empresa Ferroviania Andina 5. A (FCA S A ) v la Empresa Ferroviaria
Oriental (FCO S A ).

A Partir del 14 de Marzo de 1996, toda la admimistracion v operacion de la nusva

empresa fue asumida con sus propios trabajadores v ejecutivos, mmiciandose asi las

h + II.'II.h"
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actividades de la Empresa Ferroviana Andina S A (FCA S A) en forma totalments

autonoma v privada.

4.5.- Prestacion del Servicio Pablico Ferroviario (Ley Ferroviario)

El transporte ferroviano es un servicio de interés publico, para las diferentes
necesidades como el transportarse de un lugar a otro v la mercancia, que son de gran
necesydad para una comunidad v gue se puede contar con servicios de empresas

publicas o privadas.

4.6.-Infraestructura Ferroviaria
Las infraestructuras ferroviarias son del estado por pertenecer a un patrimonio

histérico v que éstas son duraderas no son dispuestas por causa almuna.

4.7.-Provectos de Construccion en la Red Fundamental Ferroviaria
Todo provecto de construccion o mejoramiento de lineas son admumistradas por la

propia enttdad privada a traves de convenios que se gjecutaran.

4.8.-Politicas v elementos Técnicos gue rigen el Servicio Puablico Ferroviario

El transporte ferroviario se concibe como un sistema modemo. integral, seguro,
eficiente v econdomico para los pasajeros, v facilitara el traslado e integracion de la
poblacion vy el transporte oportuno vy suficiente de carga a mivel nacional e
internacional

Se podra contar con equipamientos adecuados al servicio publico ferroviario en
pasajeros v carga, para una buena manipulacion de la misma dentro sus instalaciones.
Las Empresaz Ferroviarias son los encargados de omdar el medio ambiente al
momento de sus nusvas consirucciones civiles v en operaciones de servicios, material

remolcado v todas las actividades en relacion al transporte ferroviana.

4.9 -Areas para Equipamientos de Transporte

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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Loz gohiernos autonomos municipales. son los encargados de busqueda de terrenos
para el emplazamiento de proyectos como el transporte urbano; pero en el caso de las
estactones ferroviarias segln normativas para las alternativas de emplazamientos de
nusvos egquipamientos de Transporte Publico como la Estacion de Trenes. estos
equipamientos son dificil de cambiar de lugar porgue tienen un valor Patrimomao
Historico, no pueden ser demolidas v que éstas requieren de mucho financiamiento

para ser movidas mucho menos s1 se encuentran en ¢l centro del radio urhano.

4.10.-Conclusiones

Son de mucha importancia conocer estas leyes, v tomarlos en cuenta en 2] momento
de que se realice el disefio, para no fracturar las normativas que nos sirven de gran
apovo para &l una amplitud de los derechos a una estacion publica; con estos
reglamentos se podra ver todas las acciones que se realizan para un sistema de

transporte. Y realizar un proyecto arquitectomico acorde a leyes v decretos de

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

equipamiento ferroviario.

Line Echiin Suiguinte Miranda
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IIL-MARCO REAL

5.-ANALISIS DE MODELOS REALES

5.1.-ANALISIS DE MODELO REAL, INTERNACIONAL (ESTACION
DE TRENES TALCA - CHILE)

5.1.1.-Descripcion del provecto
Nombre: Estacion de Trenes Talca
Continente: América
Pais: Chule
Ciundad: Talca
Ano: 1930
Area: 96.000m2.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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5.1.2.-Analisis de Emplazamiento

La Estacion Ferroviana se ubica en la Region del Maule, a 1200 m_ del punto central

de la cudad de Talca, emplazada sobre la Avemda Presidente Salvador.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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5.1.2.- Analisis Funcional

5.1.3.1.-Zonificacién general
El terreno de emplazamiento esta formado por diferentes areas como: un amplisimo
patio de neles, casa de maquinas, maestranza, talleres en el que se hacen
mantenciones rutinarias al maternial rodante.

La estacion de carga se ubica a un costado separado de la estacion de paszajeros.

jEsis. cacion Fernoiara de Yillazaon™
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5.1.3.2.-Edificio central

El edificio central tiene una articulacion directa con los andenes en especial los
ambientes de boleterias v sala de espera; v éstas en conexion con las diferentes dreas
como el area verde que se ubica en la parte posterior del edificio juega un papel

importante con los estacionamientos v el mngreso principal sobre la via

Ty Emn - ..
5 Wil nmun LR ]
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5.1.4.- Anailisis Tecnolégico

En la estacion de Talca el area de los andenes son cubiertas por una estructura de
hormigén armado v techo de zinc, es completamente simétrico. con andenes de predra
y carpeta de hormigon revestido de ceramico. El bloque del edificio se compone de
materiales como el adobe en sus muros con un espesor de 0.40 cm, con quncalleria

de madera en sus vanos vy sus estrocturas de hormigon armado v el hierro.

PLIVAETD-N RETAR W TRiD&

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Corte longitudinal de andenes con estructuras de hormuigon armado consecuentes

Line Echiin Suiguinte Miranda
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5.1.5.- Analisis Morfolégico

El edificio de la Estacion tiene un estilo de art-deco nene una forma lineal uregular,
mientras que sus andenes es la parte mas mteresante del edificio por su forma de sus

estructuras que llevan en forma de costillas consecuentes lineal gue resouardan los

ferrocarriles.

5.1.6.-Contexto v Vialidad
El entorno urbano de la estacion de trenes de Talca es muy homogeneo. Es una zona
comercial. de repuestos de autos. fenas v comercio en general El sector esta muy
cortado por la presencia del enorme terreno de ferrocarriles v la zona de la estacion,
uhicada en un extremo 23 la mas consolidada A su alrededor. hay plazas de acceso,
paraderos de taxis v estacionamientos vehiculares. Es una zona de baja densidad v
altura solo de uno v dos pisos. La fachada principal de la estacion da hacia la
prncipal avenida del sector Av. 11 onente. Y las otras calles son de menor transito

como la Av. Uno sur.

fe

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan”
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IMAGEN DEL CONTEXTO URBANO

Fl

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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5.2-ANALISIS DE MODELO REAL. INTERNACIONAL (ESTACION LYON)

5.2.1.-Descripcion del Provecto

Nombre: Estacion de Lyon-Saint - Arquitecto Espafiol Santiago Calatrava.

Continente: Europa

Pais: Francia

Ciudad: Lvon

Afig: 1504

Area construida: 5600 m2

+ 'I.'II.h"

- 2 |
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5.2.2.-Analisis de Emplazamiento

La estacion de Lyvon Saint se encuentra a 20 km del centro de la ciudad de Lyon
emplazada. sobre el trazado de la linea de alta velocidad v conectada directamente

con el Aeropuerto de Lyon Saint-Exupery:

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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5.2.3- Analisis Funcional

La estacion esta formada fundamentalmente por 2 partes: la nave central situada de

manera simeétrica sobre las vias v los andenes cubtertos aproximadamente de 500 m

de longitud.

NAVE CENTRAL

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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v sobre el nivel cero se encuentra el hall central con planta triangular simétnica de
gran amplitud v transparencia v mide 120m, asegura el contacto permanente con la
zona de los andenes v -con el espacio extertor. 2] vestibulo acoge las taquillas. los
COMErC1os ¥ ofros servicios como restauracion. centros de entretenimiento. espacios

para exposiciones temporales; etc.

HALL CENTRAL [ VESTIBULO |

i

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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El acceso a los trenes (mediante escaleras clasicas. mecanicas o ascensores) se realiza
a traves de un deambulatonio de 300 metros de longitud que atraviesa el vestibulo de

parte a parte. Los viajeros estan en contacto visual permanente con los trenes.

DEAMBULATORIO

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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5.2.4.- Analisis Espacial

Sus espacios con gran magnitud v transparencia, la luz natural que bafia todas sus
estancias. Genera espacios dindmicos con espacios integradores verticales como
(escaleras. ascensores) u honzontales (pasillos, corredores) que nos conduce a otro
desntvel logrando asi una forma dmamica en los diferentes espacios de la estacion.

El HALL ES DE GRAN AMDPLITUD ¥ DE
TRANSPARENCIA, EN EDOS ANDENES
S5U5 OBJETOS ESTAN ORGANIZADOS
EN FORMA LINEAL.

- Tesis "Estacion Feroviara de Villazan®
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5.2.5.- Anailisis Tecnolégico

El perfil mas llamativo del edificio, esta basado en los dos arcos centrales

convergentes de acero-con 120 metros de largo v 40 metros de alto.

ARCOS DE
ACERO

Desde el extenior. el acceso al Hall principal se realiza a través de un “Portice™

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

formado por un pilar de hormigon en forma de V que une la termunacion de cuatro

arcos de acero.

HORMIGON EN
FORMA DEV
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e UNION DE LOS 4

— " ARCOS DE ACERO
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El edificio es realizado de hormigon con grandes paredes de acero y cristal que
forman el vestibulo. estan formadas por paneles con una anchura de dos metros v

medio.

VIDHIOS

"Estacion Feroviaria de Villazan”

Tesis.

Lin. Echin Quiguinte Miranda
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PROYECTD DE SRARD i a
] g
e

Elementos de hormigon, soportan la plataforma del techo v visualmente
complementan los modulos del mismo en el area principal de la terminal Las piezas
de acero que forman parte de la cubierta estan dotadas de una tonalidad oscura,

detalle no habitual en las obras de Calatrava

CUBIERTAS

.f'

/
s
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5.2.6.- Analisis Morfoldgico

El disefic de Calatrava para la Estacion tiene la asrodinamica de un ave preparandose

para levantar vuelo. La terminal de calatrava, con su forma de pajaro, es uno de los

Lin. Echin Quiguinte Miranda

provectos: mas espectaculares que se inspira en la naturaleza para crear nuevos
disefios arquitectonicos. Aungue el disefic de esa sensacion de ave en voelo, calatrava

disefio esta obra inspirado mas por la forma del oj0 humano.

PASO 1
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PASO 2

NAVE 1

" ANDENES

LWUDZE||A B0 BUEIADLE L UDIDRISE, SISA] - BPUEN UINDING Umips

AT

SE

ALCANZA SOBRE LAS
VIAS DEL TREN

CUBIERTA

- 4
-
¥
L
m_..
e
L
L
b
o
o
(=B

L
=
o
2
<
=
&
3

LA

L1 '5vd




PROYECTD DE SRARD i a

5.2.7.- Analisis de Contexto

La estacion esta conectada con el Aeropuerto Lvon-Samnt Exupéry a traves de un
puente peatonal equipado de camunos moviles. El acropuerto fue el primero en ser

servido por una estacion ferroviaria de alta velocidad.

ESTACION DE TRENES "CONECTOR | AEROPUERTO

"Estacion Feroviara de Villazan™

- TEss.

Line Echiin Suiguinte Miranda
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53-ANALISIS DE MODELO REAL. INTERNACIONAL (ESTACION
LISBOA)

5.3.1.-Descripciom del Provecto
Nombre: Estacion Ferroviaria de Lishoa - arquitecto espafiol Santago Calatrava.
Continente: Asia
Pais: Pormgal
Ciudad: Lisboa
Afo: 1993 - 1008

Area de Estacion F.: 21500 m2.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Line Echiin Suiguinte Miranda
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5.3.2.-Analisis de Emplazamiento

La Estacton de Lisboa se encuentra a Skm al norte del casco antiguo de la capital, esta
emplazada proxima al rio Tajo situada entre la avenidas Berlin v Reciproca en pleno
Parque de las Naciones. es un importante nudo mtermodal de transportes de Lishea.

Su situacion privilegiada, funciona como plataforma de proyeccion del parque de

nNegoctos Parque:  Expo, W el recinto ferial de Lishoa

Casco anbguo
WEOORIE

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Line Echiin Suiguinte Miranda




— ! g

Funcionalmente todo el edificio es de gran magniud aproximadamente de 127,000

m2. Comprende 2 zonas como: zona Ferroviaria, zona de Autobuses v la zona del
Metropolitano.

"Estacion Ferroviaria de Villazon™

- TEss.

J | oD
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s Anilisis Funcional Zona Ferroviario

La estacion tiens 240 m de longitud por 80 m de anche v 45 m de altura, instaladas

sobre viaductos v disponiendo de 4 plataformas de pasajeros, sirviendo § lineas. La

plataforma Incluye las zonas de servicios, taquillas, salas de espera v cafeterias,

restaurante, kiosco de prensa. consigna de maletas, aparcamiento para coches,

espacios publicos v comerciales.

-, -

|

S Fpmeggngn

—

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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La modema terminal lishoeta facilita la interconexion. mediante un moderno disefio v
distribucion espacial en diferentes miveles, La comunicacion de los muelles con las
areas de servicio se realiza por 8 ascensores pancramicos, 8 escaleras mecamicas v 16
escaleras de hormigon. Los niveles inferiores evocan una caverna mnmensa que
interconecta los diferentes medios de transporte, mediante un espacio que se
configura a traves de grandes arcadas de hormuigon, que distribuyen el trafico de
pasajeros a traveés de ascensores panoramicos. escaleras mecanicas, pasillos v
vestibulos personalizados para la venta de billetes, atencion al pasajero v acceso a los
andenes de tren. El acceso a la estacion desde la avenmida Berlin se realiza bajo una

gran marguesina blanca de acero v vidrio, custodiada por dos grandes pasarelas que

atraviesan la calle v unen la Estacion de Oriente con el Centro Comercial Vasco da
Gama:

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Line Echiin Suiguinte Miranda
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s  Anilisis Funcional Zona Estacion de Autobuses

Construido por 5 andenes con capacidad global v simultanea de 40 autobuses v unos
muelles especificos para taxis: La circulacion peatonal se efecnia por dos vias
longitudinales, una subterranea v otra elevada en forma de una gran espina dorsal del
comjunto en el que se sitian las taquillas de venta de billetes. De la pasarela superior

sobresalen unas sub espinas que cubren los andenes, para resguardar a los pasajeros

11 53U &5pera.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Otro gesto diferente lo tienen los accesos a las paradas de buses, al extenor del

Line Echiin Suiguinte Miranda

edificio, trabajadas sobre la base de grandes arcos metalicos v de techo transparente

que, culminando en unos grandes voladizos, aterrizan dinamicamente sobre €l nivel

de la calle.
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5.3.4.- Anailisis Tecnolégico

La estacion de Oriente esta constituida por una estructura de hormigon armado
fuertemente hiperestatica, también <1 acero en color blanco con sugestrvas formas en

ambos materiales que impresionan por su ligereza

CORTE LONGITUDINAL

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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Las vias se disstribuven en torne a 4 andenes. sobre los gue descanza una gran

estructura metfalica donde éstos se encuentran coronadas por una cantidad de 60

PAG, 25
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—p=t

toneladaz de pezo cada uno, que recuerdan un palmeral v que l= dan su caracteristica

de apariencia a la estacion.

CORTE TRANSVERSAL

R LIRS

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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El palmeral, esta formado por una serte de pilares que surgen de los andenes_ v sobre
los gue se forma una estructura geometrnica, cada modulo es totalmente simetrica

similar a las nervaduras de las hovedas de una gran catedral gotica

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Caracteristicas tecnolégicas.-
La opcion arquiectomica fue gue la mavoria de los elementos intertores que

componen la estructura constituyesen un conjunio figurativo, destacandose los

Lin. Echin Quiguinte Miranda

siguientes:

o DPiezas de hormigon: arcos, pilares, pasarelas, apoyos v escaleras son piezas de
geometria especifica con secciones variables, pero obedeciendo a criterios de
modularion.

o Paneles de ladrllos: laminas prefabnicadas v blogues de crnistal, induciendo
transparencia y proporcionando matices con la penetracion de la luz solar.

®»  Viseras metalicas: viseras con cubierta de cristal para la proteccion de las dos

entradas principales Oniente v Poniente, sobre cada una de las plazas,

PAG, 27
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o (alzada portugussa: utilizacion significativa de piedra caliza, en contraste con
el eristal ¥ con el grantto, para, ademas de simbolizar v circular 1z Estacion a
la ciudad de Lisboa, crear un ambiente de sobriedad agradable pero detonante.

o Ascensores panoramicos: su integracion enrigquece el conpunto a través de su

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

ligereza v transparencia,

® DProteccion de cristall dan continuidad a los efectos de transparencia,
generados por las cubzertas.

e Protecciones laterales de los muelles: estan constrituidas por estructuras de
acero, aluminio v cristal evitando los efectos de enclaustramiento a los

uspanos vogarantizando una total transparencia de las areas envolventes, v

Lin. Echin Quiguinte Miranda

provectando sobre ellas los reflejos de la estructura de la cubierta. lograndose

formas esteticas muy interesantes.

5.3.5.- Analisis Morfolégico

El disefio de la cubierta del ferrocarnil Calatrava se inspira en su aspecto mas humano
e intimista; descubre a cuerpos gue en diferentes posiciones de torsion se encuentran
dentro de un bosque de arboles sujetan el techado acristalado. Sus dibujos parten de
los grandes clasicos de la pmmira expuestoz en Roma “el hombre de Vitrubio™

amplio estudio de la fisura masculina de Leonardo da Vinci,




S—— t | §

Inspivacion del arguitecto Santige Calatrava (cusrpo Humano v Naturaleza)

| 1er PASO

ZPASO

- Tesis "Estacion Feroviara de Villazan®
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Y finalmente la estructura formada por un bosque de columnas metalicas que se
ramifican formando arcos ojrvales, recuerda a una estructura neogdtica tipica de fines =
del sigle XIX, como aquélla de San Sebastian. en Manila %
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Jer PASO DISENO FINAL

La propuesta de Calatrava. organizada en una gran 1 _ segrego cada una de estas

"Estacion Feroviara de Villazan™

funciones, vinculandolas a través de galerias, pasajes, escaleras v puentes, conectando

a su entorno. =
g
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=
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5.3.6.- Anilisis de Contexto

Su papel supera el de nudo de transportes. para ser un espacio vitalizador v
-

potenciador su entorno conecta los barmos antiguos con los nuevos, un moderno :;".:'

parque de ocio, empresarial v fenial en su contexto. E

b ﬁ cvmns i
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La distribucion de peste a este articula la estacion en dos grandes grupos: la estacion
de autobuses, taxis v el aparcamiento, situados en el costado oeste del complejo a

nivel de calle con pasarela elevada v taguillas venta billetes autobus planta baja.

" CONECTOR |

CONECTOR ||

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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6.- ALTERNATIVAS DE EMPLAZAMIENTO
6.1.-UBICACION DE ALTERNATIVAS EN LA MANCHA URBANA
Seoun el plan de Desarrollo Urbano de Villazon la ciudad posee areas aptas para

equipamientios diversos, como terminales provinciales, nacionales favoreciendo los

servicios del Transporte.

ALTERNATIVA “A®

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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ALTERNATIVA *C~®
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6.1-ESTUDIO DE ALTERNATIVA A" (ZONA FF.CC.)

AREA 90379.3M2

VARIABLES

l.a pnmera  alternativa se
encuentra en la parte central de la
ciudad. en la actual Estacion de
trenes Villazon en el distrito 1 en
la zonma residencial de media
densidad. por su ubicacion tiene
una ventaja de proximidad para el
facil acceso de la poblacion, en su
CONteExto presenta equipamisntos
como el coliseo multifuncional, v

un pequefio comercio.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan”

Lin. Echin Quiguinte Miranda




PROYECTD DE SRARD

En su contexto existen

areas verdes,
equipamiento de
‘depories v un pequefio

COMETCIO.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan”

Su topografia 23
totalmente plana no
mavor al 4% de
inclinacion. es un =pelo

rEsiSTente.

Lin. Echin Quiguinte Miranda
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El predio cuenta con
todos  los  servicios
necesarios para un buen

funcionamiento.

Servicios

Basicos

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

IMPORTANTE

Segun NORMATIVAS LEGALES, por parte del Estado Pluninacional de Belivia
por concesiones con la Empresa Nacional de Ferrocarniles (ENFE) v la Empresa
Ferroviaria Sociedad Anomima (EF. A SA) a cargo del actual servicio del transporte.

es mecesarto aclarar que para los equipamientos de esta indole son dificiles de ser

Lin. Echin Quiguinte Miranda

cambiados de lugar, no pusden ser movidos por su magmtud de financiamiento,
politicas administrativas. reordenamientos v mas aln s1 £stos =2 encuentran al centro
de la crudad, se requiere mucha infracstructura como el tendido de vias férreas, suelos
compactos, etc. pero sobre todo este tipo de servicio de “Estacion Ferroviana™ que
data desde principios del siglo XIX v por su antigliedad, son bienes inmuebles con un
gran Patrimonio Arquitectonico e Historico que deben ser valorados bajo la
proteccion del mizmo por parte de la empresa concesionana v el Estado.

Bajo acciones mediante resolucion Nro. 02-06396:95, de fecha 7 de diciembre de

1995 (Ley de Ferrocarniles),

b + II‘.II.;.
e _"- o
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6.3.-ESTUDIO DE ALTERNATIVA “B” (ZONA Y.P.E.B.)

El sigutente terreno como
altemnativa se encuentra en
la mtempene de la mancha
urbana al noreste de la

cmdad en el distrito 4. por

su ubicacion no presenta un AREA 44737.47 M2

buen acceso hacia el lugar
por la falta de ordenamiento
territorial =1 abandono que
sufre esta area, por ser una
zona de baja densidad. Su

dimenszion del terreno ez

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

menor que 1a alternativa A

i
I .

Line Echiin Suiguinte Miranda

-Eﬂ €l contexio del terreno St.l
encuentra el equipamiento de
transporte de la nueva terminal

en la zona se presencia un bajo

nivel de vida

PAG. 37
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El ferreno  p
entre el 4% v el 12% no muy
accidentada.

- Tesis, "Estacion Ferrcvlaria de Yillazan™
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Vegetacion
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Por su intemperie del terreno no
presenta los servicios en su
totalidad, solo presta tendidos de
red de agua potable, energia
eléctrica v alcantarnillado
sanitario, lo cual afectaria el

E5Cas0 servicio  para el

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Line Echiin Suiguinte Miranda
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6.4.-ESTUDIO DE ALTERNATIVA =C” (ZONA NORTE)

Este terreno también
se encuentra en la
mtemperic de la
ciudad colinda al
noreste con la quebrada
AREA '52-:144.43m Sococha emplazada en

el disirito 4, v es una

zona residencial de
baja densidad. Muy
olvidada por parte de

gus autoridades.

VARIABLES CARACTERISTICAS IMAGENES

El acceso al terreno solo es
‘por vias de 2%y 3% orden la
+via con mds acceso es la

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Line Echiin Suiguinte Miranda
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En su contexto solo se
presencia un equipamiento
diverso como €5 el
Cementerio General de Ia
ciudad con su nueva
ampliacton. Y al este la
Quebrada Socecha:

¥y  presenta  muchas
wregularidades en su forma.

Su topografia presenta

desniveles no muy

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

accidentales con pendiente

entre el 4% y 8%.

Sl existe una vegetacién
de clase baja no muy
tratadas por su lejania.

Line Echiin Suiguinte Miranda
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Esta zona solo presta

Serviclos como: energia
eléctrica. agua potable,
alcantarillado sanitario v &l
tendido de telefono. v muy
pronto la apertura del gas
domiciliario que va esta en
‘proceso de desarrollo.

Sélo  podemos encontrar
atractivos en la zona comio
s la Quebrada Sococha que
‘es diariamente visitada por

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

6.5.-VALORACION DE SITIOS (PUNTUACIONES DE 1 - 10)

Line Echiin Suiguinte Miranda

“EIT10 | ACCESI | DIMENSION | TOPO EMPLAZA | PAISAJE | ATRACTIVO | TOTAL
BILIDAD | GRAFIA | MIENTO TURISTICO

ALTERNATIVA 5 10 10 7 4 10 0
g

ALTERNATIVA S 7 7 & 1 3 34
“B"

ALTERNATIVA & 7 & | 5 TEZmli [ N
=

6.6.-CONCLUSIONES
Después de un analisis que se dio a loz diferentes terrenos propuestos como
alternativas para el emplazamiento de la nueva Estacion de Trenes Villazon se pudo

seleccionar con mayor importancia en base al emplazamiento, localizacion del predio,

PAG, 42
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accesibilidad. condiciones fisicas del entorno v el Plan de Ordenamiento Terntorial

para su eleccion del terreno.

El terreno seleccionado para su construccion cumple con las condiciones necesarias
para su emplazamiento v principalmente por lo que se plantea a continuacion:

s El terreno es propiedad de ENFE (empresa nacional de ferrocarril)

o El tamafio del recinto se ajusta a las necesidades del provecto 20379.3M2
disponibles para su funcionamiento de la Estacion de Trenes de carga v
pasajeros.

e (Cuenta con una buena accesibilidad al enfrentar una de las vias de acceso a la
ciudad.

o [Uso de suelo permutido por el Plan de Ordenamiento Temtorial vigente,
permite la construccion de obras de transporte.

¢ DUbicacion estratégica a potencial nodo de transporte € intercambio gue

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

conecte la crudad mternamente v con otras urbes.

* Y en base a normativas de la Empresa Nacional de Ferrocarriles, de la
proteccion de la actual Estacion por su valor Patmmomal Arquitectonico e
Historico. Bajo acciones mediante resolucion Nro. 02-065396/95, de fecha 7 de

dictembre de 1995 (Lev de Ferrocarnies).

Entonces dadas estas condiciones. observaciones v puntos asumidos de mucha

Lin. Echin Quiguinte Miranda

importancia. El terreno que cumple con las expectativas para el emplazamiento de la
nueva ~Estacion Ferroviaria Villazon™ es la alternativa “A”™ ubicado en la Av

Antofagasta, sobre la Via de primer orden.
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7.- ANALISIS URBANO DE LA CIUDAD DE VILLAZON

7.1.- ZONA DE ESTUDIO

¢ Ubicacién Geografica, (Departamento Provincia).

Mspa. Ubicaoan

T ————— =
|ummrmrﬂsm] 1
L]

==
=

Fuente

E! Estado Pluninacional de Bolivia
politicamente esta dividida en nueve
departamentos, Potosi se halla al
Sudoeste del pais entre los mendianos
647427407 v 687437457 de  latmud
Oeste v los paralelos 177467487 v
225533727 de latmud Suor. hmita al
Norte con los departamentos de
Cochabamba v Oruro. al Este con los
departamentos de Tanja y Chuquisaca.
al Sur con la republica de Argentina v
al Oests con la repiblica de Chile.

El departamento de Potosi fiene una
superficie de 118218 Km®. representa
el 10.76% -del total del termtone
nacional (1'098.581 Km®) esta
dividido en 16 provincas v 40
seccionss municipales. Potosi tiene
una poblacion de 823 5317 representa
un 7.93% del total de poblacion
nacional (10 384.913 hab ), con una
tasa de crecimiento de 1 34% (censo
2012y v tiene una densidad
poblacional de 6.97) habriantes | km2.

- Tesis, "Estacion Ferrcvlaria de Yillazan™
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Villazon se encuentra al sureste del departamento de Potozt a una distancia de 347 km
de la crudad de capital. v a una altura de 3 447 msnm. Fue fundada €1 20 de mayo de
1910, durante el gobiemo de Eliodoro Villazon., del cual obtuvo su nombre
“Villazon™ 2s la 1ra seccion de la provincia Modesto Omiste, se encuentra ubicada
en el extremo Sur del departamento, en la frontera con la repablica de Argentina; en
tefritorio argentino, s& encuentra la ciudad de La Quiaca v forma parte de la
mancomunidad “Ruta de los Libertadores™

La provincia Modesto Omiste tiene una extension terrtonal de 2 260 Km®, squivale a
226 000 hectareas, representa el 1.91% del total de la extensién terrorial del
departamento de Potosi (118 218 Km?). El distrito con mayor extension termtorial es
el Centro, la provincia tiene una poblacion de 30,784 representa un 6.17% del total de
la poblacion del departamento (823317 hab.). v tiene una densidad poblacional de
19.98 hab. Km? <l area wrbana de esta provincia tiene 262 62HabEKm?® v el area
dispersa con 4.9 hab. Km?.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

7.2.- DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO
¢ DLimites Administrativos
Los limites terntoriales de la provincia Modesto Omiste, de acuerdo al mapa
cartografico de IGM zon los siguientes:
» Limita al Norte con el Municipio de Tupiza. (Prov. Sud Chichas)
P Al Sud limita con la Eepublica de Argentina.

Lin. Echin Quiguinte Miranda

> Al Este con el municipio de Yunchara, provincia Avilés del departamento de
Tarya.

P Al Oeste limita con la Republica de Argentina

¢ Distritos v Comunidades Municipales
Politicamente la provincia Modesto Omaste esta dividida en 7 distritos, 4 representan
en la mancha urbana, de la primera seccion Villazon, mientras que 3 se hallan

distribuidos en el area dispersa Asimismo dentro la uvmdad territorial se encuentra 79

h + II.'II.h"
e _"- o
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Orgamzaciones Terntoriales de Base (OTBs): 28 se hallan en el area urbara v 32 en

el area dispersa

Estructura Politica v zonas del Municipio

fal

Digtmte Il Sureste
4

Dastmto IV Surceste
B

Area Dhstrto Mojo, morays, Yiruma v Sasnaszh
Dispersa Cantro
‘Demite  Salitre, Sococha'y San Pedro
Distrito Sarcari Chagia Berque,
| Oeszte Chipihuayco v Cazira
Total Mumicipsl 80 |

Frsme I Elshoracion Progpes, Base Dizgnoanco 2012

Distribucion de Disiritos de la Provincia Modesto Omiste
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Distribucién de las Comunidades de cada Distrito de Ia Provincia Modesto

Omiste

Comunidades de Ia Micro Region Zona Centra
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8- ASPECTOS FISICOS NATURALES, CONTEXTO FISICO (PROVINCIA
MODESTO OMISTE)

3.1.- Estroctura Climatica

La clasificacion de clmas esta condicionada a la eleccion de loz datos
meteorologicos. Los mas importantes son la precipitacion v la temperatura. Koppen
clasifica los climas en 4 grandes grupos (A. B, C. v E). Segun esta clasificacion el
municipio tiene un Clima Templado con mnvierno seco v frio; como tambien un Clima
Seco de plamicie con mvierno seco v frio, tomando en cuenta la diversidad de pisos
ecologicos que hay en la region También hacer referencia a la clasificacion del

clima; segun Thornwaite, que clasificaa la zona como Templado Frio seco.

Clasificacion del Clima Segin Koppen

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

1 Climaz liuvinsos -tropicales tropical siempre himedo (Af)
(A) Clima tropical himedo con corta seguia (Am)
Clima tropical de 2abana con invierno seco (Aw)

2 Climas secos (B) Clima de estepa con invierno zeco v frio (Bawk) Altiplano
occtdental v faldasz de la Cordillers Criental
Clim= de esteps con imierme seco ¥ calienie (Bzwh)
Subandino centro ¥ zur

Clima de sgtepd con ivierno seco ymuy-caliente f.éf;‘i:‘h:'_l

Line Echiin Suiguinte Miranda

; 3 Clhisisz  mesotermicos & (Climatfemplado con invierno sece vy caliente (Cwea)
templados (C) Clima templado con invierno zeco frio (Cwh)
4 Climss frios(E) Climna de tendra (ET) en los flancos mas bajos de las

cordilleras v parte del-alnplann

Clitna de alta montafiz (EB) correzponde a-lsz:altas cumbres
de las cordilleraz que eztan cubiertaz de mieve-o hielo la

mayor parte del afio
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8.2 -Aspectos Climdticos (temperaturas maximas Vv minimas)

termometria.

Los datos climantcos fueron extractados de las Estacion climatologica de Villazon,
bajo towcion del SENAMHI los registros indican que la temperatura mimima
registrada en este periodo es de 2.1°C. una temperatura media de 11 4°C v la maxima
de 26.8% C. Informacion que ha sido interpolada v que e representanyva para toda la

Zona.

Temperaturas promedio
ESTACION : Villazon
PROVINCIA - Modesto Omuste
PERIODO REGISTRO : 1980-
2014

4 ]
Octubre 51 1 290
Noviembre iE I 01
Diciembre b6 55 352
Promedic 1 14 168

Fusnge I Elaboracion Propiz s bass = SEMALHT SISAET, Ubidad d= Proncsticos

Loz mdicadores fueron logrados de la Umidad de Pronosticos, dependiente del
Servicio Nacional de Meteorologia e Hidrologia SENAMHI. el rango de referencia

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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son desde la geston de 1942 a 2013; los indicadores nos muestran temperatura.

precipitaciones, humedad, dias helada, dias granizada v vientos.
Climatolégicos del municipio de Villazén
RESUMEN CLIMATOLOGICOD
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media (%)
Humedad 903 @3 6§13 G4 %90 BI6 91 733 14 §3F 618 %37 98 814

relativa

-

absatora (%a)

Fuenrs I Elaborzcion Propiz e base 2 SENANHT SISMET, Unidad da Promdstices

A partir de estos datos se deduce que el mées con temperaturas maxima es diciembre
con 30.2°C, la media en octubre con 11.9°C. en contraposicion el mes .que registra

los datos mas bajos es junio con -4.3°C.

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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8.3.- Asoleamiento (Heliometria)

VS TET TS ML O N LAESN
FRCVSCLL W O T ORI TE - ORI Taasisl ™ OF RO FoE

Fuenes I Elaborzcion Propiz e base 2 SENANHT SIEMET, Unadad da Promdstices
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Fusnes | Flzborzcion Propez en base a: SEMAMHAL BIEMET, Unidad d= Proncsticos
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o Acpleamiento e la ciudad de Villazdn

an’

"Estacion Ferroviaria de Yilla:

8.4.- Vientos (direccién. intensidad. velocidad) Anemometria.

La direccion prevalente de los vientos en la cmudad alcanza una velocidad promedio

Tesis

de 11.6 Km'hr en direccion norte a sur, registrandose los mayores ransos en los
meses de junio, julio v agosto con 13.9: 14 4 v 28 8B Kmv'hr respectivamente:

Intensidad de los vientos

Now
1L6

Line Echiin Suiguinte Miranda

Oct 122

septiiA

Vel Km/Hr

Fuenes Elaboraoion Proptz =n base 20 SENAMET SIEAIET, Tmodad 4z Promasticss
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8.5.- Humedad Relativa

En tanto la humedad relativa maxima absoluta del ambiente para la seccion municipal
sefiala un promedio de 82 4% la humedad relativa media 25 de 33.6% v la humedad
relativa minima registra un dato de 22 6%.

Humedad relativa del ambiente
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BT T DTS T T Ton T

e Humedad relattea ||
maxima shaciutaiH | _‘T" 1
| Humanas rekative !

| £ | \
#1057 2Ea 08s 457 552 BT alesdlan tlse 1l sz
AR :_lG‘In;E_-df:_-tﬁr._ EaT !.lm..t ,5!55 :,5_1_,1_4:51

| = Humedzd reiztive

: ; 31 4133 2130255 FR2 30 ale sy an pe sha o
minims media &) | | | |

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Fuenre I Elzborscicom Propiz en base 3: SEMAMHT SIENET, Umidad 4 Promdsticns

8.6.- Precipitaciones pluviales (Intensidad vy frecuencia) Pluviométrica.
Los datos registrados para las precipitaciones pluviales presentan una vanahilidad del
tipo estacional con épocas de lluvias relatvamente intensas en el verano v una
prolongada estacion seca que cowncide con el otofio, invierno y pnmavera en la zona,

expresa que los meses con mavor perssstencia de lluwas son dictembre. ensro v

Lin. Echin Quiguinte Miranda

febrero, alcanzando 67.2; 103.4; 699 v 496 mm respectivaments; registrandose
anualmente 3349 mumn de precipitacion; también se registra la media con 41.2 mm v

la frecuencia promedio en dias es 4.7,

Para la seccion municipal el nimero de dias helada, tiene un rango de 1242 dias
anuales_ registrandose en el mes de agosto el mavor nimero de dias con heladas 24;

por otra parte los dias de gramzada son 33 en un periodo anual

PAG, 55
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Dias Helada v frecuencia de granizadas en el municipio

i <3

4

B Heladazen =l
municipio de 0)0|0|5|21|23:23{24{18{ 7 |2 |0
villazon (dias)

B Frecusnciz de H
114104 05.01,00,00,00,00,04.07,07,
Granizadas {Dias) '] 1 Eﬂl o 4

Fusnre Elzberacidn Propiz e base a: SENAMHL SISMET, Unidad 42 Promésticos

Riesgos Climiticos Heladas

- Tesis, "Estacion Ferrcvlaria de Yillazan™
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8.7.- Estructura Geogrifica. Condiciones naturales que presenta el lugar.
8.7.1.-Modalidad Geografica
Altitudes

Por la diversidad topografica que presenta el Municipio de Villazon, se encuentra en
la zona interandina del territono nacional. con alturas que oscilan desde los 2700
hasta los 43536 msnam Correspondiendo a las cabeceras de valle ranpos altitudinales
desde los 2700 hasta 3200 msnm segun tipologia de pisos corresponde a templado
{(San Pedro de Sococha. Chosconty, San Marcos, Selocha, San Isidro, Higueras, etc );
la puna Baja comprende un rango desde los 3200 hasta 3600 msnm que son estepas
frias (Casira, Mojo. Moraya, Hornos, San Antomo de Rota, la ciodad de Villazon,
Cuartos, Ojo de Agua, etc.); la puna alta con alturas de 3600 hasta 4100 msnm
corresponde a desiertos frios (Quellajas. Corral Blanco., Huanacun:. San Antonio de

Rota Sarcarni. etc.).

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

8.7.2.- Aspectos Topogrificos (Orografia)
En términos generales el mumicipio en su extension territorial. presenta grandes
accidentes geograficos. con cemros con pendientes fuertes, colinas con rangos
altitudinales varsables v quebradas profundas: La preoporcion de superficie en mesetas
v planicie es representativa v con gran vocacion productiva. Los espacios donde se

desarrollan especies forestales va sean natrvas o introducidas se encuentran en

Lin. Echin Quiguinte Miranda

superficies accidentadas v con pendientes de 30 hasta 30%. Las dreas destinadas al
pastoreo se encuentran interrelacionadas a las superficies cultivables v forestales.
Loz asentamientos poblacionales estan ubicados en las laderas de cemros v en las

amplias planicies que presenta la zona.

b + II‘.II.;.
e _"- o
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Mapa topografico de la provincia M. O.

MAFAQEDL TGO - MUWCFL]: OE VRLATON 1
FRINARCIE MODEXI0 CM1SVE - CEF AN TAVEN TG DE FOTON
< FLAM MAINECIAL 1B D sS4 3007 - T 8

Fuenes I Elshoracion Propia, Base IGM BIG AL G 201D

a) Montanas

Las montafias medias alcanzan elevaciones desde 2500 hasta 43500 msom.
Manifiestan un grado de diseccion de fuerte a ligero, con pendientes de unos 10 hasta
mas que 60%, con longudes variables entre 200-300 m. La composicion litologica
es muy variable: aquellas conformadas de areniscas v lutitas, que se encuentran cerca
de Szlocha Tambien hav montafias medias que estan constituidas por rocas de ongen
volcanico, como riolitas, andesitas v cuarzo-diontas, tales como ¢l cerro Apacheta

Las montafias bajas tienen un rango de altura desde 3 000 hasta 4. 000 msnm. v son
afectadas por una diseccion de fuerte a higera. con pendientes de unos 10 a 60% y con
longitudes de pendientes de 30 a 300 m Litolegicaments, las montafias estan
desarrolladas en arcillitas v lutitas. Finalmente, montafias bajas en forma de islas con

litologia de areniscas, se encuentran cerca de Villazon

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Line Echiin Suiguinte Miranda
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b) Planicies

Las planicies se localizan en Mojo, manifiestan un relieve cast plano a fuertemente
endulado, con una pedregosidad superficial varsable. Los suelos de estas planicies son
superficiales a profundos Las texturas son arenosas a franco arenosas. a veces con

muchos fragmentos gruesos. Los colores varian de gris rojizo a gris 0scuro.
() Valles

Loz valles s= encuentran cerca de las poblaciones de Sococha, Chosconty, San Isidro,
Humi, Higueras), Selocha, San Marcos. Los valles tienen pendientes casi planas a
ligeraments mclinadas; conformando subpaisajes de piedemontes, terrazas v lechos

de rio. Los piedemontes y terrazas presentan poca pedregosidad superficial

d) Llanuras

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Las llanuras estan ubicadas proximas de las poblaciones de Mojo, cuartos. ojo de
agua, lampava. Son de relieve ligeramente ondulado, com minguna o poca
pedregosidad superficial Generalmente se observa una moderada erosion laminar.
Los suelos ze han formados de texmura fina bien drenados. con muv pocos

fragmentos gruesos en el perfil

Las umdades de terreno en la seccion municipal estan agrupadas per provincia

fistografica; en este caso Villazon es parte de la Cordillera Onental v deserita a nivel

Lin. Echin Quiguinte Miranda

de gran paisaje, con montafias, serranias, colinas, planicies, valles, v llanuras con base

en 2l grado de diseccion. la litologia v la amplitud de relieve.

fs
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* Aspectos Topogrificos en la ciudad de Villazén

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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La poblacion se caracteriza como la ciudad del viento, debido a su altura v 12 planicie =
=

gue presenta en su topografia. el radio urbano mno presenta suelos riesgosos mt E

accidentados tiene alta compacidad de suelo, se ven algunas topografias mavores a =
>

35° en zonas de quebradas en el norte v en el sur de la ciudad fronteriza

8.8.- Aspectos Geoldgicos (tipos de suelo).

En el mumcipio de Villazon se identificaron 3 umdades de sucslo.

Loz Grandes grupos de suelos se explican de un modo general pamendo desde los

mas jovenes v menos desarrollados hasta los mas desarrollados v posteriormente la

relacion paisaje-suelo. 2
o
=

,____3 LR L LN T R
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a) Leptosoles
Son suelos poce desamrollados, superficiales v limitados por estratos de rocas
Por lo general son vanables en textura, estructura v color. dependiendo del material
parental v el clima Estos suelos generalmente se encuentran en las cimas v

pendientes de montafias v serranias.

b) Regosales
Los regosoles son suelos jovenes frecuentes tanto en relieves planos como en las
pendientes inferiores de las formaciones montafiosas: El desarrollo del perfil es débil
a consecuencia del tiempo de formacion v/o formacion lenta por bajas temperaturas,

sequias prolongadas o eroston natural
¢} Fluvisoles

Se trata de suelos en areas formadas por la deposicion de matertales aluwniales, que

generalmente sufren inundaciones peniodicas. Este tipo de suelos se encuentran en

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

terrazas v llanuras aluviales de la Cordillera

d) Cambisoles
Estos suelos se encuentran en proceso de “cambio™, en su color, estructura vi'o textura
estan formados a partir de una diversidad de rocas se los encuentra en relieves planos
en diferentes tipos de climas v con drversidad de vegetacion. Los Cambisoles se

hallan distribuidos en diferentes zonas de la seccion mumicipal.

Lin. Echin Quiguinte Miranda

e) Calcisoles
Los calcizsoles son soelos bien desarrollados, comunes en regiones andas o
semiaridas, formados basicamente por un proceso de translocacion de carbonatos de
calcio: desde los honizontes superficiales a un horizonte de acumulacion a eterta

profundidad en el perfil. principalmente en sedimentos.
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Clasificacion de suelos en la seccion Municipal

FEDVINET DS S T0 OMIS TR - DEPATTLENTD GF PO TO s

LNDADEY DN SURLO- LW CMO DB VL AT Ok - {
PLAN MURICPRL OF DF SARRTHLD 1098 - B8 !

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Fuents I Elshorscicn Fropz Bass IS SIGAL G 2012 r‘é
m
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Uso Actual del Suelo por tipo de suelo ﬁ
Gran paisaje Tipo de suelo Coberfurs y/o uso acinal de Ia lierra E
' c y 3
i Montafias altas Leptosol, Cambisol Vegstacion grammnoide densa a clara
' Piedemonte “Limisol Aress de cultivo con plantaciones forestales.
| Serranias bajas Leptosal, Cambisal Matorral decidne espmoso clare
TSP RAEE st Canbadt o o
Serranias bajas Cambisol, Leptosol Areaz de cultivo con matomral semmdeciduo claro

Fuienze I Elzhoracion Propia, Base ZOCRISHE 20060
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8.9.- Zonas v Grados de Erosion

Fisiograficamente, la zona de estudio se caracteriza por la presencia de colinas y
ladera conformada por terrazas con pendientes variables entre planas a moderadas. La
Zona central esta siendo sometida a un inapropiado uso de maquinaria agricola,
aspecto que tiende a favorecer procesos erosives al pulvenzar demasiado la capa
arable. practicas inadecuadas de cultivo como rotaciones, el sobre pastorso, etc., son

factores que pueden centribuir o acelerar la erosion de los suelos de la zona.

=
=
Superficie Erosionada en la seccion Municipal E
H= Dhstrites Ter Erosionadoz Falzraon E;
(haz) Porcantnzl m
1 | Urhano Marcest= 20 | .00 T.00% g
2| Urbanc Noreste 10 2 0.00 0.00% =
T T ) T00% 3
4 | Urbano Suroests 10 4 0,00 0.00% S
| Rural Micro Regién Zons Exts 15205 1.64% =
& | Roral hiicro Resion Jons Oests 33050 3,78% 1_.-,
T | Faral Miers Resion Fons Cantral 377451 9158 Eﬁ
Total 227126 100,005 L

Fusnse Elshorzeion Propia, Base ZOONIRIG, FL Z. 1998, Dizemosteco

2012

Zonas de erosion en la seccion Municipal

Line Echiin Suiguinte Miranda

Fuents I Elborzoon Propia, Base IGA v Dizenestico
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8.10.- Aspectos Hidrolagicos

El curso de los rios esta controlado por las condiciones litologicas v estructurales,
resultando enuna direecion predominante hacia el sureste. El rio San Juan del Oro es
el drenaje principal en el municipio, es drenado por los rios Sapgnasti, Seclocha,
Sococha, La Quiaca, Guanacuvo. Talina, Yocoma Campana. etc. En la region de
Villazén se presentan condiciones hidrogeologicas favorables, por la presencia de
depositos cuaternarios fluvio-lacustres de alta permeabilidad. en las Pampas de Mojo
se encuentran zlgunos pozos con aguas de buena calidad para fines de niego a una
profundidad de 20 m: también se localizan pozos de agua dentro de sedimentos
sueltos del Cuaternario, agua que se utiliza para fines de niego v uso domeéstico.

Mapa Hidrogrifico de la Seccion Municipal

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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8.11.- Caracteristicas del Ecosistema

Pisos Ecolégicos

Caracteristicas por pisos ecolégicos; municipio de Villazon

Czberarz da Va2l 2800—3200 + El chma 22 templzde moyv bemzne, sprompade para 2] culbve’ de coresles
hortalizzs v fotalze con une tewperstors meediz d2 1R°C, lzs pracipitacionss za
conceniran enfre dicterrhre v febrere (300 mm). Sosles cohrazles reciemies en
Ldera: escopadas v suscephbles de sresion sosle: de texiure mmedia
maoderadamentz padrezozas

+"  La representatriadad de este pizo, en lz zonz Estes, o Socochzs, La zomz Central
com 2l o San fuan del Cro v la Oeste con el no Talms

Punz Bajz 3200 — 3600 *  FE=zla zoma donde 2 obsara los mavores asentamisntos poblacionales, comprend=
una mmporiante sxtension del fermterio, la: precipizcionss son redocidas antre bos
mases de noviemive & fabrare, &l sramze = fecusntz peeds haber heladzs an
coalgmer époea del afio, fhertes en abdl v zsosto. Comprends cchnas alizs v
plameies de sedmentos fhiraales v lacostres. Suslps comsttmdos por dapoatios

Fomsirya

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Punz Aliz 3600 —4100 ¥ Enesie piso eccloseo |2 presencea de helada: oemre en cvalgmer epoca dal afa,
El paisaje presenta demndacion com sowanize planiciss. de pocs pendienfe
lzderas ondoladaz. donde s2 enouentrs myportantes Zrea: de pasioreo

+" Loz sueles son pedregosos. El parzaye e present=s con colmas dz pendients severz,
sa caractenys por su valor pastoral da oimos v camshdss

+" Loz asentamdentos hmmanos son esczzas por lzs condiciones adversss daclioms

Fuenez | Elzhorzcion Propia. Base ZOONISNE H £ 1995, Dhagnostsco
2012

Line Echiin Suiguinte Miranda

Pisos Ecologicos

Fusnfs Elzberzrcicn Propiz Base IGM SIG M & 2012
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8.12.-Ciclos Ecolégicos. Niveles de Contaminacion

Aire

El aire del Municipio no esta contaminado. Vitich: presenta vientos de 30 Km 'hr |
lo gue ocasiona que la temperatura del clima sea templada aunque algunas veces
cuando el viento toma mavor velocidad este provoca levantamiento de polvo
generando remolinos que no han causado significativos dafios como ocurre en otras
regiones ajenas al Municipio. En periodos donde esta velocidad dismunuye la
evapotranspiracion del suelo aumenta generando gue la poca humedad que oscila
entre 40 v 70% (por el clima seco y subhomedo que le caracteriza) ze evapore
rapidamente;, auvmentando la temperatura v se seque considerablemente la capa
superficial del suclo.

Agua

Se considero tres niveles de contaminacion: severo (3), moderado (2) v bajo/nule (1)

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

La wvaloracion del nmel de contasmnacion tomd en cuenta diversos factores
dependiendo de la informacion dispomible. En el caso de subcuencas donde se
disponia de muestreos, se usd esta informacion v la de las minas existentes (tamafio

del depasito, minerales que explotan).

v Severo: Cuando las condiciones iniciales del cuerpo de agua han sido

alteradas sigmificativamente. el emterso implica impactos smérgicos v

Lin. Echin Quiguinte Miranda

acumulativos por actividades ante todo mimeras.

v' Moderado: Cuando existe un grado de contamunacion pero no €s muy
significativo, mfluenciado también por moderada actividad minera en la
subcuenca.

v Compatible o nulo: Cuando las condiciones del cuerpo de agua no presentan

perturbacion por actividades domésticas intensas mt actividad minera.

fs
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Indicadores para Ia Priorizacidn Ambiental de las Subcuencas en el
Municipio
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9.- CONTEXTO URBANO
0.1.-REDES DE INFRAESTRUCTURA

La ciudad de Villazon presta las siguientes redes de servicios bdsicos como, agua
potable, electricidad. alcantarillado sanitario v pluvial, tendido de mternet, teléfono v
el provecto de gas que va se ttene tendida las redes v muy pronto estara al servicio de

la poblacion.

9.1.1.- Tendide de Red Agua Potable
EMSABAY Encargada de la dotacion e mstalacion de agoa segura a las umidades

familiares, instituciones publicas v provadas de la seccion mumictpal.

La calidad. cobertura v estado del servicio de agua poiable en la ciudad de Villazon
muestra grandes deficiencias, en algunos sectores de la ciudad el sistema a colapsado,
principalmente por la anhigiedad que tiene €l sistema v ¢l crecimiento de la poblacion

civil, particularmente en las areas periféricas donde este servicio atn no ha llegado.

Los datos proporcionados por EMSABAV, sefialan que se tiene una poblacion de
33 384 con servicio de agua segura, esto representa ¢l 88, 4% de las familias asentadas
en la urbe cuentan con este servicio. vale decir que un 11.6% de la poblacion no tiene
este servicio por lo que debe de recurrir a piletas publicas, pozos, rios aledafios a las
zonas, estos casos son los que se dan en las zonas penféricas de la ciudad A
continuacion se dan a conocer crterios de pobladores de la crudad de Villazon en
relacion & la dotacion de este elemento vital para las unidades famsliares. Sefialan que
el servicio es deficiente, la dotacion de agua es irregular, segin la mnformacion
obtenida en el diagnostico, la mavoria de las viviendas reciben agua en horanos poco
convementes como las madmgadas u horas nocturnas entre 2 a 3 horas continuas de
suministro. Otro gran problema es la falta de control de calidad del agua, 1a constante
filtracion v pérdida de agua por las calles debido a rupturas en las tuberias de

distribucion

fe

e

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

Lin. Echin Quiguinte Miranda

FAG, 68

M_ wAEE N,




PROYECTD DE SRARD i 5

9.1.2.-Tendido de Red Alcantarillado v Pluvial
En relacion a la cobertura y medios para la eliminacion de excretas indicar que la
ciudad de Villazon cuenta con un sistema de alcantanillade samitanio v pluvial, el
mismo que va ha cumplido con su ciclo de vida, debido al crecimiento demografico v
expansion de la poblacion. La zona central de la ciudad es la que tiene mas problemas

de acuerdo a informacion

Conexiones del sistema de Alcantarillade Sanitario

recabada, especialmente
en gpocas de
= precipitacion donde el
sistema colapsa v se

forma cifonamientos v

B Conrsd d=

: rebalzes de las aouas
Alcantarilizdo 5

0 5in alcantariliado servidas. Sin ambarg-:- el

gobierno mumcipal viene

encarando acciones

destinadas a subsanar

gste aspecto v s nene

Fusms | Elaboracién Propiz, Base EMSABAY 201 ) o
previsto la ampliacion v

mantemimiento del sistema a cargo de la umdad técnica.

Por otra part= en relacion a la coberura alrededor de 31.110 habitantes acceden a este
servicio del alcantanllado sanitario, que cuentan con esta red. con todas sus
limitaciones, muentras que las OTBs de las dreas peniféricas son las gue viene
solicitando su implementacion a vida cuenta de que son las mas afectadas por ser
nuevas urbamzacionss v elimnan sus aguas residuales a las calles v las excretas en
algunos casos en pozos clegos, sin embargo muchos de estos vecmnos buscan predios
baldios o cemizales para realizar sus necesidades, poniendo en riesgo su salud v la de
los habitantes en general, pues se constituyen en focos de infeccion

fe

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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9.1.3.- Tendido de Red Energia Eléctrica
Respecto a la cobertura de la Energia Elecinica, la encargada de distnbuir este
servicto es SEPSA remonal Villazon. Los mndicadores proporcionados por esta

empresa refieren que un 83% de la poblacion cuenta con este servicio.

El alumbrado publico esta a cargo del gobierno municipal, muchas de las calles v
avemidazs de la cmdad presentan defictencias, existen luminarias que deben ser
remplazadas ¥ en ofros casos no existen Las nuevas urbanizaciones son las que mas
requieren de esta accion porque se constitlven en Zonas inseguras para la circulacion

de los peatones en horas de la noche.

9.1.4.-Recoleccion v Tratamiento de Residuos Sélidos

Responsable del recojo de la basura v desechos en general en el municipro, el

recormide de los camros basureros es de acuerdo a un cronograma para los diferentes

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

distritos de la cmadad. El relleno samtario donde es depositada la basura que se genera

en la crudad esta a unos 10 Km de la ciudad (Camino a Chosconty).

Lin. Echin Quiguinte Miranda
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9.2.- DOTACION DE EQUIPAMIENTO

09.2.1- Equipamientos de Educacion
Para optimizar el uso de recursos humanos, materiales v financieros_ las sscuelas del
Servicio Escolar Publico del Mumicipio, actualments se organmizan en muicleos o red
educativa, un nucleo o red educativa es el conjunto de escuclas que constituyven entre
si un sistema de servicios aducatives integrales v complementarios. En la gestion
2012 existen 3 nocleos v 20 umidades educativas se localizan en el area urbana
(Ciudad de Villaron). Asimismo en el area urbana. existen 2 vmidades educativas de

caracter privado, los cuales aglutinan los tres ciclos wmiciales, primarios v secundarios.

Las umdades educativas constituyen centros de formacion integral para el educando,
donde se desamrollan los procesos de ensefianza aprendizaje a partir de una
plamificacion partictpativa elaborada por el director, docentes, alumnos, juntas

vecinales v padres de familia Las unidades educativas cuentan con un espacio fisico,

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

recursos humanos v materiales, organizados estructuralmente en  ambaitos
administrativos, pedagogicos v de participacion con el objeto de prestar servicios
escolares.

Tambien estas unidades educativas tienen algunas deficiencias como la falta de

ambientes. mobiliario. laboratorios para los colegios, msumos. etc. Aspecto que debe

Lin. Echin Quiguinte Miranda

ser superado porque muchas de estas infrasstructuras son compartidas, vale decir,
funcionan hasta en tres turnos (Turno de la Mafiana, farde v noctumo).
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Estado v Calidad de las Infraestructuras

# Bueno M Regular Malo

o

Fuene Elsborarion Proprz @n base 3: Dmecoidm diafrrtal de Villazen

Durante este proceso, se evidencio que muchas de las umdades educativas cuentan

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

con mobihiario educativo, que sin embargo no es lo optimo para alcanzar 1 nivel de
formacion que plantea la Ley 070, esto amerita que las autoridades realicen gestion

activa de la educacion en Villazon

9.1.2.- Equipamientos de Salud

El servicio de salud en el Municipio depende jerarquicamente del Servicio
Departamental de Salud (SEDES), La rad de salud Villazon cuenta con un gerente de

Line Echiin Suiguinte Miranda

Red por orden jerarquico luego se encuentra =l Director del Hospital San Roque de
segundoe mvel (principal centro de referencia) ubicado en la ciudad capital de Seccion
del mismo nombre. también existen 4 centros de salud distribuidos en la ciudad.

Por el nivel de atencion =l municipio cuenta con un hospital de segundo arvel “San
Roque™; el mismo busca ser recononido por ctudadanos(as), profesionales v entorno
social con excelencia en la asistencia, docencia e mvestigacion, incorporando la
innovacton en todos los ambitos de actrvidad dentro los conocimientos actuales v

avances cientificos v acorde a la capacidad mstalada de los servicios. con personal

b {%-5"'—;' R
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competinvo en el area de responsabilidad con eficiencia; calidad. calidez v respeto
intercultural en ¢l amibito social.

Los Establecimientos de Salud que corresponden a la ciudad estan ubicados en cada
uno de los distritos v responden en forma efectiva a las necesidades de los pacientes &
inclusive algunos de estos centros de salud tienen cobertura al area rural, es ¢l caso
del C. S. San Juan que atiende corral blanco. Lampaya es atendida por el C. §.
Eliodoro Villazon v la comunidad de Matancillas que esta dentro de la Cobertura del
C_ 5. San Judas Tadeo.

Cobertura de los centros de salud por grupos Area Urbana

"Estacion Ferroviaria de Villazon™

Bl 5
o -
=
3 g s @
= A E
Diiztrite I R am £211 21432 1189 2552 3ies 557 E3t 3 '
= :
—— = | —— o - aoal LR e g~ e oot el e =
Drstrito 1 §380 20 615 Al UM% 2374 3263 LU T E
[-}]
E
=
=
i 5334 128 38 1389 0 ™8 1s11 2078 35 189 §
=
=
5
Total Urbuno 551 | ,
Fuense Eishoramion Propis, ‘Base Bed de Salnd. DILOS, SAFCI
Villazfn 7012
Los indicadores demograficos obtenidos para el presents quinguenio en el sector
urbano refiere que el 36.6% son atendidos en el Centro de Salid Eliodore Villazon, a
continuacton tenemaos un 23 95% de poblacion al ASIS San Juan de Dios, del mismo
modo un 24 21% asisten al Centro de Salud San Martin  finalmente un 15.24% son i
P
atendidos en el Centro de Salud San Judas Tadeo. TS
-
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Los servicios de salud de la Red del mumecipio de Villazon garantizan el acceso
unrversal de la atencion primara, con salud familiar comunitania, superando

dificultades economicas. geograficas. culturales de Calidad v Calidez.

Uno de los problemas en el sector salud. es que el mivel de plamificacion es
debil v el nrvel de implementacion lo propio. Para conseguir uma adecuada
implementacion entre_ las instituciones Publicas Privadas v organizadas soctales

v productivas, debern jugmar un rol fundamental tanto en el proceso de

implementacion, seguimiento. evaluacion. Ajustes v retroalimentacion del plan,

para lo cual se estableceran acuerdos a través de agendas de responsabilidad

compartida.

En cuanto al equmpamiento se puede sefialar que los establecimientos de salud tienen
el material necesario para la atencion de los pacientes. no obstante todavia persisten
debilidades que se 1ran subsanando paulatinamentes va que los recursos asignados son

insuficientes para satisfacer las necesidades de todos los establecimientos de la red.

9.2.3.- Equipamientoe Comercial
El comercio de la cmdad de Villazon se encuentra centralizado en 4 puntos
importantes y estos son:
o [ azona central ( mercado central, mercado flores v frutas)
¢ [azonasur ( Av. Republica argentina )
¢ MAlercado campesine
e Eliodoro Villazon
Actualmente el comercio se ha diversificado por su créecimiento ¥ se construyeron
nuevos mercados barnales.
89.2.4.- Equipamientos de Recreacion
La ciudad cuenta alrededor de 18 Areas destinadas para el equipamiente de
recfeacion, entre parques, plazas v plazoletas, respondiendo a la necesidad de la

poblacion excepto algunos parques que paralizan su funcionamiento en tg

fe
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9.2.5.- Equipamientos Diversos v Transporte Pablico
Entre los equipamientos diversos que existen en la ciudad. se observa un amplio
Cementerio General respondiendo a la poblacion de manera satisfactoria
Tambien se encuentran La Aduana Fronterizas que no aporta mucho a la cantidad

inmensa de migracion que pasa por el puente mternacional.

TRANSPORTE

Acmalmente exiete una nueva Terminal de Buses en la cwdad, ofrectendo sy servicio
v atendiendo a las demandas de la poblacion v dejando a la antigua terminal
abandonada la antigua.

El Equipamiento de transporte con mavores problemas que existe en la peblacion, es
la Estacion de Trenes Villazon provocando una conglomeracion de-pasajeros v el
movimiento de carga que estos requicren de mucho espacio para su buen
funcionamiento v que debido-a su antigiedad de afios v al fluyjo de pasajeros v carga
que pasan diariamente por la Estacion, este va no responde a la demanda necesana de
usuarios por €l alto crecimiento de la poblacion v el desarrollo en exportacion e

importacion de productos por ser un centro de comercializacion.

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan”
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Entonces para la cmdad Villazonefia se requiere un nuevo Eouipamuento de
Transporte en este caso para 2l sistema Ferroviario, sin dejar de lado el actual Edificio
por sus antecedentes patrimoniales historica v arquitectonica. es mas dandole un 1e
funcionamiento al mmsmo, apoyvando a la futura Estacion que tanto requiere la

) : o

poblacion de manera primordial para el desarrollo urbano. ~
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10.- CONTEXTO SOCIOECONOMICO

10.1.-ASPECTOS DEMOGRAFICOS

Indicadores poblacionales

=
10384913

-

' 5205346 136AN |
DEPARTAMENTO ORURO 4178 LT [E556 3037 AN
~ DEPARTAMENTOPOTOST E7EET KT8 130317 A
CIUDAD DE UYUM 3518 143573 14545 043 Diadem
LOCALIDAD DE ATOCHA 11276 3512 5714 031DizMax
CIUDAD DE TUPIZA 37343 18.589 18736 037 DiaMax
“PROVINCIAVILLAZON 30,180 FIIG 26030 1 4D@M=

CIUDAD DE VILLAZON 37282 18,610 18671  134DiaMax

Freeree ] Elzboracion Propes. Base Dizencatucs 2011

10.2.- PERFIL DE USUARIO
Tipologias de usuario:

Los usuanos gue pasan por esta Estacion se pusden dividir en dos grandes grupos.
dado el creciente interés turistico v comercial que ha 1do adquiriendo la zona por todo
el corredor Villazon — Oruro pasando por las diferentes localidades, estos grupos son-
los residentes de la zona como comerciantes, pasajeros de labores condianaz, v

visitantes o turistas temporales.

* Residentes (comerciantes)
Debido a las caracteristicas del recorrido que efectuara el tren en todo el tramo que
operara bajo el concepto de “Tren Nacional”, es factible establecer que la mavoria
de los pasajeros que utilizaran este servicio ferrovianio, seran pasajeros regionales, es
decir, pobladores de las localidades a la via férrea. entre ambas estaciones punta. Se
estima una participacion del 63.33% de 151,200 pasajeros que haran el uzo de este
medio de transporte, residentes de la zona que se desplazaran entre sus lugares de

residencia v sus lugares de trabajo, estudio, para comercializar sus productos o bien

———

- Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™
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para wvisitar aloin familiar 0 amigo. Es por esta razon que se-afinma que este servicio

tendra un gran rol social, debido a su aporte a los agricultores o pequefios productores
de la zona que transportan sus productos por medio del ferrocarri] hacia los diferentes
destinos de venta.
Dentro de este gmupo existe el Usuario “no viajero”. aguél gue acude hasta la
gstacion ferroviaria en busca de algun servicio en particular, comercio o algun
transporte publico que lo desplace hasta 2l centro de la ciudad. o simplemente
familiares acompafiantes al pasajero que ara el uso de este servicio.

* Turistas
Por otra parte, el turismo en el salar de Usuni ha experimentado un incremento en el
ultiimo tiempo, registrando anualmente un alto mpgreso v sahida de +viajeros: hacia
diferentes puntos de atraccion turistica de la zona, siendo en la época (enero- febrero)
el periodo de mayvor afluencia de éstos con una participacion del 36.67% de (151 _200)
pasajeros turistas, de diferentes regiones como el pais vecino de Argentina con un
16%, chile 8% y otros paises en menor rango, que estas optan el servicio del tren
Ferroviario desde Villazon a Oruro
Teniendo en cuenta que 2l transporte terrestre constituye el principal medio de acceso
a la remon. podria decirse gue el ferrocarril entra a competir con este medio de
transporte et el desplazamiento de un gran mumero de pasajeros, aportando en el

incremento v mejoramiento de la infrasstructura del transporte terrestre nacional

DELIMITACION Y DESCRIPCION DEL CORREDOR ACTUAL Via
FERREA VILLAZON - ORURO.--

El corredor Villazon — Oruro tiene una distancia de 600.096 km pasando por
diferentes localidades con grandiosos atractivos naturales, este tramo atraviesa 10
localidades, stendo de las cuales 5 las Estaciones principales v 5 paraderos. Ambas
lineas que ofrecen este servicio como el "EXPRESO DEL SUR™ que realiza paradas

solo en las 3 Estaciones principales por ser un expreso de categoria mientras que el

e
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“"WARA WARA DEL SUR™ realiza su operacion por todas las estaciones v paraderos

del corredor dependiendo de la cantidad de poblacion para su estacionamiento.

sMAPA ViA FERREA
i o
* Convoy “EXPRESD DEL SUR" con
420 pasajeros
+ (apacidad 60 passieros por vagon _;
e +  Duracion de vigje 13105 hrs. g
T o s & .
FaTie _

et b
(TR EA

"Estacion Ferrcviaria de

i
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+  Copvoy “WARAWARA DEL SUR™
con 630 pasajeros,

#«  (Capacidad 20 pasaieros por vEgon

*  Duracion de viaje 14:10 hrs,
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MOVIMIENTO DE PASAJEROS SEGUN SISTEMA DE TRANSPORTE A
NIVEL NACIONAL (2010 — 2013).

. SISTER{A DFE TRANSPORTE {(PAS ATFR{N)

5345000 ﬁﬁﬂé 284000 3‘{3’?’ i

937 GAWOW 8807 | 0000 538 TILNO

Fuente: INE (Elaboracion propia)

"Estacion Ferroviaria de Villazon™

- TEss.

FLUJO DE CARGA SEGUN SISTEMA DE TRANSPORTE A NIVEL
NACIONAL (2010 - 2013).

SISTFAIA NF TREANSPORTE FN Ton

Line Echiin Suiguinte Miranda

Fuente: INE (Elaboracion propia)
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Tipo de pasajeros gue utilizan el sistema ferroviario en Ia Estacion Villazén.

Locales: 'residentes de la zona, pequefios comerciantes, campesinos, estudiantes,

independientes o usos de labores cotidianas y el usuario no viajero.
Nacionales: /Comerciantes_ transeuntes, profesionales.
Internacionales: ‘turistas extranjeros v nactonales.

- FPFrecuencia de pasajeros en el convov “wara wara del sur por viaje (del dia

maximo). Datos estimados
Locales 445 Nacionales 20 Internacionales 95

Total 630 pasajeros

Usuario Publico (Sexo)

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

El mayor porcentaje la
representa el género

B 54 Smujeres Femenino, refleje de las
m 45 Shicinbras condiciones actoales del
Pais.

Pasajeros (Edad)

El mas altc porcentaje de

usuario publicoen la

B ESS: Entre 18 Clasificacion por edad. lo ocupa
y 60 afios la poblacién con

Mavor edad establecida

Line Echiin Suiguinte Miranda

ACOMPANANTES
Residentes ] acompadiantes

Comerciantes ( acompafiante

PAG, 81
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DESCRIPCION DEL FLUJO DE PASAJEROS Y CARGA EN LAS DIFERENTES
ESTACIONES DEL CORREDOR VILLAZON - ORURO

FLUJO DE PASAJEROS POR LAS ESTACIONES DEL CORREDOR

RANIA LIEN A FRECUENCIA DE PASATEROS FOR:
I £
“EXPRESO DEL SUR" §
= TRAMO N DE ] _ m
:,‘.. PASAJEROS BAJAN SUBEN DIA SEMANA | MES AND §
s _ SALF OO o
— | VILAZON_TUPIZA 420 161 119 40 1,360 594 | sn4m E
= i =
S SALE CON =
> TUPIZA — ATOCHA 37 11 i1 373 1134 543 | sa431 £
& 5 5
~ SALE CON d
- ATOCHA ~TUVINI 368 154 B4 L) 1104 441 | s298 c
=3 5 | &
= SALE CON =
= YU - ORURO 133 253 = 198 594 357 | 43912 L
g &
ki
g
g L =
DETALLE DE TIPO DE PASAJEROS EN LA ESTACION DE VILLAZON =
[-}]
E
;Ir
=
FRECUENCIA DE PASAIEROS TOTAL POR =
TIPC DE PASAIEROS POR VAGON DE 50 P. SUB TOTAL CONVOYDE 7 =
VAGOMNES FOR o
SALIDA 2
CLASE CLASE -
SALOM EIECUTIVO
RESIDENTES DE LA 7 3 i0 70
ZONA
COMERCIANTES E 5 14 98
TURISTAS 14 22 36 252
SUB 30 30 &0 TOTAL 420
TOTAL
i~
o
L
[

32 =
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FLUJO DE PASAJEROS POR LAS ESTACIONES DEL CORREDOR

RAMA LDEA A FRECUENCIA DE PASATEROS FOR-
L
“FXPRESO DEL SUR"
TRAMOD N DE - i

> PASAJFROS | BAJAN | SUBEN | DiA | SEMANA | MES Afo 7

= SALE CON =

ORUROD - UYUNI 420 126 84 420 1260 5.040 50,480 5

% SALE CON =

= UVind— ATOCHA 373 14 1 378 1134 4336 | 34432 =

=g m

. SALE CON =

— ATOCHA - TUPIZA 385 64 &3 385 1155 4620 55440 z

g v

= SALE CON =

7o | TUPIZA-VILLAZON 384 84 2 384 1152 4608 55206 E

=3 =

L =]

w

kT

£

&

o

a

'_

DETALLE DE TIPO DE PASAJEROS EN LA ESTACION DE ORURO

15|

=

=

m

=

=

[-E]

=

=

FRECUENCIA DE DARAIEROS POR TOTAL POR CONVOY =

TIPO DE PASATEROS +azin DE GO P. SUBTOTAL | DE7 VAGONESPOR &

SALIDA =

CLASE SALON CLASE =

ETECUTIVO 5

RESIDENIES DE LA ZONA 10 13 30 140 9

COLERCIANIES 5 3 4 B =
TURISTAS 11 13 3% 181

SUB TOTAL 30 30 &0 TOTAL 410

h :":E'-E R
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FLUJO DE PASAJEROS POR LAS ESTACIONES DEL CORREDOR

iDEL B .
RAMAL FRECUENCIA DE PASATEROS POR:
STVARA WARA DEL
SR
TRAMOD [ ®DE ) I i o
E PASAJFROS | BAJAN | SUBEN | DIA | SEMIANA MES ANO E
= SALE CON H
= VILEAFOR — TUPIZA 630 17 44 B30 1,850 THED 20720 =
- SETE CON =
ZI TUPFA— ATOCHA 23 4 iz g3 1369 7476 35,712 @
m
= SALE CON E
ﬁ ATOCHA -TYUML 616 11 128 518 1,543 7392 38704 =
b e b
— SATE CoN =
=~ UYIHNI - ORURD 381 581 - 81 1,743 £.972 33664 =
8
L
@
]
'_
DETALLF DE TIPO DE PASAJFROS EN LA ESTACION DE VILLAZON ;

g
=
m
=
FEECUENCIA DE PASATEROS POR, VAGON TOTAL POR E
TIPO DE PASATEROR DE =B COMNVOYDE 7 E
0P TOTAL VAGDNES BOR. =1
B e BATA 5
CLASE | ciasE "CLASE =
EJECUTIVO SALON | POPULAR =
2 VAGDNES £
RERIDEWTES DEL4 24 27 DES0E. 53 265 L
FOREA =
COMERCIANTES 7 11 180 18 i) 5

TORISTAS B 7 15 53

5B i3 5 ] T. 180-450
TOTAL £30

h :":E'-E R
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FLUJO DE PASAJEROS POR LAS ESTACIONES FERROVIARIAS

INEA B
RAMAL FRECUENCIA DE PASATERCS FOR.
“TYARA WARA DEL SUR”
= TRAMO N DE _ -

5 PASAJFROS | BAJAN | SUBEN | DIA | SEMANA | AFS | ARD
= SALE CON 630 :
ﬁ ORURO - UYUNI 140 112 830 1,850 7550 | oT20 | o
=
= SALE OO H
= UYUNI- ATOCHA gaz 33 21 &0z 1306 7214 | Beess | =
i}

]
= SALE CON £
= ATOCHA - TURIZA 353 147 15 58 1,764 056 | sae2 | 2
o 3
= SALE CON 5
= TUPIZA - VILLAZON 395 595 = 595 1785 740 | 85680 | ©
£
é
1]
=
¥
DETALLE DE TIPO DE PASAJEROS EN LA ESTACION DE ORURO E
'_
g
=
FRECTUENCIA DE PASATEROS POR VAGON TOTAL FOR. g
TIPO DE PASATEROS DE i CONVOYDE? =
90 P, TOTAL VAGONES POR. ]
SALTDA =
CLASE CLASE CLASE 24
EJECUTIVO SALON | POPULAR =
FESIDENTES DELA 4 2% 2 VAGONES 50 250 E
FOREA DEZE o
COMERCIANIES 7 13 150 i 100 #
TURIETAS 4 B 0 100 =
SUB 45 3 &0 T.  1B0-430 =
TOTAL 630
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£

MOVIAENTO DE PASAJFROS CON EQUIPATES Y CARCA ESTACTON VILLAZON (LINEA “4™)

CANTIDAD DE
PASAJFROS PESO POR PASAJFRO ENCOMIEND
“EXPRESO AS
ESTACION TIPODE DEL STR™ Canastills Forgon Gondolss Furgon
PASAJEROS
PESODE CARGA (FESDPOR
EQUIPAJE EQUIPAJE SUELTA VIAJE)
DE MAND 3EHG SHOEG.
2K
= RESIDENIES DELA L 1 Ii%=I03 -
5 Z0MA
i COMERCIANTES 48 98 - =588
3 TURISTAS 252 a2 ¥ -
=
SUBTOTAL 420 410 1628 288
187TFEG. 19400EG. 10
TOTAL KG. KEG.(AFROX}

MOVIMIENTO DE PASAJEROS CON EQUIPAJES ¥ CARGA ESTACION VILLAZON

(LINEA “B™)
CANTIDAD
DE
ESTACION TIPO DE PASAJERO PESO POR PASAJERO ENCOMIE
PASAJEROS 5 NDAS
“WARA Canastilla Furgim Gondolas Furgén
WARA DEL
SLRY
PESODE | CARGA PESO
EQUIPAJE | EQUIPAJE | SUELTA COSTO
DE I5KG. 5000KG. | PORKG.
MANO (PESO
15KG POR
VIAJE)
. | RESIDENTES 445 445 10%=44 3 2
VILLAZON| DELA ZONA
COMERCIANT aq a0 . 6%=34
ES
TURISTAS 95 g3 25 <
SUB TOTAL 630 630 130.5 5.4
4.882.5KG. 27.000KG. | 1600
TOTAL KG. KG.(APROX]

32 =
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MOVIMIENTO DE MERCANCIA EN EXCESO “ESTACION VILLAZON™

1 Tren carguero, por semansa (datos provectados —2033) actual 8 vagones.

FAMATL

FRECUENCIA DE CARGA POR -
TIPO DE CARGA TOMNELADAS: CLIENTES ORICEN O =
MAYORITARI DESTIND E
0s >
SEARIANA MES AND ' . o
El cementop 5
Inizrior dal Paiz m
. HIERRD S TON 360 4320 Bol. (Villazon. m
»  CEAMENTO 45 TOH 180 3 SOBOCE Tupz=, Omro. g
o Lz Pa= s E
= :
o =
o BeSUMOS: <
; s HARTNA. T : BOLIVLIA Arzeatin: —El £
= * TRIGOA IS0TON 1520 18240 -MOLENO Ao 12 Fan- =
&3 » CEBADA -CERVECERIA -

< B.NACIONAL
= -PALA 3
j— =
o= o
. VARIOR ASTON 189 160 INTERIOR DEL Detmbucion =
PATS regicnal, E
nmacional =
Ch!e.j ]
TOTAL 560 2240 26880 =
=
=
=




PROYECTD DE SRARD i e

PROYECCIONES

Para provecciones de Estaciones Ferrovianias de esta naturaleza es calenlado con el

indice de crecimiento de la poblacion 1.34%.

“LINEA EXPRESO DEL SUR”
TIPOLOGIA DE 2013 2033
USUARIO
Turistas 252 320
comerciantes g8 1243
Residentes 70 B8.70
total 523 a bordo

“LINEA WARA WARA DEL SUR”

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

TIPOLOGIA DE 2013 2033 _r_E
USUARIO s
Residentes 445 563.26 £
comerciantes 20 11412 é
Turistas 93 12046 =
total 793.54 a bordo E

CALCULO DE VAGONES PROYECTADOS ANO 2033

En la expreso del sur viajaran 335 pasajeros / 60 pazajeros por vagon, entonces serd

892 redondeando a @ vagones.

En la wara wara del sur viajaran 800 pasajeros | 20 pasajeros por vagon, entonces

sera £ 89, redondeando 1gual a 9 vagones.
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MOVIMIENTO DE PASAJEROS CON EQUIPAJES Y CARGA ESTACION
VILLAZON (LINEA “A”) (proveccion)

CANTIDAD DE
PASAJEROS PESO POR PASAJERO ENCOMIENDAS
, “EXPRESO | Camastills Funada Géndolas Favadia
ESTACION TIPO DE DFL SUR"
PASAJEROS
PESODE | CARCA (PESO POR
EQUIPAJEDE | EQUIPATE | SUFLTA VIATE)
MAND 12KC AEKC 2DNKC.
= RESENIES DE @ % 15813 53 -
O 1A ZONA
g COMERCIANIES 13 L T PSES
— —— i
= TORBTAS 5] £ ER:
-
SUBTOTAL 513 £33 i 72
11.690KC. 37500KC. | 1200 KC.(APROX)
TOTAL KG.

MOVIMIENTO DE PASAJEROS CON EQUIPAJES Y CARGA ESTACION
VILLAZON (LINEA “B”) (proyeccion)

Tesis, "Estacion Ferroviaria de Yillazan™

CANTIDAD =
; DE =
ESTACION TIFODE PASAJEROS PESO POR PASAJERO ENCOMIENDAS =
PASAJEROS “WARA Canastilla Furgdn Gondolas Furzdin E
WARA DEL P
SUR™ =
PESODE CARGA PESD COSTO E"
EQUIPAJE DE EQUIPAJE SUELTA PORELCG. S
MAND IZKG JEEG. SHEG. {PESO POR
| O ; : s VIAJE) =
% FESIDENIES | 565 FEE] | 1Re=363 o E
;i DELA ZOMA
:l: COMERCIANTES 11 I3 - [ ] E
= TURISTAS 121 121 13
201 &0l 177& [X7
SUB TOTAL
i 6I12.5KG 4. 500KG. 1430 KGuE:!PRDﬁ
TOTALEG

Entonces se necesitaran una gondola de 42 tones para carga suelta de la expreso del
sur con 37 300KG. Y un furgon para el transporte de equipajes de la misma manera
de la linea A CON 11 690KG.

DATOS QUE SERAN UTILIZADOS PARA EL DIMENSIONAMIENTO DEL
ARFEA DE EQUIPAJES Y CARGA SUELTA

fe
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11-ESTRUCTURA SOCIOCULTURAL

11.1.-Origen Etnice de la Poblacion
La remon objeto de analisis, en sus origenes pertenecio a la cultura avmara con sus
particularidades de 1dioma v costumbre, su territorio perfenccio al grupo etnico
Chichas. segun relata la historia fueron les pruneros en asentarse en £sfa region.
sobreviniendo luego muchas otras culturas tratando de someterlos, entre ellos los
Chiniguanos, pero fue la cultura inca la gue logro congquistar el territorio con

instituciones tan fuertes que arrasaron con su 1dioma v tradicionss.

Investigadores ¢ historiadores refieren que el gran Imperio de los Incas, se extendio
desde Cuzco hasta estas tierras gue en ese entonces s¢ hallaba va poblado por dos

importantes pushloz, que al parecer tenian similares caracteristicas, estos fueron los

CHICHAS v los OMAGUACAS.

Segun una cronica antigua, de Marcos Jiménez de la Espada, se dice que los Chuchas
fueron un pueblo feroz que habito, desde Calcha, sur de Potosi hasta Casabindo en el
norte argentino. De los Chichas se dice que no hay acuerdo entre los historiadores
sobre el origen. Para algunos, los Chichas huveron desde el chaco para protegerse de
sus enemugos los chiriguanos, pero otros afirman que los chichas que llegaron a
Cotagaita eran migrantes que venian dejando Santa Fe, en la Argentina. debido a las

eptdemias.

Tambien se dice que habrian tenido un 1dioma propio. va que no se pudo encontrar
explicacion idiomatica para vocablos toponimicos del sur como Tupiza, Palquiza,

Quariza. etc.

La cultura Inca v una de las que mas extension alcanzé en el continente, llego a
nuestro suelo aproximadamente en el afio 1300 vino desde el norte invadiendo estos
suclos que en ese momento tenian la presencia de dos grandes pucblos que se

denominaron los Chichas v los Omaguacas, mas al oeste los Lipis g

fe
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cedieron un dia a la influencia del impeno mecaico. Unos historiadores sefialan a
Tupac Inca, decimo inca la conguista del actual suelo surefio.

En 1333 los espafioles en su paso a lo.gue hov es Argentina v Chile, llegaron al avllu

Yoscaba Mayor con el fin de conseguir alimentos v gente. Las riquezas encontradas

en las riberas del rio (a2l que despugs llamaron San Juan del Oro). les causo gran
codicia, asentandose en esta zona, fundando la comunidad de Talina, la que se
convirtio en el centro de acciones comerciales v productivas. A partir del afio 1584

formaron los "Repartimientos y Cofradias™.

El 6 de agosto de 1823, Bolrnaa se declara libre, scberana e independiente con cinco
departamentos, Chuquisaca, La Paz, Potosi, Cochabamba v Santa Cruz. E1 26 de julio
de 1863, se crean las provincias MNor v Sur Chichas v de ésta gltima el 18 de
septiembre de 1958, en la presidencia del Dr. Hernan Siles Zuaso créase la provincia
Meodesto Omiste; con su capital de provinecia Villazon, con los cantones Chapgua
Berque, Casira, Sarcari, Chipihuavco. Sococha, San Pedro de Sococha, Morava v
Maojo.

11.2.-Idiomas
De manera general loz mdicadores logrados en el diagnostico 2012 nos muestra que
la preferencia en cuanto al 1dioma es el espafiol con el 62% de hablantes, le sioue el
Quechua-Espatiol con un mdicador de 31%. también identificamos a personas qus
hablan el Aymara-Espafiol con un rango de 4%, solo hablan quechua el 3% v para
concluir el avmara con un 0,32% del total municipal. los mismos que son expresados

en la figura:

s
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idicmas de preferencia en la ciudad de Villazon

i N
B Espafiol @ Quechus Espaficl [Aymars espafiol [ Quechus [@Aymars

\

\ .

Fusrde | Elaboracidn Propls Sase Dlsanostico 2002

11.3.-Religiones v Creencias
Despucs de la conquista espafiola, como efecto de la tarea de los misioneros v
sacerdotes adoptaron la religion catolica, sin abandonar sus costumbres v tradiciones
practicadas desde sus ancestros. Sin embargo en estos ultunos afios han proliferado
las iglesias cristianas (Testizos de Jehova, Asambleas de Dhos, evangelistas. v otros

cultos).

11.4.- Calendario Festivo v Ritual

El municipio de Villazon mantiene en muchas de sus comumdades: tradiciones que
fueron practicadas por sus antecesores, expresades en un calendario festivo v ritual; la
forma en que lo expresan es a traves de fiestas, ceremomnias, rituales, festivales estas
mamfestaciones generalmente son producto de adoraciones religiosas. BExiste ademas
una mfluencia del norte Argentino, es en este proposito que las comunidades de
ambos paises siempre han convivido en estas actividades festivas. Existen diferencias
v comcidencias locales en las fechas de los dias de los rituales. ceremomias v
festividades.

Cada una de las comumdades v los distritos urbanos rompen su cotidiano vivir
cuando llegan las fiestas religiosas v gentiles que son parte de sus tradiciones v

creencias, entre la drversidad de festividades que se celebra en diferentegee

fe
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afio, aparte de las fiestas denominadas grandes, como el Carnaval. Todos Santos v las

fiestas Patrias. cuenian tambicn con otras importantes que son consagradas a algun
Santo Patrono, donde los feligreses se turnan para pasar con gran alegria v

solemmidad estas fiestas como alférez, preste o fiesta pasadores.

Por tradicion en el mes de agosto (Los primeros dias) realizan challas vy g owas a la
Pachamama (madre tierra), lo propio sucede con el ganado. se realizan cultos a las
cumbfres sagradas pidiendo ser favorecidos en la multiplicacion del ganado, que
mejoren la produccion de la tierra para que £stas abastezcan de buenos pastos v
abundants agua, se tenga una buena produccion agricola; estas manifestaciones
culturales se realiza de forma muy diferente en las comunidades del municipio,

algunos casos son estrictamente pariiculares v lo realizan de manera discreta pero con

mucha f=.

"Estacion Feroviaria de Villazan”

:
Calendario Festive o Ritual del Municipio de Villazon =
@
c
E
=
Zona Fiesia o Rifual Mes de fesizjo é
Apaztol Santm=o 25 de’yuhia =k
Candelanz Febraro 5
Copacsbana 14 de azostn %
Cristo el mumare Febrera E
[ Fiestz 22 Lzl 3 demave E
Fiesta o imio Drme 8 de enaro =
Micencordia 13 dezzoste
Pazouz o-de zbml
Centro San Antonio Juuo
San Framcusco £ de octubre
San Joan 24 de o
San Juan Darhets 15 de azoatn
San Kamon 31 deagoatn
Saznta Anz 23 de zzoste
Santa Barbara 4 de diciambre ory
Szntz Terzcitz 2 da octubrz g
Wz Crams £ de zbml E
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et -
Wirgen d= Fanms 13 de mayo
Virgen de Copacabans 28 de sephembe=
Virgen de Bosane T de octabre
Virgen del Carmen 1 de juie
“ireen Dolores 30 do moaTeo
Virzen Szviz Anz 10 de 2zt
Zona Fiesta o il Fiesta meq fosteyn
Apestol Santzazo 25 dequli
Challa de (o da 2z 1 8 zposto :
Fiestz deda cmuz 3 de mayeo E
[T 1 d= =zosto %
Fuhusl oo de azua 31 dejubio =
Zzn Carmeen 1% de julio =
st San Lorenzo 10 deagoatn g
Epyre—. 3% debnl 3
San Mizual 2% de saphambre =
San Pedro % de pubo E
San Ramon 31 da zgoatn ‘ﬁ
San Fogue 16 de 3gosto %
Vireen de Aduncion 13 de asosin =
Lona Fiesta o rifnal Frestz mes fasteso o
Capitin Billuda  deasnio s
Challa 2 deasosto %
Tuzto Juss 14 de seshamire E
Parhamama lro da zziato g
Pairon s2n [orena 10 de 2zt =
Szn Jou2 13 dedlzr=n E
San mmzuel 28 sephiembre =
s Santiazo 2% dejuwha 5
Sapio Dionumzo da Guzmen 4 d= zzosto
Tmkn Bavme ootrbre
Virgen de Concepoion 12 de dicrembre
Virgen de Guadslups 3 d= Bephembra
Sircen de Mzmeneordia 10 ds agpain
Verzen dePaz 24 dedicismbre
Sircen del Carmean 16 dequbo
Wirgen dal Resane 7 de diciembre
Fuenge Efzhorasion Propiz. Baze Dizencstico 2012
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12 estacicn por medios de equmarmrentn de anspore  en los agmpamants

=ios equpamienins gie avade 2l mommitents de tranzporte

nECeIaTION. enirs urbes con buenos

SEMICI0E

Incremento |ia I3 mazs Eu-;ﬂd.eﬁmza
Iahoral fzhoral.
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