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La serrania del Aguarangue se encuentra en la Provincia del Gran
Chaco ubicada en el departamento de Tarija, en el extremo sur de
Bolivia. Posee montaiias que superan los 3000 msnm. Como su relieve
se sobresale dentro de la-llanura chaqueia, goza de una amplia
distribucion en flora

FIG .: fuente propia
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http://es.wikipedia.org/wiki/Gran_Chaco
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1 MARCO TEORICO GENERAL.

1.1 INTRODUCCION.

Si algo ha caracterizado a la modernidad, ha sido la globalizacién en la econémica y
el intento por delimitar, por establecer separaciones fisicas y simbdlicas en el espacio,

en las formas de acceder al conocimiento, en las diferentes disciplinas.

En un tiempo de ruptura y especializacidn, rara vez nos preocupamos por recomponer
el todo, pensar en la totalidad. Construimos espacios para vivir, para trabajar, para el
ocio, pero no pensamos en la construccion de la ciudad. Delimitamos nuestros paises,
nuestras casas, vigilamos nuestras fronteras como si tras ellas estuvieran nuestros

peores enemigos, Aisldndonos.

Hoy esta concepcion estd tendiéndose cada vez mas hacia el concepto de integracion.
Con la incorporacion de Bolivia al MERCOSUR se han abierto nuevos mercados
econdmicos. Ha surgido asi la necesidad de concebir conexiones terrestres entre
paises limitrofes mejorando la infraestructura vial y los controles fronterizos. Ejemplo
de ello es la implementacion de una serie de corredores terrestres en todo el pais. Los
corredores biocednicos buscan justamente facilitar el intercambio entre los paises y

asi conformar un “espacio econdémico mas integrado”.

Todas estas razones hacen necesario revisar el concepto de frontera, amplidndolo: la
frontera ya no debe entenderse s6lo como lo que separa, lo que rompe dos realidades
y establece un mundo de elementos antagénicos, sino como el lugar donde los

contrarios se unen.

De a poco hemos comenzado a entender la frontera como una membrana, porosa y
transparente, a través del cual: (el orden y caos; vacio y materia; paisaje y
arquitectura) se filtran, se traspasan, se mezclan, y encuentran un lugar; un interfaz
para la integracién. Es aqui cuando la arquitectura de los controles fronterizos
(detencion obligada de todos los flujos) deberia reflejar este nuevo concepto de

fronteriza o limite.
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Es eminente la necesidad del desarrollo en todas las dreas fronterizas de nuestro pafs,
para este estudio nos centramos en un control fronterizo, que hoy en dia cuenta con
servicios fronterizos pero con infraestructura que no ayuda al control eficiente de la

aduana nacional, direccion nacional de migraciones y SENASAG.

El control fronterizo en la ciudad de Yacuiba - Gran Chaco — Tarija R N° 9 (Estado
Plurinacional de Bolivia) con la Municipalidad de Profesor Salvador Masa RN N° 34
(Republica de Argentina), Para sustentar la investigacion es necesario revisar los
antecedentes del lugar, el control fronterizo existente del drea de influencia Bolivia y

argentina, el flujo migratorio, aduanero y SENASAG.

En el marco legal, convenios, tratado internacionales y hasta la constitucion politica
de nuestro pafs. Hacen que el gobierno del estado plurinacional de Bolivia, a través
del Ministerio de Relaciones Exteriores, ponga interés en mejorar y renovar la

infraestructura de sus ingresos via terrestre.

1.2 DELIMITACION DEL TEMA.

La situacién actual en la integracién fronteriza en la ciudad de Yacuiba - Gran Chaco
— Tarija R N° 9 (Estado Plurinacional de Bolivia) con la Municipalidad de Profesor
Salvador Masa RN N° 34 (Republica de Argentina), nos permite detectar un
importante flujo de vehiculos de carga que exportan e importan y vehiculos
particulares que ingresan y salen del pais, también al importante flujo de personas que
emigran e inmigran y personas que utilizan diariamente la frontera. Con controles

ineficientes de la aduana nacional, direccién nacional de migraciones y SENASAG.

Por lo que se plantea dar solucion a este problema para evitar la pérdida de soberania
nacional y la economia regional y nacional, generando asi una propuesta
arquitectonica y urbanistica que se integre a las condiciones topogréficas y urbanas

del lugar.

Como parte del proceso del desarrollo del proyecto, se harad un estudio y anélisis para

la realizacion del proyecto arquitectonico, a una proyeccion de 25 afos cubriendo las
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necesidades del equipamiento. También se dard un estimado del presupuesto general

y mencién de entes financiadores.

1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

El control fronterizo en la ciudad de Yacuiba Gran Chaco - Tarija
Ruta RN°9 (Estado Plurinacional de Bolivia) con la Municipalidad de Profesor
Salvador Masa, RN N° 34 (Republica de Argentina), es parte del corredor biocednico
y es uno de los mds importantes fronteras que ayuda a la economia nacional mediante
la exportacién e importacion, emigracién e inmigracion, y personas que utilizan

diariamente la frontera.

En la actualidad debido a la carencia de infraestructura funcional, que cumpla los
tratados y exigencias de controles de actividades administrativas, operativas,

compatibles y semejantes en forma secuencial de ambos paises.

Por lo que se debe plantear una infraestructura que mejore el servicio y control
eficiente de la aduana nacional, direccion nacional de migraciones y SENASAG y la
policia fronteriza, al actual intercambio comercial y actividades propias de la zona

fronteriza.

1.4 HIPOTESIS.

El control fronterizo otorgard un mejor servicio y control eficiente de: la direccion
nacional de migraciones Bolivia a los emigrantes e inmigrantes para contrarrestar la
trata y trafico de personas, aduana nacional a los exportadores e importadores para
contrarrestar el contrabando y sustancias controladas, SENASAG al control Fito
zoosanitario e inocuidad alimentaria, policia militar, policia fronteriza y personas que
utilizan diariamente la frontera. De la ciudad de Yacuiba Gran Chaco Tarija (Estado
Plurinacional de Bolivia) con la Municipalidad de Profesor Salvador Masa
(Reptblica de Argentina) mismo que fortalece la soberania nacional y desarrollo

econdmico de la region.
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1.5 JUSTIFICACION DEL TEMA.

Debido a la globalizacion surge el concepto de integracion. Con la incorporacion de
Bolivia al MERCOSUR se han abierto nuevos mercados econdémicos. Ha surgido as{
la necesidad de concebir conexiones terrestres entre paises limitrofes mejorando la
infraestructura vial y los control fronterizos. Ejemplo de ello es la implementacién de
una serie de corredores terrestres en todo el pais. Los corredores biocednicos buscan
justamente facilitar el intercambio entre los paises y asi conformar un “espacio
econdémico mas integrado”. Escenario que torna cada vez mas favorable para ambos

paises, la construccion de lazos de amistad e integracion.

"MERCOSUR FIG. 2

Es necesario un control fronterizo para un servicio y control riguroso y eficiente de la
direccién nacional de migraciones a los emigrantes e inmigrante, ya que es uno de
los puntos fronterizos con flujos migratorios muy importantes del estado
plurinacional de Bolivia con la hermana Reptblica de la Argentina, Para asi
contrarrestar La Trata y Trafico de Personas. Que es un problema que va creciendo de

manera acelerada en Bolivia.
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El trafico de personas es una violacion principalmente contra el Estado y la persona

en si, pero en teoria se definirfa como un negocio para ayudar a personas a cruzar
fronteras, sin los documentos requeridos por Ley, para ingresar o salir de un
determinado pais, también es entendido como el lucro de personas inescrupulosas.
Bolivia es principalmente un pais de origen donde hombres, mujeres y nifios son
objeto de trata y trafico para ser explotados laboral y sexualmente. Principalmente
para ser trasladados a la Argentina, Brasil, Perd, Chile, Espafa, y Estados Unidos,
con fin de realizar trabajos forzados en establecimientos que explotan a los

trabajadores, fabricas y en la agricultura.

Requiere del equipamiento para el servicio y control eficiente, para el flujo aduanero,
reconociendo que es una de las fronteras mds importantes del estado plurinacional
con la Republica de la Argentina. Con mayor flujo de exportan e importacién que
ayuda a la economia nacional. Pero en la actualidad no cuenta con controles de
frontera eficiente, objetivo en forma 4gil y moderna, de condiciones de trdnsito y

trafico fronterizo.

Es
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(Coémo disminuir el contrabando en el comercio de exportacién e importacién de

productos y mercaderias?

Bolivia pierde por afo alrededor de $us. 300 millones por concepto de contrabando.
La pérdida cuantitativa incluye lo que el pais deja de recaudar por la importacion de
productos y lo que pierde por subsidio de combustibles, el cual se va de contrabando

a paises vecinos.
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El problemas mas dificil de resolver, un aspectos de vital y reciente importancia para

nuestro pais, es el contrabando que sigue imparable en su accionar de saturar
mercados de casi todas las ciudades en perjuicio de la industria nacional y el
comercio legalmente establecido, ya que el contrabando se increment6 en el periodo
del dltimo afio, hecho que alarma y muestra la falla del sistema aduanero que no logra
frenar la arremetida de un verdadero monstruo que crece desmedidamente en la
medida que no hay ninguna propuesta para tratar de aminorar, disminuir este

comercio ilegal que distorsiona la economia nacional.

Es necesario un control eficiente de la aduana nacional, por importacion y
exportacion de mercaderias para asi reducir el contrabando y actividades ilicitas de
comercializacién. Al igual que el traslado de sustancias prohibidas que no es

controlada por la aduana mediantes agentes antinarcéticos.

El control de SENASAG en la actualidad es ineficiente ya que no cumple ningin
control fitosanitario, zoosanitario e inocuidad alimentaria en el actual control
fronterizo integrado ubicado en la Republica de la Argentina. SENASAG tiene por
objeto garantizar la inocuidad de los alimentos en los tramos productivos y de
procesamiento que correspondan al sector agropecuario y realizar la certificaciéon de
la inocuidad alimentaria de productos alimenticios de consumo nacional, de
exportacidon e importacion, es por eso que es necesaria la implementacién del control

fronterizo.

&
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Direccion General de i3 Naciona
DiTPats Ceneca e Aduana Nadonal

FIG. 6.

Los controles fronterizos; son la primera impresién que tendrdn del pais y la falta de
una infraestructura que no promueve y deja la puerta abierta a toda clase de ilicitos,
esto en el pais ha generado que no exista la inversidn extranjera y local, por lo cual
es de suma importancia realizar esta propuesta con proyeccion de integracion

fronteriza sostenible.

El actual control fronterizo requiere una infraestructura que contemple espacios y
areas eficientes modernas al ingreso y salidas via terrestre en la ciudad de Yacuiba -
Gran Chaco (Estado Plurinacional de Bolivia) con la Municipalidad de Profesor

salvador Masa (Republica de Argentina).

Las relaciones comerciales actuales ubican a Yacuiba como una de las tres fronteras
de mayor importancia terrestre, como el segundo lugar en importacion y tercero en
exportacién a nivel nacional, y por el potencial flujo de turistico que ingresa por este
punto fronterizo a nuestro pais, ubicandose en el quinto lugar, es por eso que es
necesario mejorar las instalaciones aduaneras asi como facilitar la vialidad en las
areas aledafas al control fronterizo y permitir la comunicacién fluida de los medios

de transporte internacional de cargas.
1.6 OBJETIVOS.

1.6.1 OBJETIVO GENERAL.

Elaborar un proyecto arquitecténico, control fronterizo en la ciudad Yacuiba Gran
Chaco (Estado Plurinacional de Bolivia) — Municipalidad de Profesor Salvador Masa

(Reptblica de la Argentina.), que mejore el servicio y controles eficientes de: la

iz
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direcciéon nacional de migraciones Bolivia a los emigrantes e inmigrantes para
contrarrestar la trata y trafico de personas, aduana nacional; a los exportadores e
importadores para contrarrestar el contrabando y sustancias controladas, SENASAG;
control de Fito zoosanitario e inocuidad alimentaria, la policia militar, la policia
fronteriza y personas que utilizan diariamente la frontera. Para la generacion de

recursos econdmicos para la region y soberania nacional.

1.6.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS.

B Realizar investigacién de los problemas actuales que presenta el control
fronterizo e identificar los problemas del intercambio comercial y zonas de
influencia de comercio legal e ilegal para determinar soluciones eficientes.

B Determinar el registro de importaciéon y exportaciéon de mercancias, como
también las personas que emigran e inmigran del pais, para determinar los
espacios.

B La incorporacion de un programa funcional que permita la agilizacion y
disminucién del tiempo en que se realizan los tramites aduaneros pertinentes
para los usuarios y los organismos que participan en ellos.

B El proyecto debe proporcionar niveles adecuados de comodidad y confort para
alojamiento y descanso del personal que trabaja en este control fronterizo.

B Proponer una red vial especifica al sitio, que descongestione y responda al
crecimiento de la demanda de transporte internacional y local.

B El disefio del proyecto debe responder de manera adecuada a las condiciones
climéticas y geograficas del entorno en el que se encuentra asentado.

B Consolidar una infraestructura organizada, para el servicio y control eficiente
apropiado para SENASAG vy la policia fronteriza.

B Establecer una arquitectura eficiente que contribuya a los servicios y control
aduaneros y migratorios para contrarrestar la trata y trafico de personas, el

contrabando y sustancias controladas.

-
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B Integracion social y cultural de la ciudad de Yacuiba Gran Chaco (Estado
Plurinacional de Bolivia) — Municipalidad de Profesor Salvador Masa
(Republica de la Argentina.).

I Maximizar la soberania del Estado Plurinacional de Bolivia.

1.7 VISION.

El control fronterizo de la ciudad Yacuiba - Gran Chaco (estado plurinacional de
Bolivia) — Municipalidad de Profesor Salvador Masa (Republica de la Argentina.),
mejorard al comercio internacional y turismo de la regién en base a normativas y una
infraestructura apropiada dentro del contexto de sostenibilidad, otorgando servicios y
control eficientes de: la direccién nacional de migraciones Bolivia a los emigrantes e
inmigrantes para contrarrestar la trata y trafico de personas, aduana nacional a los
exportadores e importadores para contrarrestar el contrabando y sustancias
controladas, senasag Bolivia al control de Fito zoosanitario e inocuidad alimentaria,

la policia militar, policia fronteriza y personas que utilizan diariamente la frontera.

1.8 MISION.

Con el control fronterizo de la ciudad Yacuiba - Gran Chaco (Estado Plurinacional de
Bolivia) — Municipalidad de Profesor Salvador Masa (Republica de la Argentina.),

tiene un cardcter de servicio y control eficiente en:

B La agilizacién y disminucion del tiempo en que se realizan los tramites
aduaneros como ser exportacion e importacion. El cobro de deberes
arancelarios por objeto de mercancias, que estin sujetas a un comercio

formal.

B Fraudes fiscales ocasionados por salida de productos que no hayan pagado el
impuesto correspondiente y Actos ilicitos del contrabando de mercancias

ilegales e sustancias controladas.

-
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B La introduccién de dinero ilegal que son ganancias obtenidas en actividades
ilegales o legales, pero que ser evita declararlas a hacienda publica con el

objeto de evadir los impuestos.

B Direccién nacional de migraciones, efectuando el servicio y control eficiente
de emigrantes e inmigrantes que utilizan el paso fronterizo, asi

contrarrestando la trata y trafico de personas.

B mejorar la circulacién peatonal sin generar cruces para asi conseguir la
comodidad y confort mediante un servicio migratorio eficiente.

B Control del servicio nacional de sanidad agropecuaria e inocuidad
alimentaria, (fitosanitario, zoosanitario ¢ inocuidad alimentaria).

B El resguardo de la policia militar y la policia fronteriza estableciendo la

soberania nacional.

1.9 METODOLOGIA.

Se realizard con una Metodologia Ecléctica combinada de investigacion descriptiva y

metodologia participativa y esto se efectuard en tres diferentes fases.

B Eleccién del tema.

B Marco tedrico general

B Marco tedrico conceptual.
B Marco Real.

B Introduccion al proceso de disefio
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1.9.1 DIAGRAMA METODOLOGICO.

Fase de preparacion y

Solicitudes de informacion dirigidas

a la aduana nacional, migraciones

Fase de visita al sitio, recoleccion

de fotos y planos.

Fase de Recopilacién y selecciéon
ELECC'ON DEL TEMA. de informacioén.

Resumen de Leyes y tratados

referidos al tema.

MARCO TEORICO

CONCEPTUAL

MARCO HISTORICO

READAPTACION DE READAPTACION DE
MARCO TEORICO MARCO TEORICO

MARCO

Fase de estudios de

modelos reales.

UNIDAD IlI
MARCO REAL Analisis de fisico
INTRODUCCION AL andlcis
PROCESO DE DISENO FODA
Fase de la Premisa de
TABLA 1

Fase integracién de documento final.
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Biomimesis (de bi mimesis, imitar), también conocida como biomimética o
. . . \ . . . . . e

biomimetismo, es 1 estudia a la naturaleza como fuente de inspiracion

: écnica no es nue o de los mas asiduos practicantes fue Leonardo Da“Vinci,

quien a través de la observacion de la anatomia de los pajaros descrita en su libro
“Codigo delinelo de las Aves”, construyé las famosas invenciones de maquinas
voladoras. F -

- FIG.7

.
-
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2.1 MARCO TEORICO CONCEPTUAL. g\ . o
21.1 ARQUITECTONICO. | socal s niics
21.1.1 DESARROLLO SOSTENIBLE. . = —

A partir de la década de 1970, los cientificos empezaron a darse cuenta de que
muchas de sus acciones producian un gran impacto sobre la naturaleza, por lo que
algunos especialistas sefialaron la evidente pérdida de la biodiversidad y elaboraron

teorias para explicar la vulnerabilidad de los sistemas naturales (Boullén, 2006:20).

Se llama desarrollo sostenible aquel desarrollo que es capaz de satisfacer las
necesidades actuales sin comprometer los recursos y posibilidades de las futuras
generaciones. (Brundtland). Un desarrollo econémico y social respetuoso con el

medio ambiente

El objetivo del desarrollo sostenible es definir proyectos viables y reconciliar los
aspectos econdmico, social, y ambiental de las actividades humanas.

13

Una definicion integrada de Desarrollo Sostenible expresa que “... es un proceso
dindmico en el que el manejo de los recursos naturales, el empoderamiento del ser
humano, los mecanismos de concienciacion y participacion ciudadana, la orientacién
de la economia, y la opcién por principios éticos y de responsabilidad ambiental,
fortalezcan el desarrollo socio econémico, sin destruir las bases ecoldgicas del que
depende...”. Este nuevo concepto de desarrollo parte del principio de que los seres

humanos constituyen el centro y la razén de ser del desarrollo.

Este enfoque antropoldgico del concepto de desarrollo sostenible identifica el valor

de los recursos medio ambientales en funcion de los intereses humanos.
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2.1.1.2 BIOMIMESIS, (Arquitecturas inspiradas en la naturaleza, La

naturaleza como fuente de inspiracion).

Cuando salimos al mundo natural, caminando por la naturaleza, observamos una gran
variedad de formas, colores, materiales, etc. Por eso no sorprende que desde la
antigiiedad el hombre haya podido utilizar el gran laboratorio de la naturaleza como

fuente de inspiracion.

Gracias a la capacidad de observacion y de andlisis, el hombre ha generado diferentes
mecanismos y/o maquinarias para mejorar sus hdbitats y sus condiciones de vida.
Distinguiendo las fases de observacion, aprendizaje y disefio, el ser humano por

medio de un proceso de prueba y error ha ido acumulando experiencia.

Dada la necesidad actual de respetar el medio ambiente para poder reinsertar los
sistemas humanos dentro de los sistemas naturales y ser una especie mds amigable
para el planeta, la observacion e imitacion de la naturaleza son unos de los caminos
que ingenieros y arquitectos estin recorriendo. La Biomimesis o biomimetismo
consiste en la observacion de los seres vivos, que llevan mas de 500 millones de afios
evolucionando en equilibrio con su medio natural sin comprometer la continuidad
general del sistema (J. 1. Llorens, 2008). La idea central es que la naturaleza,
imaginativa por necesidad, ya ha resuelto muchos de los problemas que estamos
intentando resolver, como la produccién de energia limpia, el control de la
temperatura, una quimica no tdxica, etc. Buscando asi soluciones sostenibles
mediante la emulacion de patrones probados por la naturaleza a lo largo del tiempo

(Jorge Riechmann 2003).

El encuentro de diferentes disciplinas como la biologia, la ingenieria y la arquitectura
permite integrar los sistemas naturales a nuevos procesos tecnoldgicos creando el
potencial para nuevas acciones y nuevas vias de trabajo. El biomimetismo es
esencialmente un campo de investigacion interdisciplinar, una serie de colaboraciones
entre botdnicos, fisicos, matematicos, ingenieros y zo6logos; donde la rigida divisién

entre disciplinas «puras» cede lugar a un drea de investigacion que apunta a generar

-
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tecnologia inteligente (smart technologies), utilizando materiales o procesos que sean

de alguna manera sensibles al medio ambiente (M. Weinstock, 1998).

El término Biomimesis surge a partir de los afios 90 en d&mbitos disciplinares como la
robdtica, donde se observaba, por ejemplo, la locomociéon de los insectos para

desarrollar robots hexdpodos que funcionaran correctamente.

Inspiraciéon en la naturaleza F<tadn del aire
Aplicacién de los principios > Aplicaciones actuales
| o
.':;P i :P
r i
Optimizacion ¢wmm’» Materiales -
y eficiencia .| yenergia L [N "A. Productos y sistemas
™.  B. Ejemplos construidos
Reproduccién de los mecanismos - C. Materiales
| # D. Modelos fisicos y virtuales
Leyes y modos de agregacion _ '
e Sistemas auto organizados L
e Crecimiento '
Visién estéatica / dindmica Experimentaciones
Multiples funciones

Biomimesis (del griego “bio”, vida, y “mimesis”, imitar) es la ciencia y el arte de la
consciente emulacion de las estrategias naturales que nos inspiran las mejores ideas
de creacion de tecnologia para adaptarnos en la Tierra. Es un camino para ir més all4
de la sostenibilidad y lograr la regeneracion y un crecimiento vigoroso. Es mirar en la
naturaleza para imitar sus formas, procesos y sistemas para solucionar problemas

humanos.

El mundo de la Biomimesis es un lugar excepcional de encuentro interdisciplinario
para disefiadores, arquitectos, urbanistas, ingenieros, innovadores, educadores,
bidlogos y comunidades que quieren explorar el mundo vivo en busca de ideas que

nos ayuden a solucionar retos de sostenibilidad.

Biomimesis es una disciplina de disefio, una rama de la ciencia, un método para
resolver problemas, un estilo de sostenibilidad, un movimiento, una estrategia para

crecer vigorosamente, una posicion frente a la naturaleza, una nueva manera de ver y

™~ o~
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de valorar la biodiversidad. En el mundo son cada vez mds las compaiiias y
academias que buscan incorporar la Biomimesis dentro de sus estrategias de

innovacion sostenible.

Los seres vivos han solucionado muchos de los problemas. Animales, plantas,
hongos, protozoarios y bacterias son los ingenieros y disefiadores mas consumados.
Los ecosistemas y los metabolismos son economias fuera de serie. Ellos han
encontrado lo que funciona, lo que es apropiado, y lo que es mds importante, lo que
perdura aqui sobre la Tierra. La verdadera noticia que trae la Biomimesis es que
después de 3.800 millones de afios de investigacion y desarrollo lo que nos rodea

guarda el secreto del crecimiento vigoroso.

La Biomimesis no es para extraer de la naturaleza o para domesticarla, sino para
aprender de ella. De aprender sobre la naturaleza a aprender de la naturaleza hay un
cambio fundamental que requiere una metodologia distinta, un nuevo par de lentes y,

sobre todo, una nueva humildad.

La emulacion de la naturaleza lleva a un camino regenerativo por las mismas razones
por las que, desde sus comienzos, la vida ha crecido vigorosamente, ha permanecido
y creado condiciones que conducen a la vida en este planeta. Las que impulsan la
tecnologia de la vida. Como hacer una fibra con las caracteristicas del tejido de una
arafia, y luego agradecer a la arafia conservando su hébitat y conviviendo con ella en

ecosistemas sanos.

Con la ayuda de la Biomimesis podemos crear edificios eficaces energéticamente
inspirados en los termiteros, estamos aprendiendo a cultivar comida como lo hacen
los ecosistemas locales, a crear color como un pavo real y a hacer negocios como un

bosque.
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2.1.1.3 REFRIGERACION POR EVAPORACION: LOS TERMITEROS
Y LA BIOMIMESIS.

Los modelos naturales son eficientes en si mismos. La biomimética o Biomimesis nos
propone aplicar estos modelos a la tecnologia, puesto que su eficacia ha sido probada

por un largo proceso de seleccion natural de millones de afos.

Las termitas africanas usan fango himedo y tubos de barro para bajar unos 15 ° la
temperatura del interior del termitero. Son un ejemplo en la naturaleza de utilizacién

de refrigeracion evaporacién combinada con efecto chimenea.

La refrigeracién por evaporacién consiste aprovechar la absorciéon de calor que se
produce al obligar al AGUA a pasar de liquido a gas. Este cambio de fase se produce
mediante un proceso adiabatico al poner en contacto aire seco en movimiento con una
superficie himeda o una ldmina de agua y la energia es cuantificada en 540

calorias absorbidas por gramo de agua evaporada.

FIG. 10.
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APRENDIENDO DE LAS TERMITAS.

Las termitas necesitan de una temperatura constante de 30° C para sobrevivir, por esta
razén es que han disefiado un nido capaz de mantener la temperatura con una
oscilacion del orden de 1° C entre el dia y la noche. Este maravilloso sistema les
permite habitar en el Africa subsahariana, un area en el cual la variacién térmica va

de los 2° C a maximas de 42° C.

El proyecto TERMES, una iniciativa de la Universidad de Lough borough, se
desarroll6 con el objetivo de entender las complejas estructuras de estos termiteros.
Mediante el escaneo de uno de ellos, se obtuvo una imagen tridimensional de su

estructura, revelando asi métodos de construccion susceptibles a ser replicados en el

disefio de edificios para las personas.

coneciores
laterales

chimenea o o rerraplen
supericie ol

conducto

jardin de
'Vn"v) »

nicdo” 4

FIG. 11.

TECNICAS DE TERMORREGULACION.

Las termitas construyen galerias en la parte inferior de los nidos mediante el trazado
de pequeias aberturas en el lodo himedo. A medida que el aire circula a través de las
galerias de lodo himedo su temperatura disminuye; este proceso se denomina

refrigeracidn por evaporacion: el aire seco pasa sobre el agua y absorbe parte de ella.

Aprovechando que el aire caliente se eleva, las corrientes de conveccion lo impulsan
desde las galerias inferiores hacia afuera a través de la chimenea que se encuentra en
la parte superior del termitero. Las termitas trabajan dia y noche con el tnico fin de
regular el calor y la humedad del nido, debiendo abrir tineles nuevos y bloquear

otros antiguos segun sea necesario.

Es
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LAS LECCIONES DE LAS TERMITAS APLICADAS A LA VIDA HUMANA.

Los nidos construidos por estas especies de termitas han sido estudiados con interés
para experimentar técnicas de termorregulacion en edificios, ya que estas
construcciones son capaces de regular su temperatura como si se tratara de animales
homeotermos, aquéllos con capacidad para regular su propia temperatura, en funcién

de la temperatura ambiente y las necesidades de cada momento.

Algunos termiteros, que se mantienen siempre frescos y ventilados en el interior pese
a que la temperatura exterior sea bochornosa, consiguen una solidez tal que, en

ocasiones, se han utilizado explosivos para destruirlas.
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FIG. 12.
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2.1.1.4 EFICIENCIA.

La eficiencia energética en la planificacion urbana.- Los flujos de recursos
naturales: materiales y energia, circulan desde cualquier parte del mundo hasta los
sistemas urbanos y sus modelos de organizacion del territorio, de movilidad, de
residuos, de gestion del agua, etc. Depende de los modelos de organizacién urbanos
que la explotacion de recursos aumente o disminuya con el tiempo. Asi, por ejemplo,
st los habitantes y la sociedad civil de una ciudad acordara reducir un 30% el nimero
de vehiculos circulando, es decir, se empefiaran en cambiar su modelo de movilidad y
lo consiguieran, en ese mismo instante conseguirian que los consumos de energia
para la movilidad se vieran reducidos en proporciones similares al porcentaje de
vehiculos que dejan de circular. En el ejemplo anterior, la reduccion del numero de
vehiculos circulando y la consiguiente reduccién del consumo de energia supone, a su

vez, una reduccion de gases contaminantes tanto a escala global.

Reducir la presion sobre los sistemas de soporte es el camino para aumentar nuestra
capacidad de anticipacion hoy reducida por el aumento creciente de las

incertidumbres que genera el proceso hacia la insostenibilidad.
2.1.2 URBANISTICO.
2.1.2.1 ENVERDECIMIENTO.

2.1.2.1.1 BENEFICIOS Y COSTOS.

Con una apropiada planeacion, disefio y manejo, los drboles urbanos pueden proveer
un amplio rango de importantes beneficios para la sociedad. Sin embargo justo si un
buen manejo puede acrecentar los beneficios, un manejo inapropiado puede reducir

beneficios e incrementar costos

2.1.2.1.1.1 Beneficios y costos fisicos/biolégicos de los arboles urbanos.

Los éarboles urbanos pueden mitigar muchos de los impactos ambientales del
desarrollo urbano: atemperan el clima; conservan la energia, biéxido de carbono y

agua; mejoran la calidad del aire; disminuyen la escorrentia pluvial y las

-
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inundaciones; reducen los niveles de ruido, y suministran el hébitat para la fauna

silvestre.
B Modificaciones micro climaticas.

Al transpirar agua, alterar las velocidades del viento, sombrear superficies y

modificar el almacenamiento e intercambio de calor entre superficies urbanas.

Las copas densas de los drboles tienen un impacto significativo sobre el viento, el
cual casi desaparece dentro de aquellas de pocos didmetros y colocadas en la misma
direccion

Los arboles también tienen una dramatica influencia en la radiacién solar que llega,
Algo de la radiacién absorbida por la cubierta arbérea lleva a la evaporacion y
transpiracion de agua de las hojas. Esta evapotranspiracion baja la temperatura de las

hojas, de la vegetacion y del aire.
B Conservacion de la energia y el biéxido de carbono.

Los érboles pueden reducir las necesidades de energia para calentar y enfriar
edificios, sombreando edificios en el verano, reduciendo en esta estacion las
temperaturas del aire y bloqueando los vientos del invierno. Sin embargo,
dependiendo de donde estén ubicados, los drboles también pueden incrementar las

necesidades de calor en el invierno en los edificios sombreados por ellos.

Al alterar el uso de energia en los edificios, también en las plantas de energia
eléctrica serdn alteradas las emisiones de contaminantes atmosféricos y de bidxido de
carbono (C02), un gas que produce efecto de invernadero Ademds de alterar las
emisiones de CO2 de las plantas de electricidad, los drboles urbanos también pueden
reducir el CO2 atmosférico almacenando directamente carbon (del CO2) en su

biomasa.
B Calidad del aire.

Los arboles remueven la contaminacion de gases del aire, primariamente tomados a

través de los estomas de las hojas, aunque algunos gases son removidos por la
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superficie de la planta, Una vez que estdn dentro de las hojas, los gases se difunden
dentro los espacios intercelulares y pueden ser absorbidos por peliculas de agua para

formar acidos o reaccionar en las superficies internas de las hojas.
B Hidrologia urbana.

Al interceptar y retener o disminuir el flujo de la precipitaciéon pluvial que llega al
suelo, los éarboles urbanos (conjuntamente con los suelos) pueden jugar una
importante funcion en los procesos hidrolégicos urbanos. Pueden reducir la velocidad
y volumen de la escorrentia de una tormenta, los dafios por inundaciones, los costos

de tratamiento de agua de lluvia y los problemas de calidad de agua.
B Reduccion de ruido.

Pruebas de campo, han demostrado que las plantaciones de &drboles y arbustos
disefiadas apropiadamente pueden reducir de manera significativa el ruido. Las hojas
y ramas reducen el sonido transmitido, principalmente dispersiandolo, mientras el

suelo lo absorbe (Aylor, 1972).

La vegetacion también puede ocultar ruidos generando sus propios sonidos, por el
viento que mueve las hojas de los 4rboles o los pdjaros que cantan en la cubierta
arborea. Estos sonidos pueden hacer que los individuos estén menos conscientes de
los ruidos ofensivos, porque la gente es capaz de filtrar los ruidos indeseables
mientras se concentra en los sonidos mds deseables y escuchard selectivamente los

sonidos de la naturaleza mas que los sonidos de la ciudad.
B Beneficios ecologicos.

Muchos beneficios adicionales estdn asociados con la vegetacion urbana y
contribuyen al funcionamiento de los ecosistemas urbanos a largo plazo y al bienestar
de los residentes urbanos. Estos incluyen el habitat de la fauna silvestre y la
biodiversidad enriquecida. Aunque el hébitat de la fauna es visto a menudo como

benéfico.
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2.1.2.1.1.2 Beneficios y costos sociales-econémicos de los arboles urbanos.

Aunado a los numerosos beneficios y costos asociados con los efectos de los drboles
en el medio, los drboles también tienen efectos significativos en el medio social-

econdmico de una ciudad.
H Beneficios econdomicos de ambientes deseables.

La presencia de arboles y bosques urbanos puede hacer del ambiente urbano un lugar
mas placentero para vivir, trabajar y utilizar el tiempo libre. Los estudios de
preferencias y conducta de los habitantes urbanos confirman la fuerte contribucién

que los arboles y los bosques hacen a la calidad de vida urbana.

Debido a que los arboles y bosques pueden incrementar la calidad del medio urbano y
hacer més atractivo el tiempo libre empleado ahi, puede haber un ahorro substancial
en la cantidad de combustible vehicular usado, porque la gente no necesita manejar

tan lejos para llegar a sitios de recreacion.
B Salud mental y fisica.

La disminucion de la presion (estrés) y el mejoramiento de la salud fisica de los
residentes urbanos han estado asociados con la presencia de &drboles y bosques
urbanos. Los estudios han mostrado que los paisajes con arboles y otra vegetacion,
producen estados fisioldgicos mds distendidos en los humanos que los paisajes que
carecen de estas caracteristicas naturales. Ha sido demostrado comparativamente que
los pacientes de hospital con vistas de arboles desde las ventanas, se recuperan
significativamente mas rdapido y con pocas complicaciones que los pacientes sin esas

vistas (Ulrich, 1984).

Aun cuando sea vista desde la ventana de una oficina, la naturaleza cercana puede
proporcionar beneficios psicoldgicos substanciales, afectando la satisfaccion del
trabajo y el bienestar (Kaplan, 1993). Ha sido demostrado que las experiencias en los
parques urbanos ayudan a cambiar estados de dnimo y a reducir la presiéon (Hull,

1992).

B Valores de la propiedad.

-
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El valor de ventas de las propiedades refleja el beneficio que los compradores asignan

a los atributos de las mismas, incluyendo la vegetacion en o cerca de la propiedad.

Los constructores han estimado que los hogares con lotes arbolados se venden un
promedio de 7 por ciento mds caro, que aquellas casas equivalentes sin arbolado

(Selia y Anderson, 1982; 1984).

Los parques y corredores verdes han estado asociados con el incremento en el valor

de las propiedades residenciales que estdn cercanas.
B Desarrollo econémico local.

Los bosques urbanos hacen amplias contribuciones a la vitalidad econémica de una
ciudad, vecindario o subdivision (fraccionamiento). Aunque esto es dificil de
cuantificar, aparentemente no es accidente que muchas ciudades y pueblos hayan
obtenido su nombre por los arboles y muchas ciudades luchan para ser la “Ciudad
Arbol”.
B De la sociedad.

Un fuerte sentido comunitario y de poder legal de los residentes del interior de la
ciudad, para mejorar las condiciones del vecindario y promover la responsabilidad y

ética ambiental, puede ser atribuido a su participacién en los esfuerzos de forestaria

urbana.

La participacién activa en los programas de plantacion de drboles, ha demostrado que
enriquece el sentido comunitario de identidad social, autoestima y territorialidad; y
ello ensefia a los residentes que pueden trabajar juntos para escoger y controlar la
condicién de su ambiente. Los programas comunitarios de plantaciéon de arboles

pueden ayudar a aliviar algunas de las dificultades de vivir dentro de la ciudad.
2.1.2.1.2 ASPECTOS TECNOLOGICOS.

2.1.2.1.2.1 ENVERDECIMIENTO urbano: potenciales y limitaciones.

La vida de la ciudad estd sujeta a presiones (estrés), sin embargo, la investigacion

muestra que las dreas verdes urbanas tienen una influencia benéfica en la salud y
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bienestar de la poblacién urbana. De esa manera, los estudios conducidos en Suecia y
USA indican que las visitas a las dreas verdes pueden contrarrestar la presion, renovar
la energia vital y acelerar los procesos para sanar. Las dreas verdes tienen, ain mds,

gran significado ecoldgico y estético para el medio urbano.
B Significancia de las areas verdes para el bienestar del hombre.

Kaplan y Kaplan (1989), han formulado una teoria sobre la interaccion entre la
atencion del hombre y sus entornos. Esta teoria distingue entre la atencidon espontdnea
y la atencién consciente. La atencién espontdnea no requiere esfuerzo y ocurre sin
premeditacién. La atencidon consciente demanda energia y conduce a un desgaste
psicologico en el largo plazo. Los movimientos rapidos, colores fuertes, ruidos
inesperados y olores fuertes, son estimulos tipicos que demandan una atencion

consciente.

Esto significa que la vida urbana, con vehiculos ripidos, letreros luminosos e
intermitentes y colores fuertes, causan constante presion. La investigacién de Kaplan
y Kaplan indica que la vegetacion y la naturaleza refuerzan nuestra atencién
espontdnea, permiten a nuestro aparato sensorial relajarse y nos infunden con energia

fresca.

Ulrich et al. (1991) exhibieron una pelicula sangrienta de accidentes industriales a
120 personas. A la mitad de la gente se le exhibié después una pelicula sobre la
naturaleza, mientras que a la otra mitad se le exhibi6 una pelicula sobre la ciudad, con
escenas de edificios y transito. Se monitore6 el ritmo cardiaco, la tensiéon muscular y
la presion de la sangre de los sujetos, durante todo el proceso. Todos los sujetos
mostraron fuertes sefales de presion durante la primera pelicula, sobre accidentes
industriales. Los niveles de presion de la mitad de los sujetos que después vieron la
pelicula sobre la naturaleza, habia retornado a su nivel normal después de 4-6
minutos, mientras que la mitad que vio la pelicula sobre edificios y transito continu6

mostrando altos niveles de presion.
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En general, la gente usa las dreas verdes menos de lo que le gustaria. De acuerdo con
estudios suecos, la distancia y el miedo a los asaltos son las razones prevalecientes
para que la gente no visite las dreas verdes. Cuando la distancia al parque excede 300
m, una de cada cuatro personas pospone una visita diaria. Tanto como el 56% de
personas se abstienen de caminatas regulares en el parque cuando la distancia

aumenta a 500 m (Grahn, 1991).
B Significancia de las areas verdes para la biodiversidad y el ambiente.

La presencia de pdjaros en el ambiente contiguo es un elemento vital en el contexto

de recreacion.

Los érboles interceptan las particulas de materia suspendidas en el aire y absorben
algunos gases contaminantes como el ozono, el bidxido de azufre y bidxido de
nitrégeno, removiéndolos de esa manera de la atmdésfera. Los drboles también emiten
varios compuestos organicos volatiles, tales como el isopreno y Mono terpenos, que

pueden contribuir a la formacién de ozono en las ciudades.

Aunque las plantas absorben biéxido de carbono y producen oxigeno, es todavia
importante no asignar a las plantas una excesiva significancia para el ambiente
urbano. Harris (1992), nos recuerda que las plantas realmente s6lo tienen un efecto
menor en el contenido de biéxido de carbono y oxigeno del aire urbano. La
fotosintesis en los océanos cuenta entre 70 y 90% de la produccién total de oxigeno
del mundo, razén por la cual es absolutamente vital que sean protegidos contra la
contaminacién. Sin embargo, atin una reduccién menor en el contenido de oxigeno
del aire causard un alto porcentaje de incremento en su contenido de biéxido de
carbono, con lo cual se reforzaria el efecto de invernadero, que llevaria a un aumento
en la temperatura global. Harris (1992), también enfatiza que la vegetacion urbana
tiene un efecto especialmente benéfico sobre la contaminacién atmosférica, por

medio de su capacidad para reducir la cantidad de particulas transportadas por el aire.

HE Amenazas a las areas verdes.
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Las obras de trénsito y el ruido son otras amenazas para las dreas verdes. Los caminos
pueden aislar dreas verdes entre si, lo cual reduce su valor recreacional y su valor
como corredores para la propagacion de la flora y fauna. La molestia causada por el

ruido es mas indirecta.

Las condiciones de crecimiento urbano son significativamente diferentes a las
condiciones rurales. El paisaje urbano estd caracterizado mas significativamente por
el pavimento y los edificios. Esto modifica el meso clima urbano de tal manera que
disminuye la velocidad del viento, eleva las temperaturas, aumenta la precipitacion,

baja la humedad relativa y aumenta la cantidad de contaminantes.

2.1.2.2 ENTROPIA.
Entropia Progreso para la destruccién

Originalmente, “entropia” surgié como palabra acufiada del griego, de em (en - en,
sobre, cerca de...) y sqopg (tropee - mudanza, giro, alternativa, cambio,
evolucion...). El término fue usado primeramente en 1850 por el fisico aleman Rudolf

Julius Emmanuel Clausius (1822-1888).

Para caracterizar la entropia partiremos de una autoridad de renombre: el fisico
Enrico Fermi, uno de los padres de la bomba atomica. En su Thermodynamics define

la primera ley de la termodindmica:

El primer principio establece que la energia no puede ser creada ni aniquilada. El
segundo principio indica que, con el tiempo, disponemos siempre de menos energias
utilizables. O resumiendo: “la energia total del universo es constante y la entropia (el

desorden) total esta en continuo aumento”.

Nos hallamos entonces en un universo que se degrada energéticamente y esta realidad
deberia conducir a un dispendio minimo de las energias disponibles, mds ain en el
sistema de nuestra pobre Tierra, cuyos materiales utilizables son muy limitados. Por
tanto, la productividad no deberia medirse por la mayor cantidad de bienes

econdomicos producida en un determinado periodo de tiempo, sino por la mayor

™~ o~
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cantidad producida con el menor gasto energético posible. Y, del mismo modo,

crear el orden que deje menos desorden (en otros &mbitos).

La entropia es la inversién del tiempo, es decir, ese aspecto del tiempo por el cual
cuanto mas se retrocede en el tiempo, mas “intenso” es el tiempo. Y cuanto mas se

avanza mas “diluido” es el tiempo.

Es un circulo vicioso: la demanda creciente de energia vuelve siempre maés

complicada, costosa y dafosa su obtencion.

La udnica energia disponible no explorada es la solar, pero no contamos con
tecnologia adecuada: un aprovechamiento no mediatizado por procesos fuertemente

entropicos (el remedio que mata al paciente).

2.1.2.3 ECOLOGIA.

En la actualidad la ecologia es una disciplina cientifica, que se sustenta en leyes de la
fisica, las estadisticas, etc., y que tiene una base filos6fica. Se distingue del
ecologismo, que si bien propicia acciones en relacion a los postulados de la ecologia,
constituye un movimiento cultural de concientizacién. Dentro de la ecologia hay
programas débiles y programas radicales, como los de la denominada “Ecologia

Profunda”. Entre sus propuestas, podemos destacar lo siguiente:

B Holismo fuerte: una imagen relacional del entorno y de los seres humanos en
una totalidad comprensiva.

B Jgualitarismo biosférico: proclama el derecho de lo no humano junto al
derecho de lo humano a existir y perpetuarse.

B Diversidad y Simbiosis: La diversidad permite la supervivencia de todas las
formas de vida. La simbiosis incrementa la capacidad de coexistir y cooperar
en relaciones complejas. Esto reniega de la vision antropocéntrica y de la
explotacion irracional de la naturaleza.

B Principio de complejidad: diversos sistemas y organismos se relacionan e

interactian de manera compleja.
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B Autonomia local y descentralizacién, respecto a las formas de vida y
trasladable a la esfera politica.

B discusion del impacto ecoldgico de la tecnologia. Inclusive se ha generado
una Ecosofia, que discute, entre otras, las cuestiones éticas que suscita en el
mundo de hoy la tecnologia concebida como dominio de la naturaleza en

procura de un desarrollo material sostenido e ilimitado.

2.1.2.4 CAPACIDAD DE CARGA.

Es cuando un ambiente estd sometido a presiones excesivas se vuelve insostenible en
funcion de su “capacidad de carga” que, en términos ecoldgicos, se define como el
“maximo numero de individuos de una especie que una determinada area puede

sostener”

2.1.2.5 HUELLA ECOLOGICA.

De esta relacion ciudad/territorio surge el concepto de “huella ecologica urbana”
formulado por el ecologo canadiense Rees, que la define como: “el capital natural
total” necesario para mantener la poblacion urbana ilimitadamente con los actuales
niveles de consumo y en diversos escenarios (Ress y Wackernagel, 1994)”. Se
considera que, la superficie ecoldgica productiva requerida para sostener una ciudad
es, en términos generales, superior en 100 veces al tamafio administrativo de ésta. Sin

embargo, “Para medir la huella ecoldgica de una ciudad es necesario:

B identificar la demanda de suelo y de recursos que resultan de cada tipo de
consumo;

B Convertir esta demanda en superficie productiva neta” (Alberti; Bettini,
1998:208-209). De esta manera, el cédlculo de la huella ecoldgica urbana,
seria de utilidad para definir alternativas de planificacién de usos del suelo y
transportes, y en general para direccionar intervenciones en la infraestructura

urbana, es decir que se podria convertir en un instrumento de planificacion.
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2.1.2.6 ECOSISTEMA.

Eugene P. Odum, define ecosistema como “...la unidad que incluye todos los
organismos de un drea determinada (la comunidad bidtica) que interactian con el
medio fisico de tal manera que un flujo de energia conduzca a una estructura tréfica
definida, a una diversidad bioldgica y a un ciclo de la materia (un intercambio de

materia entre lo vivo y lo inerte) en el interior del sistema”.

2.1.2.7 PLANIFICACION..

Todo proceso ordenado que define un problema mediante su andlisis, identificando
las necesidades y demandas no satisfechas que constituyen el problema y establecer
asi las prioridades y calculando los recursos necesarios; este proceso requiere la
prevision a corto, mediano y largo plazo de la evolucién de una variable sujeta a
procesos complejos o una componente de la realidad natural-econémica-social;
planteando una estrategia que nos ayude a decidir: ;qué hacer y como hacerlo?, antes,
durante y después de actuar. (Diccionario de Geografia Urbana: Urbanismo y

ordenacion del territorio. Florencio Zoido Naranjo).

2.1.2.8 PLANIFICACION ESTRATEGICA .

Tuvo su origen en la posguerra, dentro de las grandes corporaciones o empresas y en
la actividad bélica, como consecuencia de que en las mismas predominaba
principalmente la incertidumbre, existiendo entes oponentes en conflicto y, por tanto,
se requiere la formulacién de escenarios opcionales, de lo cual se nutre la
planificacion estratégica. Esta planificacion toma en cuenta el célculo de la
coyuntura para orientar el mediano y largo plazo y por ello sus objetivos son méviles.
Reconocer estas caracteristicas de la realidad social requiere de la planificacion,
construir escenarios probables y en distintos horizontes, lo cual hace que la
trayectoria para alcanzar los propoésitos de las estrategias, sea flexible y de curso

variable.
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2.1.3 SERVICIOS.
2.1.3.1 DIRECCION NACIONAL DE MIGRA CIONES.

LA EMIGRACION.

Consiste en dejar el lugar de origen para establecerse en otro pais o region,
especialmente por causas econdémicas o sociales. Forma parte del concepto mads
amplio de las migraciones de poblacion, las cuales abarcan tanto la emigraciéon

(salida de personas de un lugar o pais para establecerse en otras partes).

INMIGRACION.

Es la entrada a un pais o region de personas que nacieron o proceden de otro lugar.
Representa una de las dos opciones o alternativas del término migracién, que se
aplica a los movimientos de personas de un lugar a otro y estos desplazamientos

conllevan un cambio de residencia bien sea temporal o definitivo.

2.1.3.2 LA ADUANA NACIONAL.

Es una oficina publica, aparte de ser una constitucion fiscal, situada en puntos
estratégicos, por lo general en costas y fronteras. Encargada del control de
operaciones de comercio exterior, con el objetivo de registrar el trafico internacional
de mercancias que se importan y exportan desde un pais concreto, y cobrar los
impuestos que establezcan las aduanas, se podria afirmar que las aduanas fueron
creadas para recaudar dicha tributacion, y por otro lado regular mercancias cuya

naturaleza pudiera afectar la produccidn, la salud o la paz de la nacién.

EXPORTACION.

Es cualquier bien o servicio enviado fuera del territorio nacional. La exportacion es el
trafico legitimo de bienes y/o servicios desde un territorio aduanero hacia otro
territorio aduanero. Las exportaciones pueden ser cualquier producto enviado fuera de
la frontera aduanera de un Estado o bloque econdémico. Las exportaciones son

generalmente llevadas a cabo bajo condiciones especificas. La complejidad de las
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diversas legislaciones y las condiciones especiales de estas operaciones pueden

presentarse, ademads, se pueden dar toda una serie de fendmenos fiscales.

LA IMPORTACION.

Es el transporte legitimo de bienes y servicios nacionales exportados por un pais,
pretendidos para el uso o consumo interno de otro pafs. Las importaciones pueden ser
cualquier producto o servicio recibido dentro de la frontera de un Estado con
propositos comerciales. Las importaciones son generalmente llevadas a cabo bajo

condiciones especificas.
2.1.4 TERMINOS Y OTROS.

2.1.4.1 TERRITORIO".

Se define un sistema de elementos fisico-naturales, estéticos, culturales, politicos,
sociales y econdmicos que interaccionan con el hombre y la comunidad en que vive,
necesita una gestion sobre la base del ordenamiento, o sea la libre distribucién de la
actividad humana de forma Optima sustentable sobre el mismo. (Paso fronterizo

para la aldea san Cristobal frontera, atescatempa, Jutiapa U. S.C.G. F. A.)

2.1.4.2 LIMITE2

Linea real o imaginaria que separa dos terrenos, dos paises, dos territorios.

(Diccionario de la real académica de la lengua espaiola)

La periferia de los estados estd constituida por el limite y la frontera.

2.1.4.3 LIMITE INTERNACIONAL®.

Es la linea convencional e imaginaria que separa estados contiguos. En general es el
resultado de un largo proceso sostenido por los paises involucrados que han acudido a
distintos elementos legales, como por ejemplo: tratados, arbitrajes, mediaciones, y a
veces, incluso, guerras. Los limites son artificiales, porque son producto de una

decision humana. Se pueden clasificar como:
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B Limites basados en elementos naturales: tales como rios (linea media o
maxima profundidad), montafias (altas cumbres, o divisorias de aguas), mares
(Zona Econdémica Exclusiva), etc.

B Limites basados en elementos artificiales: geométricos (lineas rectas que unen
accidentes geograficos), o geodésicos (cuando siguen paralelos o meridianos).
(Complejo Fronterizo Cardenal Samoré Facultad de Arquitectura y

Urbanismo Universidad de Chile)

2.1.44 LA FRONTERA®‘

Proviene del francés FRONTIER, difundida por F.J. Turner en el siglo pasado, por lo
que se le da el significado de proceso de ocupacién demogréfica y econémica de un
territorio. Todos los paises del mundo reciben el nombre de Estados, Estados cuya
caracteristica esencial reside en la soberania; es decir, en la facultad de implantar y
ejercer su autoridad de la manera en que lo crean conveniente. En conclusién es el
conjunto de elementos que limitan un dominio o superficie. La frontera es una franja
de territorio que se localiza al lado del limite internacional, por ello, el limite
internacional genera dos fronteras. La frontera se determina por una mezcla de
condiciones especificas de los paises vecinos (idioma, actividades econdmicas,
sociales, culturales, etc.). Su extension es variable y dificil de definir y depende de la

influencia que recibe un pais de otro.

2.1.4.5 LOS CONTROLES FRONTERIZOS'.

Son controles habilitados de entrada y salida del territorio para nacionales y
extranjeros, importacion y exportacion. aquellos pasos que previamente han sido
oficializados o reconocidos, se realizan las funciones de control, de caricter fijo y
movil, de entrada y salida de personas, de bienes y servicios del territorio nacional,
tienen también la consideracion de pasos fronterizos, aquellos puertos, aeropuertos y
pasos terrestres que estén reconocidos, o puedan serlo en el futuro, como frontera

exterior.
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Son zonas caracterizadas por poseer y prestar un determinado tipo y calidad de
servicios a los usuarios localizados dentro de los limites espaciales que se definan, y
por presentar un determinado tipo de vinculos tanto con otras unidades espaciales
dentro del municipio, como con centros pertenecientes a otros, gracias a lo cual es
posible definirle un determinado grado de integracién o articulacién espacial y

funcional, asi como asignarle una jerarquia o importancia respecto a otras.

Para ello es indispensable la evaluacion de sus efectos, tanto a nivel global, sectorial,

cuanto a nivel regional y subregional.

B FRONTERA ACTIVA'.- es aquella, en la que existen espacios definidos en
los confines de un Estado y que por su caracteristica cuentan con una base
demogréfica ya definida.

B FRONTERA NO ACTIVA'.- es la que por falta de poblacién, la esencia del
concepto de frontera se diluye y entonces los confines territoriales no
ocupados ni acondicionados (y a veces ni siquiera transitados
esporddicamente) de un Estado pasan a configurar “espacios vacios”,

“espacios no incorporados” a la economia y sociedad nacional.

2.1.4.6 LA FRONTERA COMO LIMITE?,

“no es aquello en virtud de lo cual algo concluye, sino, aquello a partir de donde algo
comienza a ser lo que es, inicia su esencia. Espacio es esencialmente lo que se ha

dejado entrar en sus fronteras”. Martin Heidegger. “Construir, habitar, pensar”

En la definicion de la frontera se entrecruzan dos nociones: la de “linealidad” y la de

“zonalidad”.

2.1.4.7 EL CONCEPTO INTEGRACION LATINOAMERICANA'.

Estd muy lejos de la realidad de la unién Europea. Sobre todo por los litigios
fronterizos y las diferencias de desarrollo entre los paises. Sin embargo, las fronteras

territoriales son cada dia mds tenues y permeables, especialmente aquellas en que la

-
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poblaciéon posee un pasado socio cultural comun. Las divisiones politico

administrativas de los Estados nacionales no implican necesariamente una

B AREA DE FRONTERA!- franja de territorio, generalmente pequefia (5
kilémetros al lado de cada pais) que funcionalmente estd intimamente
asociada a la nocién de linealidad; y en ella la manifestacion tangible del
fenémeno fronterizo ocurre a una escala local y se patentiza con el
funcionamiento de los pasos de frontera —algunos de ellos habilitados por
acuerdo de los Estados y otros informales-, y su principal caracteristica es la
existencia de infraestructura y servicios.

B LA ZONA DE FRONTERA!- es en donde pueden conducirse acciones de
desarrollo de manera orgdnica en la medida en que existen ciudades dotadas
de funciones urbanas mas o menos diferenciadas o complementarias entre si,
que cuentan con equipamientos basicos. Las zonas de frontera cuentan con
una cierta dotaciéon de infraestructura, de transportes, energética y de
comunicaciones, ademds de la presencia organizada de actores econdmicos y
otros grupos de la sociedad civil.

B REGION DE FRONTERA O REGION FRONTERIZA'.- se le denomina a
esa estructura espacial mayor de articulacion de las estrategias de desarrollo
fronterizo de cada pais con la respectiva estrategia de desarrollo nacional;
binacionalmente planteada, constituiria el escenario privilegiado, de avanzada,
de la relacidn bilateral, es decir, una suerte de “region programa- piloto” en la
cual podrian experimentarse derroteros de lo que seria una integracion
bilateral capaz de abordar componentes que trasciendan el terreno

exclusivamente economico.

2.1.4.8 SOBERANIA L

Es un Estado soberano, ejerce su autoridad suprema en todo su territorio y de manera
particular en las fronteras; siendo el desarrollo integral, seguridad, prevencion y lucha
contra el trafico ilicito de sustancias y mercancias, una forma de sentar soberania

boliviana.
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2.1.49 DESARROLLO'.

Es el proceso de interaccion del hombre sobre su hébitat a través de la aplicacion de
recursos humanos, materiales y financieros, que tiene como caracteristica la
satisfaccion de las necesidades humanas y el mejoramiento de la calidad de vida. Asi
también el desarrollo conlleva el concepto de sostenible, y va mds alld de la
controversia entre “crecimiento” y “crecimiento con distribucion”. A decir verdad, el

DESARROLLO SOSTENIBLE requiere estabilidad dindmica.

2.1.4.10 E1 DESARROLLO REGIONAL

Es el proceso de crecimiento social y econdmico de determinadas unidades
geograficas para garantizar la funcionalidad rural - urbana y el mejoramiento de la
calidad de vida de la poblacidn, la preservacion del medio ambiente y la conservacion

y reproduccion de los recursos naturales

2.1.4.11 DESARROLLO URBANO'.

Es la adecuacidén y orientacién ordenada y planificada del proceso de urbanizacién y
ocupacion del espacio urbano en sus aspectos fisicos, econémicos y sociales, que
implica la transformacion espacial y demogréafica.  Proceso que tiende al
mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion, la conservacion del medio

ambiente y el mantenimiento de las ciudades en condiciones de funcionalidad.

2.1.4.12 INFORMACION TURISTICA.

Es el conjunto de servicios que se ofrecen al turista con el objetivo de informarle,
orientarle, facilitarle y atenderle durante su viaje o estancia vacacional en oficinas de
informacion turistica a través de informadores turisticos o guias, intérpretes, correos

de turismo, acompanantes de grupo, video tex, etc.

También incluye a aquellos servicios publicos dependientes por regla general de
organismos publicos o instituciones que tienen como misién informar facilitar y
orientar al turista durante su estancia vacacional o viajes facilitando gratuitamente

informacion.
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2.2 MARCO HISTORICO.
2.2.1 HISTORIA DE LOS CONTROLES FRONTERIZOS.

2.2.1.1 HISTORIA DEL CONTROL MIGRATORIO.

Los historiadores sobre migracion coinciden en que los flujos migratorios han sido, y
contindan siendo, vectores importantes del cambio social, econémico y cultural.
Aunque no es posible determinar de manera acertada cudntas personas fueron
o ” . C . . . .
migrantes” en un momento particular en la historia, existe evidencia de estilos de
vida sedentaria y migratoria que coexistieron durante todos los periodos de la historia

mundial.

La fundacion legal y administrativa para la migracion moderna fue desarrollada a
finales del siglo diecinueve. La Segunda Guerra Mundial se identifica a menudo
como otro parte importante en la historia de la migracion. Un importante nimero de
personas se beneficiaron de programas de migracion establecidos por los Estados
Unidos, Canadd, Australia y Argentina. Una industria de los Objetivos de

Aprendizaje.

B Identificar definiciones y perspectivas utilizadas para describir y discutir sobre
migracion

B Comprender la complejidad de la migracién en un contexto histérico

B Mejorar su capacidad para aplicar una variedad de conceptos para comprender

la migracion y la historia

Migracion se desarrolld para administrar esquemas de viaje altamente subsidiados y
logisticas de transporte, asi como para administrar la promocién, reclutamiento y

seleccion de migrantes.

El cambio social es un impacto importante y perdurable que la migracion ha tenido en
todos los paises de destino. Sociedades homogéneas previamente han experimentado

cambio y han evolucionado hacia sociedades multiculturales complejas. En algunos
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paises, esto ha sido visto como apropiado e incluso deseable, mientras que en otros,

es sujeto de amplio debate.

Actualmente, los gobiernos enfrentan los retos crecientes, de encauzar la migracién
conforme la conducta migratoria se hace mas y mas prevaleciente y globalizada. En
1965 habia unos 75 millones de migrantes alrededor del mundo. Para el 2002, ese
numero ha crecido a 175 millones. En 1965, s6lo un numero pequefio de paises
fueron identificados como “paises de destino”. Actualmente, casi cualquier pais es
receptor de algin tipo de migracion, y la clasificacion tradicional de paises afectados
por la migracién en paises de origen, trinsito y destino, actualmente tiene cada vez
menos sentido debido a que muchos paises actualmente envian migrantes, reciben

migrantes, o tienen migrantes que cruzan a través de sus puntos de ingreso

2.2.1.2 HISTORIA DEL CONTROL ADUANERO.

La aduana es una institucion muy antigua, pero su primordialmente como fuente de
régimen fiscal, pero con el tiempo sirvié6 como una barrera para la proteccion de las

industrias, pero nunca perdi6 su cardcter recaudador.

Una version etimoldgica permite establecer que la Aduana es el libro de cuentas
ubicado en un lugar o paraje desde donde colocada una persona que ve, registra todo

cuanto pasa, sin duda esta es la forma moderna de ver a la Aduana.

Es importante el surgimiento de un concepto antiguo pero perfeccionado de forma
pragmatica “el contrabando”, si bien desde el inicio de las relaciones comerciales el

contrabando surgié como medida de evasién de mercancias.

La revolucion americana fue el origen de la constitucién del gran espacio unificado
de los Estados Unidos. Libremente, libres de derecho; que exista un arancel comun
para todos los paises, el inicio de los procesos de integraciéon econdmica ya se
vislumbraban. Gracias a este desarrollo conceptual de este tipo de integracion, se
pudo elaborar de mejor manera el concepto de arancel, que en realidad rige en gran

parte al ente recaudador aduanero.
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2.2.1.3 ORIGEN DEL DERECHO ADUANERO.

En la antigiiedad no existen los impuestos aduaneros atin menos el arancel aduanero,
fue tiempo después que se empezd a cobrar montos expresados en pesos a todas las
caravanas de los comerciantes que viajaban en camellos, mulas y caballos por el paso
y a través de un territorio de un estado este pago era en especies que trasportaban, sin
embargo estos cobros no tenfan fundamento legal para el periodo de esclavismo no
estaban normados por lo tanto no tenian un fundamento legal sino que estos cobros
eran caprichosos y al arbitrios de los gobiernos, en la antigiiedad (Esclavismo), no
existi6 el dinero por lo tanto no se conocia la moneda, por lo que el comercio tiene su

base en el trueque es decir el intercambio de productos.

Por otra parte los antiguos griegos fueron los que implantaron las primeras aduanas
que estaban destinadas a cobrar los intereses publicos. Con la entrada de mercancias
en su territorio con el fundamento de proteger la produccién y el comercio del estado
griego nace el proteccionismo sin tener en cuenta que otros estados hacian lo mismo
lo cual ocasionaba el encarecimiento de las mercancias importadas de origen

extranjero lo cual constituye una restriccién al comercio.

En Francia y luego de su revolucién la Asamblea Legislativa que se crea y que a su
vez proclama la Republica Francesa luego de ejecutar al Rey Luis XVI y la Reina
Maria Antonieta se dictaron las primeras normas regales tributarias y entre ellas las
Administrativas por lo que también decimos que alli nace el derecho Aduanero y

Tributario.

2.2.1.4 HISTORIA DEL CONTROL FITO ZOOSANITARIO.

Desde que el hombre se convirtié en agricultor se vio en la necesidad de combatir las
plagas que atacaban a sus cultivos, disminuyendo su cosecha y, por tanto, su fuente
de alimentacion. Manualmente se empezaron a eliminar los insectos de las plantas,
realizando asf el primer control de plagas de la historia. No obstante, paulatinamente

comenz6 a darse cuenta de la capacidad de determinados minerales para combatir
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esas mimas plagas. Asi, por ejemplo, se tiene constancia del empleo de azufre como

plaguicida desde 1000 afios antes de Cristo.

Con el avance de la historia y los nuevos descubrimientos, el abanico de productos
empleados en agricultura se ampli6, desde el arsénico de los romanos a la nicotina del
siglo .XVIII, pasando por el sulfato de cobre, compuestos de mercurio, zinc, plomo,

etc.

No obstante, la verdadera explosion en el uso de plaguicidas quimicos se dio a partir
de la II Guerra Mundial, cuando el cientifico suizo Paul Hermann Miiller descubri6 el
poder insecticida del DDT (afio 1939). Tras este descubrimiento se forjo una potente
industria destinada a la sintesis de productos quimicos y su uso en agricultura se

expandié de forma asombrosa.

Comenz6 entonces un tipo de lucha conocida como lucha sistemadtica, basada en el
empleo indiscriminado de los plaguicidas quimicos mds eficaces y que buscaba el
exterminio total de la plaga. Generalmente se seguia un calendario fijo, hubiese o no

hubiese plaga.

Debido a los efectos negativos que ocasionaba este tipo de lucha y a la aparicién del
movimiento ecologista, la agricultura comenz6 a cambiar el concepto de exterminio
por el de control. Para ello se crearon entidades en cada pais que controlan el ingreso

de productos fitosanitarios, zoosanitario e inocuidad alimentario.

2.22 YACUIBA - GRAN CHACO - ESTADO PLURINACIONAL DE
BOLIVIA.

2.2.2.1 RELATOS DE UN PUEBLO QUE NACE EN LA FRONTERA
SUR DE BOLIVIA™.

Yacuiba surge del guarani que etimoldgicamente significa “aguada de las pavas” la
denominacion corresponde al hecho de que en esos afios 1870/1890, en la actual
quebrada del Aguarangue, abundaban dichos bipedos en estado salvaje (cuatreros,

tribus indémitas de indios tobas, habitantes del Pilcomayo)
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En el dltimo decenio del siglo anterior, Yacuiba: era el paso obligado para los
viajeros que desde Santa Cruz de la Sierra, a lomo de mula, viajaban hasta la Ciudad
Argentina de Salta, especialmente por motivos comerciales, o simplemente
familiares. En aquellos afios el bandidaje se ensefioreaba en los senderos chaquefios,
constituyendo un grave peligro para la vida de quienes se aventuraban en el camino.

“Yacuiba (relatos pueblerinos) narraciones... relatos... Pedro A. Coto” "

2.2.2.2 SURGIMIENTO DEL CONTROL ADUANERO".

La primera aduana, aduanilla en realidad, de Yacuiba se instal6é en 1902, en la casa
que ocupa actualmente la familia Castro Herrera. De alli pasé en 1920 hasta 1922, a
la calle — actual Jacinto Delfin, en la propiedad de Carmen Avila de Moreno. El
deambular de la aduana prosigui6 luego a la finca de don Antonio Colosetti, hasta que
en 1939, pasé a la casa de don Emilio Araoz, situada en la calle comercio y donde en
la actualidad se encuentra, “radio chaco”. Finalmente al construirse el actual edificio
iniciado en 1950, por el entonces administrador don Miguel Balcazar, obra que se
inici6 con el remate de una camioneta incautada y contribuciones varias del pueblo, y
cuya inauguracion recién en el afo 1957, se llevé a cabo la aduana distrital, se
encuentra ubicada en su actual emplazamiento, donde goza de todas las comodidades

necesarias para su mejor funcionamiento.

2.2.2.3 EL PARALELO 22h.

Puestos aduaneros bolivianos existian en la primera década del siglo hasta cerca del
rio Carapari, en el lugar denominado entonces playa ancha, hasta el afio 1919, en que
fueron retrocediendo las aduanillas hasta su actual ubicacién en la quebrada de
Pocitos, debido al acuerdo de limites entre Bolivia y Argentina, representadas a la
sazon, por el Gral. Day y el subprefecto del Gran Chaco sefior Antonio Hevia y Vaca,

respectivamente.

En 1925, la Argentina tenia viceconsulado en Yacuiba el representante era el ing.
Cobos. Este diplomado, muy capaz y con dotes de sobresalir para defender los

intereses de su pais, solia salir “a cazar insectos y mariposas” para sus estudios.
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Montado a lomo de mula e interndndose en el monte en largas y pacientes jornadas.
Su verdadero fin era en cambio ubicar el paralelo 22, mediante un prolijo estudio de
la zona. El resultado de esta labor fue la instalacin del hito 22 entre los km 5 y 6, que

seflalaba el limite con Bolivia y argentina.

Finalmente un acuerdo especial entre ambos paises, determind la posesion de
Yacuiba para Bolivia, que a su vez cedié Santa Victoria a Argentina, en un tridngulo

de similar caracteristica.

Por aquellos afos en que no estaban perfectamente definidas las lineas existian el
convencimiento de que el actual Tartajal pertenecia a Bolivia, en tal sentido el primer
poblador de dicha zona, el italiano José Roffini, enarbolaba bandera boliviana en el

lugar. Los trabajos del ing. Cobos, fueron decisivos al establecer el paralelo 22.

2.2.2.4 LOS RECUERDOS DEL VIEJO YACUIBA" (relato de sefior
Pedro A. Coto).

Para mi hablar de Yacuiba es regresar a 1911. La ciudad de Yacuiba se dividia en dos

grandes grupos:
Los comerciantes importadores y unos cuantos minoristas.

Los lugarefios vivian de su ganado y vacuno, caprino, ovino, y aves de corral, los
huevos, se obtenian de un precio insignificante, de lo que resulta una vida sumamente

facil y agradable.

Con la apertura del camino carretero a Santa Cruz de la Sierra, se inici6 la
importacion internacional. La entonces aduanilla. Fue elevado a rango de aduana, el
primer jefe de esta aduana fue el sefior Primo Mufioz, y el primer agente despachante
de la aduana en Yacuiba, el Sr. Carlos Holzer, de origen francés. Se le puede
conceder el privilegio de haber sido el que inici6 la importacion del exterior y que dio

principal movimiento a la zona chaquefia.
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2.2.2.5 COMERCIO, FERROCARRIL Y PETROLEO".

La iniciacién de la Guerra del Chaco, como es natural conmovié todo el sudeste, al
igual que el resto de la nacién. El desarrollo de las hostilidades, marcé el éxodo al
frente de lo mejor de la juventud boliviana, e inmolados en los campos de batalla, que
acudieron al llamado de la patria con todo fervor, para regar con su sangre las feraces

tierras que las vieran nacer.

“La Guerra del Chaco (1932-1935), en la que Bolivia perdi6 parte de su territorio y
miles de vida jovenes, fue un traumdtico acontecimiento histérico que permitié el

surgimiento de una conciencia nacional”.

Finalizada la contienda hombres de distintas regiones del pais establecieron sus
hogares en Yacuiba y la vida ciudadana fue cobrando mayores matices, hasta que el
31 de mayo de 1944, la iniciacién del ferrocarril internacional Yacuiba Santa Cruz de
la Sierra — Sucre, signific6 un nuevo impulso y una nueva promesa para zona

fronteriza de Yacuiba.

En 1959, la radicacion en la zona de madrejones de la Bolivia Oil y otras compafifas
que se extendieron en la zona chaquefia, dedicadas a la explotacién de petréleo,
aumenté la prosperidad general de un modo notorio, tal forma, que en tres afios se
doblo la cifra de seis mil habitantes, alcanzando los trece mil habitantes. Es evidente
que el emporio de riquezas constituido por las tierras chaquefias, necesitan la atencién
de los poderes publicos para poder considerar el esfuerzo de los hombres y mujeres,
que en el gran chaco boliviano, se sefialan a la atencidén nacional, por su empuje, su
capacidad, y su fibra patridtica, fuerza y espiritu humano que hacen de Yacuiba, la

esmeralda sudeste.

“La vida... un mundo... Yacuiba... un rincon de este mundo...” Sr. Juan Torti

consulado de Argentina en Yacuiba 1942.

2.2.2.6 PUEBLO Y CIUDAD.

Los pueblos tienen en los poetas, la sentimentalidad y la dureza, que se guarda para la

belleza anénima. Para el porvenir inédito.

-
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Las ciudades en cambio aferradas al materialismo de su existencia, tienen sus mejores
vares, en el hierro y el ritmo, con que se levantan los gigantescos hormigueros

humanos que la anidan.
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2.3 MARCO NORMATIVO LEGAL.

2.3.1 CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO PLURINACIONAL DE
BOLIVIA.-

TITULO VI
Relaciones internacionales, fronteras, integracion.
Capitulo segundo: fronteras del estado

Articulo 261. La integridad territorial, la preservacién y el desarrollo de zonas

fronterizas constituyen un deber del Estado.

Articulo 262. La zona de seguridad fronteriza estard sujeta a un régimen juridico,
econdmico, administrativo y de seguridad especial, orientado a promover y priorizar

su desarrollo, y a garantizar la integridad del Estado.

Articulo 263. Es deber fundamental de las Fuerzas Armadas la defensa, seguridad y
control de las zonas de seguridad fronteriza. Las Fuerzas Armadas participardn en las
politicas de desarrollo integral y sostenible de estas zonas, y garantizardn su presencia

fisica permanente en ellas.
Capitulo tercero: integracion

Articulo 265. 1. El Estado promoverd, sobre los principios de una relaciéon justa,
equitativa y con reconocimiento de las asimetrias, las relaciones de integracion social,
politica, cultural y econémica con los demads estados, naciones y pueblos del mundo

y, en particular, promovera la integracion latinoamericana.

Articulo 57. La expropiacion se impondra por causa de necesidad o utilidad publica,
calificada conforme con la ley y previa indemnizacion justa. La propiedad inmueble
urbana no estd sujeta a reversién. ley de 30 de diciembre de 1884 ley de

expropiacion por causa de utilidad piblica.

-
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2.3.2 ACUERDO SUSCRIPTO CON LA REPUBLICA DE BOLIVIA SOBRE
CONTROLES INTEGRADOS DE FRONTERA.-

Sancionada: Mayo 18 de 2000. Promulgada de Hecho: Julio 25 de 2000.
El Senado y Camara de Diputados de la Nacién Argentina reunidos en Congreso.

SANCIONAN CON FUERZA DE LEY:

ARTICULO 1° — apruébese el acuerdo entre la r

Republica Argentina y la Republica de Bolivia sobre controles integrados de frontera,
ARTICULO 2° —

La Republica Argentina y la Republica de Bolivia, denominadas en adelante Las
Partes; ANIMADAS del deseo de seguir avanzando en el marco de la Integracion
Fisica entre ambos Estados; CON EL PROPOSITO de crear condiciones favorables
para facilitar el transito fronterizo de personas y el trafico de bienes;
RECONOCIENDO que la regulacién de los controles integrados de frontera puede
servir para el mejoramiento objetivo, en forma 4gil y moderna, de las condiciones

generales de transito y trafico fronterizo; Acuerdan lo siguiente:
CAPITULO I: DEFINICIONES.
ARTICULO 1.- Para los efectos del presente Acuerdo, se entiende por:

a) Control: La aplicaciéon de todas las disposiciones legales, reglamentarias y
administrativas de los dos Estados, referentes al paso de la frontera por personas,
asi como la entrada, salida y trafico de los equipajes, mercancias, cargas, vehiculos
y otros bienes por los puntos habilitados de la frontera.

b) Control Integrado: La actividad realizada en uno o mads lugares, utilizando
procedimientos administrativos y operativos compatibles y semejantes en forma
secuencial y, siempre que sea posible, simultinea, por los Funcionarios de los
distintos organismos de ambos Estados que intervienen en el Control.

¢) Punto Habilitado de frontera: Lugar de vinculacién entre los dos Estados,
legalmente habilitado para el ingreso y egreso de personas, mercancias y medios

de transporte de personas y cargas y para todo tipo de operaciones aduaneras

-
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2.3.3 LEY N°100.-

4 de abril de 2011

Evo Morales Ayma presidente constitucional del estado plurinacional de Bolivia.
Por cuanto, la Asamblea Legislativa Plurinacional, ha sancionado la siguiente Ley:
DECRETA:

CAPITULO I: DISPOSICIONES GENERALES.

Articulo 1. (OBJETO). La presente Ley tiene por objeto:

a. Establecer mecanismos de articulacién institucional para la ejecucion de politicas
de desarrollo integral y seguridad en fronteras.

b. Fortalecer las capacidades institucionales destinadas a lograr un mejor dominio
estatal del territorio de frontera, promover el control efectivo de actividades ilicitas
y establecer mecanismos de prevencion, control y lucha contra el contrabando e

ilicitos en frontera.

Articulo 2. (FINALIDAD). La presente Ley tiene por finalidad proteger el territorio
nacional en zonas de frontera, evitar el saqueo de los recursos naturales, promover el
desarrollo de las actividades econdmicas licitas e implementar medidas y acciones
dirigidas a lograr la seguridad alimentaria y energética y de lucha contra el tréfico

ilegal de mercancias en el Estado Plurinacional de Bolivia.

Articulo 3. (PRINCIPIOS). Los principios que sustentan la presente Ley son los

siguientes:

Soberania, accesibilidad, complementariedad y corresponsabilidad, defensa del
patrimonio, responsabilidad ciudadana, resguardo y seguridad, seguridad

ciudadana.

2.3.4 LEY DE MIGRACION No. 208/2012-2013.-

Exposicion de motivos

™~ o~
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El Estado Plurinacional de Bolivia sustenta sus valores en la unidad, igualdad,
inclusién, dignidad, libertad, solidaridad, reciprocidad, respeto complementariedad,
armonia, transparencia, equilibrio, igualdad de oportunidades, equidad social y de
género en la participacion, bienestar comun, responsabilidad, justicia social, buscando
el vivir bien de todas las bolivianas y los bolivianos que se encuentren dentro del
territorio nacional o fuera de él y de las extranjeras y extranjeros que se encuentren

en nuestro pais.

2.3.5 LEY DE ADUANAS. N° 1990.-

28 de julio de 1999

Hugo Banzer Suarez presidente de la republica

Por cuanto el Honorable Congreso Nacional ha sancionado la siguiente ley:
DECRETA:

CAPITULO UNICO

Principios, objeto, ambito de aplicacion y definiciones

ARTICULO 1.- La presente Ley regula el ejercicio de la potestad aduanera y las
relaciones juridicas que se establecen entre la Aduana Nacional y las personas
naturales o juridicas que intervienen en el ingreso y salida de mercancias del territorio

aduanero nacional.

Asimismo, norman los regimenes aduaneros aplicables a las mercancias, las
operaciones aduaneras, los delitos y contravenciones aduaneras y tributarias y los

procedimientos para su juzgamiento.

2.3.6 LEY (SENASAG), N° 2061 16/03/2000.-

Como estructura operativa del ministerio de agricultura, ganaderia y desarrollo

rural.

Jorge Quiroga Ramirez presidente interino de la republica

-
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Por cuanto, el Honorable Congreso Nacional, ha sancionado la siguiente:
CAPITULO UNICO

ARTICULO 1.- Crease el Servicio Nacional de Sanidad Agropecuaria e inocuidad
Alimentaria.- SENASAG -, como estructura operativa del Ministerio de Agricultura,
Ganaderia y Desarrollo Rural encargado de administrar el Régimen de Sanidad

Agropecuaria e Inocuidad Alimentaria.
ARTICULO 2.-Las competencias del SENASAG son:

a) la protecciodn, la certificacion, la acreditacion a personas idoneas para la prestacion
de servicios, el control, prevencion y erradicacion, el control y garantia, el control
de insumos y declarar emergencia publica en asuntos de sanidad agropecuaria e

inocuidad alimentaria.

2.3.7 LEY DE 30 DE DICIEMBRE DE 1884.-
Ley de Expropiacion por Causa de Utilidad Publica

Regird como ley del Estado el decreto del Poder Ejecutivo de 4 de abril de 1879,
sobre expropiacién por causa de necesidad y utilidad publica, sin perjuicio del

procedimiento especial de mineria que rige en la materia.

Siendo Inviolable el derecho de propiedad, no se puede obligar a ningin particular,
corporacion o establecimiento de cualquier especie, a que ceda o enajene lo que sea
de su propiedad para obras de interés publico, sin que precedan los requisitos

siguientes:

1. declaracién solemne de que la obra proyectada es de utilidad publica, y permiso

competente para ejecutarla;

2. declaracion de que es indispensable que se ceda o enajene el todo o una parte de la

propiedad para ejecutar la obra de utilidad publica;

™~ o~
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3. justiprecio de lo que haya de cederse o enajenarse;

4. pago del precio de la indemnizacion,

2.3.8 LEY DEPARTAMENTAL N° 62

"LEY DE EXPROPIACION DE BIENES INMUEBLES POR CAUSAS DE
NECESIDAD Y UTILIDAD PUBLICA DEL GOBIERNO AUTONOMO
DEPARTAMENTAL DE TARIJA".
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Yacuiba surge del guarani que etimoldgicamente significa “aguada de las pavas”

“La vida... un mundo... Yacuiba... un rincoén de este mundo...”’sr. Juan Torti
consulado de argentina en Yacuiba 1942

FIG: 13
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3 UNIDAD III MARCO REAL

3.1 ANALISIS DE LOS CONTROLES FRONTERIZOS DE BOLIVIA.

Cobija - Brasil

Guayaramerin - Brasil

Desaguadero - Peru

Charanay Tambo
Quemado - Chile

Puerto Suarez - Brasil

Ibibobo - Paraguay I

Yacuiba - Argentina

Bermejo - Argentina

FIG. 14.

A.-Control fronterizo Desaguadero.

B.-Control fronterizo Charafia y Tambo Quemado.
C.-Control fronterizo Pisiga.

D.-Control fronterizo Villazén

E.-Control fronterizo Bermejo

F.-Control fronterizo Yacuiba

G.-Control fronterizo Ibibobo

H.-Control fronterizo Puerto Suarez
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L.-Control fronterizo Guayaramerin.

J.-Control fronterizo Cobija.

CONTROLES FRONTERIZOS DE BOLIVIA Y RADIO INFLUENCIA.

Los puestos establecidos tienen un radio de 3 km de radio de influencia de controles
fronterizo de Bolivia, y en drea urbana toda el drea urbana con ayuda de (COA)

control operativo aduanero.

Los controles no cubren en la totalidad de la superficie de Bolivia, la cual le da paso a

todo tipo de ilegalidades en el pais.

Es
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3.1.1 CONTROL FRONTERIZO DESAGUADERO.

Desaguadero ubicado departamento de la paz, sobre los T -
3809 msnm. Y situada sobre la embocadura del rio Y \,
desaguadero, en el punto donde las aguas del lago |
Titicaca dan origen a la corriente de dicho rio. Las i' —
partes peruana y boliviana de la ciudad se unen

mediante un puente internacional, (entre dos controles L - 3

fronterizos). L

Desaguadero fue identificado por la Aduana como una zona dificil controlar y en la
que no tenia presencia por el rechazo de los pobladores, el comercio es su principal
medio de subsistencia, y el contrabando ya es algo con lo que conviven diariamente.
Esa es la rutina cotidiana que viven las dos ciudades fronterizas de Desaguadero, una
en el lado boliviano y otra en el lado peruano, testigo del ingreso y salida de viajeros
y de la multitud de comerciantes que pasan diariamente, a pie o a bordo de veloces

triciclos o carritos de carga.

?ﬁ
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Segin la Aduana Nacional de Bolivia, de acuerdo a un reconocimiento efectuado en
septiembre en la zona fronteriza de Desaguadero por personal de Inteligencia del
COA, se detecté que a escala urbana mds del 70% de su poblacién se dedica al

comercio ilicito, generando ingresos promedio mensuales de Bs 1.000 por familia.

Desaguadero por ser considerada zona roja”, indic6 la institucion. Ni el crudo frio, ni
los precarios servicios bdsicos en algunos sectores frenan el agitado movimiento
comercial que se genera en esa zona, distante unos 117 km de La Paz. Basta detenerse
por unos cinco minutos en el puente Internacional Desaguadero que une Bolivia con
Perd y observar. En ese tiempo unos 10 triciclos o carritos cargados de productos han
cruzado de ida o de vuelta ese paso fronterizo, hombres y mujeres trabajan cargando
o descargando pesados bultos para trasladarlos en vehiculos que los esperan en el

otro lado de la frontera.

Mientras migracion estd asentada como pantalla de todo el control fronterizo, y la

aduana solo controla camiones en la parte sur de desaguadero.
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3.1.2 CONTROL FRONTERIZO CHARANA Y TAMBO QUEMADO.

Charafa es un pequefio pueblo, con estacién ferroviaria,
situada en territorio boliviano, en la frontera con Chile,
en una altitud de unos 4000 msnm. Con la apertura del
paso fronterizo de la ruta Charaifia, Arica- Chile, se abre
camino hacia el desarrollo econdémico social en

beneficio del departamento de La Paz. Los transportistas ks ;'

economizardn vidticos, combustible y tiempo.

La apertura permitird que el trafico de camiones de alto tonelaje en el paso fronterizo
del Municipio de Charafia sea mucho mads fluido, generando mayor beneficio para la
poblacién, exportadores e importadores bolivianos asi como para las empresas de

transporte que se dedican al transito internacional de mercaderia contribuyendo con la

economia del Departamento de La Paz.

LA PAY e o _
“Funcionarios de Aduana y Migracidén no tienen movilidad propia para trasladarse

&
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hacia Charana, tienen que esperar que el primer camién pase la frontera y eso

aprovechan. Nuestras autoridades no tienen movilidad para desplazarse a dicho

recinto.

5.500. 2.200 1.500m 2.500m

P s scoase o e B e

Eatcws o twnde e roshswean
o

Con una inversion de US$ 11 millones, las obras se licitardn en el segundo semestre

de este afno. Funcionarios de ambos paises podrian operar juntos desde 2011

3.1.3 CONTROL FRONTERIZO PISIGA.

N

Pisiga se ubica en el departamento de Oruro, provincia =)
Tomas Barrén, altiplano andino, junto al limite con =

Chile, es el paso fronterizo entre Bolivia y Chile.

La construccién del complejo aduanero de Colchane

dej6 a los 260 habitantes de estas localidades aislados - R
: 3
administrativamente. Cada dia deben esperar a que abra \ J ‘r
el recinto si desean “ingresar” a Chile. : ] L
rig. 24.

El cerco de alambre de puas que puso Chile en una parte de la frontera con Bolivia,

en el sector de Pisiga Bolivar (Oruro) entre los hitos 31 y 32, altera las buenas

?ﬁ
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relaciones que habia entre los bolivianos y chilenos que conviven en la zona, El

enmallado supera los 3.500 metros de longitud a cada lado.

“El enmallado ha generado malestar y susceptibilidad de la gente porque

historicamente hemos compartido los recursos naturales por un acuerdo verbal”.

Ya son dos afios en que la infraestructura del control fronterizo boliviano dejo de ser
utilizado por problemas estructurales, derivando en un trabajo integrado que funciona

en el complejo de Colchane ubicado en el lado chileno.

Contrabando. En Colchane la labor de 20 carabineros es insuficiente, E1 COA pide
mads apoyo. Los privados dicen que para frenar esta actividad se debe generar puestos
de trabajo, el frio y la altura no es lo Unico que comparten las autoridades fronterizas
de Bolivia y Chile, también las une la falta de recursos para evitar que los tentdculos

del contrabando se sigan extendiendo en la zona del altiplano.

Es en Colchane (Chile) donde el encargado de la comisaria sefiala que para controlar
solo 185 kilémetros de frontera cuentan con 20 carabineros y cuatros camionetas y

algunos equipos de comunicacion.

El uniformado considera que estos recursos son pobres en comparacién con los que
tienen los contrabandistas que aprovechan la extension de la frontera para entrar por

los caminos secundarios y perforar el control aduanero.

Segtin esta autoridad, los puntos calientes son Cariquima, Chulluncane, Ancovinto y
Panavinto, pues a partir de estos caminos el contrabando de autos ‘chutos’ se dispara

hacia Bolivia.

&
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A su vez, desde el Control Operativo Aduanero (COA) de Oruro indicaron que si a
sus pares chilenos, que tienen un poco mds de recursos, les cuesta lidiar con los
contrabandistas, mucho no se puede esperar del lado boliviano, que debe cubrir 1.500
kilémetros de frontera con un equipo de 30 efectivos divididos en tres turnos que se

desplazan en cuatro camionetas.

Miguel Antezana, vocero del COA, indic que para un mejor desempefio se deberia

potenciar a esta institucién con otros 60 efectivos, ocho camionetas y dos helicépteros

3.1.4 CONTROL FRONTERIZO VILLAZON

Villazén se encuentra a una distancia de 347 km de la  + =

ciudad de Potosi, y a una altura de 3.400 msnm. Esta :‘-«_
ubicada en la provincia de Modesto Omiste, sobre la - o
orilla norte del rio del mismo nombre. Al otro lado del
rio, en territorio argentino, se encuentra la ciudad de
La Quiaca. Su poblaciéon se estima en 31.737

habitantes (2005). , ._"' ok

T

.| FIG. 27.

Las ciudades fronterizas han crecido desordenadamente en torno a la infraestructura
del Paso Fronterizo existente. Como consecuencia de esto, la circulacién por el
puente y el uso de las instalaciones y servicios en este sector, se han visto superadas
por el flujo de transito pesado, particular y peatonal, por lo que el actual puente ha ido

perdiendo progresivamente su capacidad fisica.

Yé
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El trdnsito pesado hoy circula por medio de las ciudades, provocando serios

inconvenientes en las mismas (deterioro de la red vial, contaminacion, etc.).

Hay un intenso movimiento comercial con la localidad Argentina de La Quiaca, gran
parte del cual es contrabando. Se comercializan toneladas de mercancias, cargadas en
las espaldas de millares de vendedores que, a diario cruzan la frontera en una y otra
direccion (conocido localmente como 'comercio hormiga') de productos alimentarios,
electronicos y bebidas. El comercio es tan sélo parcialmente controlado por las

aduanas, que atienden a un trafico que se moviliza a pie, camién, automévil o tren.

Las instalaciones funcionas como un control integrado en el lado argentino.
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3.1.5 CONTROL FRONTERIZO BERMEJO

Bermejo es una ciudad cédlida populosa, municipio en
el extremo sur de estado plurinacional de Bolivia,
ubicada en el departamento de Tarija. Su nombre
original es Pozo del Bermejo. Tiene 26.059 hab. Se
encuentra a 419 msnm, y estd a 208 km de la ciudad

de Tarija, en la frontera con la hermana Republica de

la Argentina. o -

El Paso Fronterizo de “Aguas Blancas — Bermejo” se emplaza y desempena sus
actividades de forma integrada, en terrenos de Aguas Blancas Argentina. Se conecta
a la via principal que conecta Aguas Blancas con Bermejo. La actividad funcional se
desarrolla migracién Argentina una parte administrativa como de seguridad, en ello
estd la parte de la como la boliviana, la aduana de ambas partes estd ubicado en el
bloque mds grande, es la parte administrativa del control actual, en el otro bloque mas
pequefio se encuentra la parte de seguridad como es el control de la policia nacional,

como asi la gendarmeria nacional argentina.

iz
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A los 40 grados a la hora de la siesta en Aguas Blancas. Los comercios de la
localidad que viven de la frontera estaban cerrados. Pero el mercado negro no tiene
descanso y a unas cuadras de ahi, un pequefio ejército de bagayeros acomodaba los
bultos contrabandeados para llevarlos a su destino final en la ciudad de Orédn o
Bermejo. Més de 3.000 Oranenses y Bermejefos llevan el pan a su casa
contrabandeando mercaderia desde Bermejo u Oran; ademads, 800 comerciantes de

Salta capital llegan todos los dias para comprar lo que venden en sus negocios.

3.1.6 CONTROL FRONTERIZO YACUIBA.-

Yacuiba es una ciudad y municipio del sur de Bolivia, - -
en el departamento de Tarija. Es capital de la provincia .

del Gran Chaco. Esta ubicada a unos 3 kilometros de la

frontera con la Argentina, y se ubica a orillas de la
extremidad sur de la Serrania del Aguarague, a una

altura entre los 620 y 680 msnm.

FIG. 35.
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El puente Mazza-Yacuiba es la principal via de comunicacion entre ambos paises, el
transito es permanente y vertiginoso. “El humo de los carros de pollos fritos
amortigua los llamativos colores de las vestimentas tipicas”. Toda persona que desee
cruzar debe pasar por el puesto de control fronterizo de salvador Mazza integrado. El

tramite es bastante lento.

Ochocientos bagayeros afiliados controlan el puente y transportan los productos en

sus espaldas y carritos de Salvador Mazza a San José de Pocitos. Actualmente al dia,

&
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36 camiones de alto tonelaje ingresan al pais con mercaderia bajo el control de las

aduanas de Argentina y Bolivia.

Los bagayeros son las personas que cruzan la frontera a pie y convierten el lugar en
un hormiguero humano. Los residentes a uno y otro lado de la frontera cruzan a diario
desde Pocitos a Yacuiba y viceversa. Es increible ver como llevan cargado en la
espalda o en carros, todo tipo de mercaderia argentina hacia Bolivia. Segun nos
contaron en el hotel, “el paso es el punto por el que acceden a Argentina aquellas

familias que buscan mejor suerte”.

3.1.7 CONTROL FRONTERIZO IBIBOBO

Setenta y cinco afios después de la guerra, la frontera - —
entre Bolivia y Paraguay atn es un desierto gris, . |
habitado por espinas y serpientes y por hombres que _ e

viven en medio de la nada, acosados por el dengue y la |
sed, la falta de alimentos, de energia eléctrica, de

caminos intransitables y de médicos que atiendan por lo [ i i

menos a los enfermos cuya vida no puede esperar. Wi Vo
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En esa zona sufren los que estdn ahi por voluntad propia y los que fueron enviados
para ‘servir a la Patria’, o para ganar el sueldo del mes. Algunos ganaderos, militares
y funcionarios de la Aduana, migracién Bolivia. Cargan su propia cruz y buscan
alivianarla utilizando los escasos recursos enviados por los gobiernos de turno y
poniendo a prueba sus deseos de sobrevivir. La situacién llega a tal punto que
mientras Angel Coca, el tnico boliviano que vive en plena linea (Yurenda de la
frontera), criando 350 vacas y es uno de los baleros bolivianos que resguardan nuestra

frontera.

‘WJ':.—.M P

Necesidades. Uno de los puestos militares que estd a mas de 100 Km de la linea
fronteriza. Ahi viven nueve soldados en una infraestructura tipo igld, pero de

cemento.

IBIBOBO son rutas tarijefias utilizadas para el contrabando, no sélo son de transito
para Chile y Peru, sino también persiste el traslado con destino a la Argentina. En el
caso de este ultimo pais, seria también una via utilizada por narcos paraguayos para

llevan clorhidrato de cocaina el vecino pais surefio.

Las rutas que fueron abiertas por los paraguayos, para transportar la mercancia ilegal
habilmente camuflada, comienza desde la zona denominada Pedro Juan Caballero,

zona fronteriza que tiene conexiones con Brasil, Argentina y Bolivia.

Por Bolivia, la droga ingresa por Ibibobo, llega hasta Villa Montes, desde donde parte
rumbo hacia la ciudad de Tarija, para continuar su recorrido por Tupiza, salar de

Uyuni, hasta llegar a Chile

iz
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3.1.8 CONTROL FRONTERIZO PUERTO SUAREZ.-

Puerto Sudrez es un municipio y una ciudad de Bolivia,
capital de la provincia de Germdn Busch en el
departamento de Santa Cruz en el extremo este del . --
pais, con una poblaciéon aproximada de 22.000 .

habitantes. Estd situada junto la frontera con Brasil en

el denominado Pantanal Boliviano a orillas de la laguna — %
|
Céceres, comunicada al rio Paraguay por el canal w i, |
/ FIG. 42.
Tamengo.

El control fronterizo de puerto Sudrez es integrado, el control aduanero de articulos

de primera necesidad procedentes de Brasil y que es llevado a cabo por las
autoridades del vecino pais, sumado a la demora en la nacionalizacién y posterior
ingreso a Bolivia, ha provocado que la canasta familiar suba de precio y por ende que

los pobladores de Puerto Sudrez manifiesten su rechazo.

Es
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La creacion del punto de control aduanera en los puertos "implicard la reduccién de

tiempos y costos en la operacién documental para las operaciones de comercio

exterior boliviano por la Hidrovia Paraguay-Parana".

3.1.9 CONTROL FRONTERIZO GUAYARAMERIN.

Guayaramerin es una Ciudad Boliviana, situada en el = .~
Departamento del Beni, ubicada en la margen izquierda s

del Rio Mamoré, frente a la poblaciéon Brasilefia de

Guayaramerin. Estd a una distancia de 93 km de la Ciudad >

de Riberalta y a 1.115 km de la Ciudad de Trinidad. \ .

% - N N/
5' x 3 AT h o :

El Directorio de la Aduana Nacional de Bolivia (ANB) inform6 que existe una

ausencia de Estado y falta de control fronterizo en el municipio de Guayaramerin, en

el departamento del Beni, donde se corroboré la circulacién de vehiculos sin placas

®
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de control, ingreso ilegal de productos de consumo, falta de ambientes adecuados y

personal de control, entre otros problemas.

Algunos puntos que desglosa el informe apuntan a la “resistencia” de la poblacion a
los controles estatales, sumado a la falta de insumos para dicha labor, pues no sélo
existe precariedad en los ambientes de la Aduana, sino también de Depdsitos
Aduaneros Bolivianos (DAB). Se informa ademds que existe un solo funcionario de
la Aduana en esa poblacion fronteriza con Brasil y 3 de la direccién de migraciones

Bolivia.

Con el paso de camiones por el control aduanero integrado de Bolivia y Brasil en la

frontera fluvial de Guayaramerin, se dio inicio a las operaciones de flujo comercial

por este paso fronterizo.

En los dltimos dias, las autoridades de Defensa del gobierno boliviano han firmado
acuerdos con sus pares de Brasil, Paraguay y Peru para reforzar el control fronterizo
con el objetivo de frenar el narcotrdfico, contrabando, trata de personas y la

criminalidad, ademds, de mejorar los procesos de integracion y vigorizar la relacion.

Es
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Previenen ingreso de criminales al pais. La Policia Nacional informé ayer que ha
desplegado a grupos de élite hacia la frontera con el Perd para prevenir el ingreso de
organizaciones criminales hacia el pafs, durante las fiestas de fin de afio. Las
autoridades de Defensa de Bolivia y Perd, en el marco de la II Reunién del
Mecanismo de Consulta y Coordinacién que se realizé en La Paz, aprobaron ayer en
una reunion los apoyos referidos a la cooperacion en la lucha de ilicitos en la frontera

peruano-boliviana.

3.1.10 CONTROL FRONTERIZO COBIJA.

Cobija es un municipio y ciudad capital de la - —
Provincia de Nicolds Sudrez y la dnica aglomeracién ; |
urbana del departamento de Pando al Norte de
Bolivia. Cuenta con una poblacién de unos 42.200
habitantes, y estd situada a orillas del rio Acre,

frontera natural con la Republica de Brasil, a una L ] i

altitud de 228 msnm. L. TN FIG. 49.

FIG. 50.

La Division Antidroga de la Embajada de Estados Unidos (NAS) entregé un puesto
de control fronterizo contra la trata y trafico de personas que fue construido y
equipado con una inversion de 30.000 ddlares en 2010. Ese moédulo fue construido
para frenar un delito que atenta contra los derechos humanos de nifios, adolescentes y
adultos que son ilegalmente trasladados de Bolivia a Brasil para explotacion laboral y

sexual.

Es




UNIDAD Il MARCO REAL i | i

DEBILIDAD)| la inseguridad fronteriza en el pais marca el aumento del contrabando,

el narcotrafico, y la trata y trafico de personas, ademds de ser una vergiienza para los

bolivianos.

Si politico bolivianos conocidos con popularidad en la mira del Gobierno desde hace
meses puede cruzar varias ciudades y puestos de vigilancia hasta traspasar las
fronteras del pais, (aunque lo haya hecho en un vehiculo diplomatico, no es una
garantia, no olvidemos lo sucedido con el avién del presidente Morales en Europa o
con el del ministro brasilefio Celso Amorim en Bolivia, que pese a estar bajo bandera
diplomdtica igual fueron revisados), imaginemos lo que sucede con personas
comunes, generalmente nifos, nifias y adolescentes, muchas de ellas victimas de trata
y tréfico, que se pierden para siempre sin que se pueda seguirles el rastro. Ni qué
decir del contrabando o el narcotrafico. O el avasallamiento de tierras que colindan

junto a las fronteras.

Es
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3.2 ANALISIS DE MODELOS REALES.

3.2.1 MODELO 1. CONTROL FRONTERIZO CHACALLUTA.

-~ 4 durante las
24 horas del dia.

FIG. 53.

Es un edificio ubicado en el lado chileno de la frontera entre Chile y Perd. Se
encuentra en el “kilémetro 2.092” de la ruta 5 Panamericana, 22 km al norte de Arica
(calculado desde el centro de la ciudad) y a unos 30 km al sur de la ciudad peruana de

Tacna. Su distancia de la frontera chileno-peruana es menor a 1 km.

Los organismos presentes en el recinto son el Servicio Nacional de Aduanas, la
Policia de Investigaciones, el Servicio Agricola y Ganadero (SAG) y Carabineros. El

primer Coordinador fue el Sefior Adolfo Sanchez.

Es el control fronterizo mas transitado de todo Chile, con un paso aproximado en un
dia normal de 5.000 personas por dia. En fines de semana o dias festivos, esta cifra se

incrementa, en ocasiones de hasta 30.000 personas por dia.

Este control es utilizado en su gran mayoria por chilenos y peruanos debido al
convenio Arica-Tacna, el cual permite el paso entre ambas ciudades utilizando
solamente la cédula nacional de identidad, sin embargo es usual en fechas de

vacaciones encontrar gran trafico de vehiculos bolivianos, argentinos y brasilefios.

ANALISIS EMPLAZAMIENTO.

DOBLE CABECERA CONTROLES INTEGRADOS: En este caso el cruce consta

de dos puestos de control fronterizo, uno del lado peruano y el otro del lado chileno.

iz
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Al llegar un vehiculo que intenta cruzar de Perd hacia Chile, primero debera

detenerse en el puesto de control fronterizo de Peru en territorio peruano.

Una vez que estos controles han sido sorteados con éxito, el vehiculo podra continuar
con su camino y cruzar la frontera para ingresar a Chile. Una vez en territorio chileno,
deberédn detenerse en el puesto fronterizo a cargo de los Carabineros de Chile, donde

se le hardn nuevamente los controles migratorios, aduaneros y zoo fitosanitarios

' 1 CONROL FROTERIZO DE PERU
' CONTROL DE ENTRADA - CONTROL DE SALIDA '
L
T H
TABLA 2
i CONTROL DE SALIDA i CONTROL DE ENTRADA i
' ‘ CONTROL FRONTERIZO DE CHILE

correspondientes para, finalmente, ingresar al pais trasandino y seguir con su

recorrido.

ANALISIS FUNCIONAL.

Dado que es un complejo configurado para la atencion de entrada y salida, se pueden

identificar cuatro procesos:

B Un proceso de registro y control para el ingreso de personas con y sin
equipaje

B Un proceso de registro y control para el ingreso de vehiculos de pasajeros y
carga.

B Un proceso de registro y control para la salida de personas con y sin equipaje

B Un proceso de registro y control para la salida de vehiculos de pasajeros y

carga.

iz
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Proceso para el ingreso de personas en el control fronterizo Chacalluta.

z

ENTRADA AL PAIS — PERSONAS CON Y SIN EQUIPAJE

e

g Control Entrega de

= Migratorio e 4 formulario y
é‘) documentacién.
= Ingreso al C.F. ¢

=

- ,Cumple con los No

QI) requisitos para s e
— ingresar?
=
A Sin autorizacion La persona sale

para el ingreso al del C.F.
pais.
Entrega de formulario

e declaracién conjunta

% aduana —SAG.

: ¥

]

2

=

g ﬁ Declaracién mercaderfas
Ll’ y divisas, pagé de

] derechos
<Zt (Tiene alguna
o mercaderia o divisa que

declarar?

SAG — control Fito zoosanitario

L

(Posee

equipaje?
Control Fito
Si zoosanitario (Ingresa alguna w
equipaje (scanner mercaderia no Re‘f‘?l,on y
y/o manual) declarada o con decision de
restricciones? multa
Ingresa
equipaje al Si T
scanner
* No
Salida del C.F.

TABLA 3

®
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Proceso para el ingreso de vehiculos y camiones en el control fronterizo

Chacalluta.-
(Es un vehiculo de carga'?
C O
=)
o Ingreso al C.F. El vehiculo se dirige y
g-' se estaciona en la zona
o de camiones.
1)
G El vehiculo se dirige y No Si
2 se estaciona en la zona .
gﬂ de control de autos y
g buses.
(Trae carga?
% . . Control
Z. Pasajeros descienden simultaneo
9 con su equipaje para el de vehiculo y
% control de pasajeros. carga.
5 I
% —
n =}
o £ o
5 1) % Revision del Control documental de las
@ QI) = vehiculo manual o mercaderias y pago de
‘E < "2 con unidad canina impuestos
= Z
> %
I
22!
<
A~ = Revision del . C"“‘r‘ill ¢Es una
é = E vehiculo manual o ocunilc‘:'n, ay mercaderla
8 g con unidad canina DESVRION atingente al
< SIS fisica de las SAG?
% | & mercaderias
O R
El|Ze
Z 2
o0
Control simultaneo de
vehiculo y carga.
Control de Control de
ingreso del ingreso del ¢{Cumple los
E vehiculo camién requisitos de
B ingreso?
"QE‘; No
2 -
o
= )
8 Entrega de la Si * El vehiculo no
) documentacion ingresa al pais
<‘|: Se concede
Z titulo de
wn importacién ¢
Salida del C.F. ‘
TABLA 4

®
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Proceso para la salida de personas en el complejo fronterizo Chacalluta.-

Control Entrega de
> migratorio — formular oy
documentacion.
Ingreso al C.F.

Si Sin autorizacién para La persona sale

z

SALIDA DEL PAIS —
PERSONAS
PDI — control migratorio

salir del pafs. del C.F.
Salida al C.F. ‘

Proceso para la salida de vehiculos y camiones en el.-

(Es un vehiculo de carga?
Si
_i
o
o’ Ingreso al C.F. N El vehiculo se dirige y
g-' 0 se estaciona en la zona
z o) de camiones.
% 2 El vehiculo se dirige y
9 < se estaciona en la zona No Si
5 % de control de autos y
5 buses.
v NE
> ) ) (Trae carga?
%) Pasajeros descienden Control
S con su equipaje para el simultaneo
S control de pasajeros. de vehiculo y
O carga.
N
an,
Sa}
> — =
| < g O Control documental de las mercaderias
N2 Z e §
= v S
A~ <
-
a
< Control de Control de
a ingreso del ingreso del
vehiculo camién (Cumple los requisitos de
j 5 salida?
7] —_—
& No
£ > —_—
>
3 Entrega de la Si ¢ El vehiculo no
E documentacién sale del pais
S Se concede
| titulo de
< Exportacién
Z 4
n
Salida del C.F. ‘
=‘ TABLA 5

®
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A.- AREAS RELACIONADAS CON EL PROCESO DE CONTROL
Recintos interiores ingreso salida total
N° de ofic./ | Superficie | N° de ofic./ | Superficie | Superficie
ventanillas | M? ventanillas | M? M2
1.-Oficinas de control | 14 45.6 12 42.5 88.1
migratorio PDL
2.-Oficinas de control | 2 27.5 5 449 62.4
vehiculos SNA.
3.-Oficinas de control | 3 38.5 - - 38.5
equipaje SAG/SNA
(escaner).
4.-Area de espera | - 492 2 40.8 90.0
interior
Sub-total 18 160.8 16 118.2 279.0
Recintos interiores ingreso salida total
Superficie M? | Superficie | Superficie M?
M2
5.-Oficinas de control pasajeros PDI | 83.9 - 83.9
(escaner).
6.-Oficinas de control pasajeros SNA. 10.3 - 10.3
7.-Oficina de control pasajeros carabineros. 6.6 - 6.6
8.-Oficinas de control autoridad sanitaria. - 11.3 11.3
9.-oficina tesoreria y SII. - 18.3 18.3
10.-bodega mercaderias retenidas SAG. 10.2 10.2 20.4
11.-Bodegas mercaderias retenidas aduana. 26.4 26.4 52.8
Sub-total 137.4 66.2 203.6
Recintos exteriores ingreso salida \ total \
Superficie | Superficie | Superficie
M2 M2 M2
12.-Area de control losa SAG/Aduana (espera | 416.4 294.4 710.8
personas).
13.-Area de control losa SAG/Aduana (vehiculo y | 662.0 - 662
buces).
14.- Area de control losa SAG/Aduana (camiones). 320.0 320.0 640.0
15.-caseta de control ingreso y salida del 12.8 12.8 25.6
Sub-total 1411.2 627.2 2038.4
Recintos de servicios al usuario ingreso salida total
Superficie M? Superficie M? Superficie M?
16.-SAH. 354 33.2 68.6
17.-Cafeteria. - - - TABLA 6
18.-Enfermeria. - - -
19.-Ofic. Informaciones. - - -
20.-Otros (ejemplo: casa de cambio) | - - -
Sub-total 354 33.2 68.6
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B.- AREAS ADMINISTRATIVAS Y APOYO AL PROCESO DE CONTROL
Recintos Cantidad  de | Superficie M?
recintos
21.-Oficinas de administracion del complejo. 3 70.2
22.-Oficinas de administracion y otros recintos PDI. 4 60.2
23.-Oficinas de administracion y otros recintos SAG. 1 12.9
24.-Oficinas de administracion y otros recintos SNA. 1 13.2
25.-Oficinas de administracién y otros recintos carabineros. | 1 15.3
26.-Sala de reuniones. 1 279
27.-Sala de espera. = =
28.-Sala de cdmaras de vigilancia. 1 36.6
29.-Sala servidor del complejo. 1 13.7
30.-Servicios (SAH)(2) 6 -
Sub-total 19 344.5
C.- AREAS DE SOPORTE TABLA Y
Recintos Cantidad  de | Superficie M?
recintos
31.-incinerador SAG. (Incluye sala de picado y |1 33.6
laboratorio).
32.-incinerador del complejo. 1 26.3
33.-planta de tratamiento de aguas residuales. 1 gl
34.-planta y estanque de agua potable. 1 gl
35.-sala equipo de electrégeno. 1 264
36.-bodegas materiales y equipos el complejo. 2 104.5
37.-caniles 2 83.3
Sub-total 9 274.1
TABLA 8
D.- AREAS DE SERVICIO Y DESCANSO DEL PERSONAL.
Recintos Cantidad de | Superficie
recintos M2
38.-Cocina- comedor del personal. 1 231.9
39.-Sala de estar del personal. - =
40.-SAH con vestidores y duchas. 2 12.8
41.-bodegas. 1 14.8
42.-Vivienda/deptos./habitaciones PDIL. 1 9.2
43.-Vivienda/deptos./habitaciones SAG. - -
44.-Vivienda/deptos./habitaciones aduanas. - -
45.-Vivienda/deptos./habitaciones carabineros. - -
46.-Vivienda/deptos./habitaciones vialidad. - -
47.-Vivienda/deptos./habitaciones administracion. 1 12.9
Sub-total 3 281.6
TABLA 9

-
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ANALISIS TECNOLOGICO.

El complejo fronterizo
Chacalluta se
caracteriza por  sus
estructuras que dan
forma al complejo.

Utilizan mucho el
portico. concreto visto.

FIG. 54.

Las ventajas de la
continuidad son
aprovechados por el uso
de los pdrticos multiples
en los cuales de utilizan
tres o mas columnas
para soportar una viga
horizontal y estd a su
\( se conecta
rigidamente a aquellas.

Las estructuras no solo
cumplen la funcién de
sostener y dar forma al
complejo fronterizo
Chacalluta, también le da
vida espacial al espacio
que cubre.

Dejando Que ingrese luz
natural por las aberturas
de la estructura que
conforman.
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ANALISIS ESPACIAL.

El proceso de disefio formal vy
espacial del control fronterizo
de Chacalluta. Surge mediante
conceptos de la estructura que
forma parte del espacio.

También le da vida espacial al
espacio que cubre.

El proceso de disefio formal
surge de una forma lineal,
representando el limite
fronterizo que tienen dos
paises en comun.

Pero contiene 6 elementos que
penetran y al mismo tiempo
substraendo al volumen lineal
formando una regularidad y
ritmo, pero el principal
objetivo con la sustraccién es
de generar continuidad.

Los huecos representan la
continuidad y profundidad de
un vehiculo de paso, que pasa
de un pais a otro.

La simetria que da los dos
lados que son Dbastante
similares por lo que genera un
equilibrio simétrico
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ANALISIS CONTEXTO.

El complejo fronterizo
Chacalluta se encuentra

ubicado en un lugar fuera
del contexto urbano, Arica
— Tacna son las ciudades
mads cercanas y por lo tanto

ﬁ:l complejo esta en directa
relaciéon con el contexto
natural.

Las actividades que se
realiza es el control
migratorio a los emigrantes
e inmigrantes, control
aduanero a los
exportadores e
importadores 'Y control
Fito zoosanitario las
mercaderias que ingresan o
salen del pais.

El tiempo que se realiza u
opera este control
fronterizo, es las 24 horas
del dia y 365 dias del afio.
Y se puede decir que es el
mds importante de chile
con la frontera de Peru.
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3.2.2 MODELO 2. EL COMPLEJO FRONTERIZO COLCHANE.

Funcionamiento: atencion al piblico es de 08:00
a 20.00 hrs.

BexChile / mmmBolivia

19°16'S  68°37'0/-19.267-
68.617

Paso Colchane - Pisiga es un paso
fronterizo entre la Republica de Chile y el Estado Plurinacional de Bolivia, del lado
chileno se accede al paso por la Ruta 15-CH, la que es transitable todo el afio, esta
zona chilena corresponde a la Region de Tarapacd. La atencidn policial mds cercana
se encuentra en Colchane a 2 km de distancia. La altura del paso es de 3695 msnm, el
horario de atencién al publico es de 08:00 a 20:00 y se permiten todo tipo de trdmites

aduaneros.

ANALISIS EMPLAZAMIENTO.

CABECERA UNICA: Para este tipo de control, existe un tnico puesto a lo largo de
todo el cruce fronterizo. Este puede ubicarse en uno de los dos paises o bien, estar
superpuesto en el limite politico internacional. En este caso, se efectia un control
integrado tanto de entrada como de salida, ya que las autoridades de ambos paises

estdn presentes en un Unico recinto, en lugar de uno en cada pafs.

CONTROL
FRONTERIZO
INTEGRADO
DE SALIDAY
INGRESO DE
CHILE Y
BOLIVIA

Entre la frontera Colchane y Pisiga solo existe un complejo fronterizo que es
integrado y de Unica cabecera que esta en chile.
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ANALISIS FUNCIONAL.

Para atender esta demanda la Administracién del Complejo en coordinacién con los

servicios nacionales (PDI, SAG y SNA) y bolivianos que operan en el Complejo de

Colchane, han establecido tal como ha sido consignado anteriormente, un sistema de

operacion del Complejo en base a la separacion de tres flujos o procesos de control,

estos son:

El flujo o proceso de control en losa de buses y vehiculos particulares.

El flujo o proceso de control de personas y equipaje de mano y equipaje
acompaiiado.

El flujo o proceso de control en losa de camiones.

Proceso de control en losa de buses y vehiculos particulares en el

complejo fronterizo Colchane.

z

CONTROL DE LOS DE BUSES Y VEHICULOS

Estacionamiento en el sector
anterlo greso a chile.
- w Los pasajeros y
% sus equipajes
o Ingreso al C.F. descienden para
5 el control
=
3 ¥
Ingreso a la zona de Cumple los
revision requisitos para
l ingresar el vehiculo?
Sin autorizacién
< No ara el ingreso
=) Control P &
< — : —_— —— "
_g . vehicular al pafs.
< S’ Si
Autorizacién de - >
inereso del Revision del vehiculo
g visual y con canes
chofer
(Se encontraron
productos
prohibidos?
Retencion de
Revision del vehiculo r'Q productos y

) visual y con canes multa

o p—

(&) .

= ¢ Si

©

I=|

(=]

o

UI .

@]

= El vehiculo TABLA 10

ingresa al pais. 1

®
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Proceso de control de personas y equipaje de mano y equipaje acompaiiado en el

complejo fronterizo Colchane.

(Cumple con los
requisitos para salir del
pais?
! n Control migraciones
2 < % O —_— Bolivia. — _—
— o=
% Z § Inereso al C.F Sin autorizacién
A s &b g -+ (Debe pagar impuesto para salir del pafs.
% [aa) P a salidas al exterior?
[a®
m E Pago de impuesto de
A v _i salida al exterior
8 % No Si
[
E Z Declaracion
o = de aduanas €
@] g
= Autorizacién
2 para salir del
pais
Ingreso al C.F. =g Q
[él ¢Cumple con los No Sin autorizacién
ol = requisitos para ingres para salir del pafs.
% O =) al pais?
o .
z B Si
oA~
v N
& O Entrega del formulario
E 9 declaracion conjunta
8 Z aduana y SAG (Tiene alguna
— = < mercaderia o divisa - >
wn Declaracién mercaderias
@ Z. que declarar? o
~ m %) y divisas pago de
E 2 | No i derechos
o K&
= 8 (Posee equipaje?
82|
P
'g Control Fito al
;Ingr (in tipo isi6
o (ingresa algun up Revisién y
= H ATSRIAG de mercaderfa no decisi6n de
§ Si o equipaje (scanner declarada o con .
8 Ingr ’Zas Ce:l ::r(ll:rlpale y/o manual) restricciones?
N
No
o ;
2
wn
> €
Salida del CF. Y contintie su viaje TABLA 11
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Fila de espera para

tramite
de entrada

migratorio

Continue
viaje

su

FIG. 63.

Proceso de control en losa de camiones y carga en el complejo fronterizo

Colchane.
o : O
D’ || Ingresoal C.F.  El vehiculo se dirige y
gu estaciona en la zona de
5 camones.
< 1)
9 e No
% % (Cumple los requisitos 'Control
o 5 para ingresar el vehiculo? simultaneo
> S vehiculo y carga
wn
8a]
Z
©
|
5 <
§ Control documental de las
= 'g mercaderias y pago de
g < impuesto
<
wn
Q
’J .
E Control documental y Si ¢(Es una mercaderfa
= revision fisica de las - atingente al SAG.?
@ mercaderias
Z =
8 'S No
Control de ingreso del (',Cumpl.e.con los
5 camién requisitos?
No .
— vehiculo no
g — _h oresa al pais
)
3 Si
o .
= Entrega de  Se concede titulo de
© documentacién importacion o cierre de
O salida
<
Z .
n Salida del CF.

Continte su viaje

TABLA 12
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Proceso de control de salida de personas del complejo fronterizo Colchane.

ENTRADA DE PERSONAS-

CONTROL CHILE

PDI. Control

O—i

Ingreso al C.F.

Entrega de
formulario y
documentacién

Control de

O

migratorio

(Cumple con los No

requisitos para salir

del pais?
P Si

Sin autorizacién
para salir del
pais.

ENTRADA DE PERSONAS- SERVICIO

Migracion

Control migratorio:
proceso administrado por
la direccion general de
migraciones

Aduana

Control aduanero: proceso
administrado por la aduana
nacional Bolivia

Fito zoosanitario

Control Fito zoosanitario:
proceso administrado por
el servicio nacional de
sanidad agraria e inocuidad
alimentaria

Sale del CF. Y
continda el viaje.

TABLA 13 I

®
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Proceso de control de salida de vehiculos del complejo fronterizo Colchane.

O

El vehiculo se dirige y se estaciona a un
costado del complejo

O

m i Ingreso al C.F. Pasajeros descienden para el control
= = de pasajero
= 3
= 3
§ = No Si
o
= 2 4
Z, L
o 2
U ]
%) Control
<Zt (Trae carga? simultaneo
o vehiculo y
g carga.
@
; Control
A Control de salida Control de salida T docum_e:ngll de las
é del vehiculo. del camidn. HICEEASEHES
& s -
= g (Cumple los requisitos de
% = salida?
< No p
< _— vehiculo no sale
Z del pais.
wn
Entrega de la
documentaci6n. Se concede salida
temporal del vehiculo.
€
% Control migratorio: proceso administrado por
> S la direccion general de migraciones
%) =
ElliE
2 | | —
Sz
Np—
THE g Control aduanero: proceso administrado por
g Vﬁ g la aduana nacional Bolivia
7)) el
Al | <
< GBI
g 5 9 Control Fito zoosanitario: proceso
= administrado por el servicio nacional de
E © g sanidad agraria e inocuidad alimentaria
g g
Q
R
9 Sale del CF. Y
= continda el viaje.

TABLA 14
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A.- AREAS DE SERVICIO Y DESCANSO DEL PERSONAL.

Recintos interiores para el | Cantidad de salida - Bolivia total
proceso de control N° de | Buses Autos Camiones | superficie
ofic./ superficie | superficie | superficie | m?
ventanillas | m? m? m?
1.-Oficinas de control | 7 10.8 10.8 - 21.6
migratorio y aduanas
2.-Oficinas administrativas 4 33.6 - - 33.6
3.-Archivo 1 2.6 - - 2.6
4.-Area de espera usuarios 2 79.6 36.2 - 115.8
5.-SAH Funcionarios 2 6.4 - - 6.4
Sub-total 12 143.8 47.0 - 180.0
Recintos interiores para el | Cantidad de ingreso - chile total
proceso de control N°  de | Buses Autos Camiones | superficie
recintos | superficie | superficie | superficie | m?
m? m? m?
1.-Oficinas de control | 6 8.8 8.8 4.5 22.1
migratorio PDL
2.-Oficinas control de aduanas. | 6 4.8 4.8 4.5 14.1
3.-Oficina control SAG. 3 4.8 4.8 - 9.6
4.-Oficina aduana (declaracion | 1 10.8 - - 10.8
de USD >10.000).
5.-Area control equipaje | 2 21.6 27.0 - 48.6
SAG/SNA.
6.-Bodega decomisos | 1 6.2 - - 6.2
SAG/SNA.
7.-Area de espera usuarios. 2 444 284 - 102.8
Sub-total 16 101.4 103.8 9.0 214.2
Recintos interiores para el | N° de | Buses Autos Camiones | superficie
proceso de control. recintos | superficie | superficie | superficie | m?
m? m? m?
8.-Area de control en loza |3 150 195 345 690
SAG/SNA.
9.-Patio vehiculos en retencién. | 1 - - - 680
Sub-total 150 195 345 1370
Recintos de servicio al usuario | N°  de | Buses Autos Camiones | superficie
recintos | superficie | superficie | superficie | m?
m? m? m?
10.-SAH usuarios control salida | 5 19.5 144 1.9 35.8
de Bolivia.
11.-SAH  wusuarios  control | 5 11.8 14.8 1.9 28.5

ingreso a chile.

12.-cafeteria.

-

TABLA 15
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13.-Enfermeria. S = - - _
14.- Ofic. Informaciones. = = - - _
15.-otros(ejemplo:  casa de | - - = = -

cambio)

Sub-total 10 313 29.2 3.8 64.3
Recintos complementarios al proceso de | N° de | Buses Autos Camiones | superficie
control. recintos superficie | superficie | superficie | m?

m? m? m?

16.-Sala de revision de personas PDI. 1 10.8 - - 10.8
17.-Sala de revision de personas. | 1 10.8 - - 10.8
SNA/SAG
18.-Celdas. 2 - - - 6.2
19.-Oficinas PDI. 1 - - - 134
20.-SAH usuarios sala de revision. 2 - - - 3.98
21.-SAH funcionarios sala de revisién 1 - - - 2.52
Sub-total 8 479 - - 477

B.- AREA ADMINISTRATIVA Y DE APOYO AL PROCESO DE CONTROL

Recintos Cantidad  de | Total Superficie

recintos N° M?

22.-Oficinas administracion del complejo. 2 15.8

23.-Oficinas administrativas PDIL. 3 31.8

24.-Oficinas administrativas SAG. 2 15.8

25.-Oficinas administrativas SNA. 2 16.8

26.-Oficinas administrativas carabineros. 1 7.9

27.-Sala de reuniones. 1 17.8

28.-Sala de espera. 1 16.0

29.-Sala de camaras de tele vigilancia. (Segundo piso). | 1 24.6

30.-Sala servidor del complejo. 1 7.8

31.-Laboratorio SAG. 1 254

32.-Archivo PDI 1 2.8

33.-Archivo SAG. 1 2.8

34.-Archivo SNA. 1 2.4

35.-Archivo administracion. 2 5.2

36.-SAH drea administrativa. 2 25.7

Sub-total 22 218.6 TABLA 16

C.- AREA DE SOPORTE

Recintos Cantidad de recintos N° Total Superficie M?

37.-Incinerador del SAG. 1 10.8

38.-Bodega basura. 1 7.8

39.-Sala de caldera 1. 1 11.4

™~ o~

L3



UNIDAD IIl MARCO REAL =91 | &5

40.-sala grupo electrégeno. 1 65.0

41.-bodegas servicios. 5 43.3

42.-bodegas materiales. 1 14.4

43.-sala caldera 2. 1 11.4

44.-caniles. 1 18.0

Sub-total 12 182.1 TABLA 17

D.- AREA DE SERVICIO Y DESCANSO DEL PERSONAL

Recintos del Complejo (edificio principal). Cantidad de | Total Superficie M?
recintos N°

45.-Comedor del personal en el complejo 1 30.8

46.-cocina. 1 14.6

47.-bodega. 1 2.8

48.-SAH personal. 2 5.8

Sub-total 5 54.0 TABLA 18

Recintos de albergue. Cantidad  de | Total  Superficie

recintos N° M?

49.-sala de estar. 1 59.8

50.-cocina comedor. 1 22.8

51.-vivienda/deptos. /habitaciones PDIL. 3 45.0

52.-vivienda/deptos. /habitaciones SAG. 2 30.0

53.-vivienda/deptos. /habitaciones aduanas. 2 30.0

54.- vivienda/deptos. /habitaciones administracion. 3 30.0

Sub-total 12 217.6

-



UNIDAD IIl MARCO REAL -l -

ANALISIS TECNOLOGICO.

En el complejo fronterizo Colchane
utiliza El sistema de vector activo,
cercha circular que encierra todo el

complejo. Resaltando este sistema
como Optimo para grandes luces.

Es una estructura espacial que utiliza
forma triangular para crear una forma
tridimensional altamente eficiente.

Como podemos ver en la imagen en
este sistema estructural cada miembro
de esta red que alcanza su capacidad,
otros miembros toman y llevan cargas

dicionales para hacer que el sistema
entero funciona como una red
integrada e independiente.

2

Ep “este sistema se trabaja en
conjunto y es rigido, cada triangulo
o barra forma parte de todo el
sistema cada una es indispensable,
podemos decir en este complejo la
estructura es la que le dé la forma
unica.
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ANALISIS ESPACIAL.

El proceso de disefio formal y
espacial del control fronterizo de
Colchane. Surge mediante conceptos
de la estructura que forma parte del

espacio.

La estructura principal cubre en su
totalidad al complejo.

FIG. 67.

Un elemento puro que caracteriza al complejo,

Pero contiene 2 elementos que penetran y al

“ mismo tiempo

substraendo el volumen puro

formando una simetria, pero el principal objetivo

con la sustraccion es de generar continuidad y

profundidad a lo largo de la carretera.

Los huecos representan la continuidad de un
vehiculo de paso que pasa de un pais a otro.

La simetria que se da, los lados que son bastante
similares por lo que genera un equilibrio simétrico

FIG. 69.

El complejo fronterizo
Colchane se caracteriza
por ser un complejo
serado para toda la parte
de migracion por el clima
especifico del lugar vy
abierto para todo tipo de
vehiculos.

Tiene un elemento que
encierra  totalmente el
complejo y dos elemento
secundario que penetra
totalmente al elemento
mayor.
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ANALISIS CONTEXTO.

El complejo fronterizo Colchane se
encuentra ubicado en un lugar
intermedio entre lo rural y urbano,
Colchane Chile — Pisiga Bolivia. Son
las ciudades mds cercanas y por lo
tanto el complejo estd en directa
relacion entre ambas ciudades.

Las actividades que se realiza
es el control migratorio a los
emigrantes e  inmigrantes,
control  aduanero a los
exportadores e importadores Y

control Fito zoosanitario las
mercaderias que ingresan o
salen del pais, (control
integrado).

El tiempo que se realiza u opera
este control fronterizo, es las 12
horas continuo del dia a partir
de las 8.00 am — 20.00 pm. Y se
puede decir que es el mads
importante de chile con Bolivia.
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3.2.3 MODELO 3. PASO FRONTERIZO SALVADOR MAZZA.

‘Altitud | 650 msnm
_ Lesargentina / ms=Bolivia

‘chaco  chaco argentino

£422°10°03” Latitud Sur-
65°37°25” Longitud Oeste.

Horario de atencion
al Publico: 24 Horas

‘ P— x’“
,\l xl .

El paso fronterizo de Salvador Mazza o Profesor Salvador Mazza (popularmente
conocida como Pocitos) es una localidad del extremo norte de Argentina, en la
provincia de Salta, aproximadamente localizada a 400 km al norte de la Ciudad de
Salta, capital de la provincia, a 55 km de la ciudad de Tartagal sobre la Ruta
Nacional 34, A 650 Mts. sobre el nivel del mar. Estd en la jurisdicciéon del

departamento General José de San Martin, inmediata a la frontera con Bolivia.

ANALISIS EMPLAZAMIENTO.

FIG. 73.

El paso fronterizo de salvador Mazza se caracteriza por cumplir la funcién de paso
fronterizo de cabecera tnica. En este caso, se efectia un control integrado tanto de
entrada como de salida ya que las autoridades de ambos paises estdn presentes en

un dnico recinto, en lugar de uno en cada pais.
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CONTROL FRONTERIZO
INTEGRADO
DE SALIDA Y INGRESO

DE ARGENTINA'Y BOLIVIA

U ﬂ ARGENTINA

BOLIVIA SIN FUNCIONAMIENTO

~_ L

ANALISIS FUNCIONAL.

e Seguridad: Gendarmeria Nacional Argentina, Bolivia no cuenta.

e Migraciones: Gendarmeria Nacional Argentina. Funcionarios de migraciones

Bolivia.

e Aduana: Direccion General de Aduanas Argentina, aduana direccion general

de aduanas Bolivia.
e Fito-zoosanitario: SENASA Argentina, SENASAG Bolivia.
El control boliviano no es eficiente, por no contar con espacios adecuados para el

funcionamiento de control y no cumple las reglas internacionales de control

fronterizo.

El paso fronterizo de salvador Mazza
se en cuenta en estado critico, ya que
no cumplen las funciones adecuadas
como deberia ser un paso fronterizo
integrado.

La congestion es total ya sea de los

camiones que exportan e importan, y

aun peor para las personas que migran

e emigran.
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Al ser integrado de una sola cabecera
en el lado argentino, las condiciones
de funcionamiento para el control
argentino son adecuadas pero para
Bolivia no cumple con el
funcionamiento eficiente para el
control de ingreso ni salida del pais.

ANALISIS TECNOLOGICO.

En el paso fronterizo salvador
Mazza utiliza El sistema de
vector activo, cerchas simples
que cubren todo el complejo.
Son 2 laterales 'y uno
intermedio, este sistema
favorece a las grandes luces que
necesita este tipo de
equipamiento

Es una estructura espacial que utiliza forma triangular para crear una forma
tridimensional altamente eficiente.

Como podemos ver en la imagen en este sistema estructural cada miembro de esta
red que alcanza su capacidad, otros miembros toman y llevan cargas adicionales
para hacer que el sistema entero funciona como una red integrada e
independiente.
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ANALISIS ESPACIAL.-

El proceso de disefio formal
y espacial del control
fronterizo de salvador Mazza
y pocitos boliviano. Surgg
mediante conceptos de I

estructura que forma parte
del espacio.

Las estructuras cubren en su
totalidad al complejo.

"'\-\.‘
. Al ,\{\\I Son 2 elementos que acogen al
| | principal, Pero contiene 3 elementos

que penetran y al mismo tiempo

substraendo a los volumenes
formando una simetria, pero el
principal objetivo con la sustraccién
es de generar continuidad 'y
profundidad a lo largo de la ciudad.

Los huecos representan la continuidad
de ingreso y salida de vehiculo de
paso que pasa de un pais a otro.

El complejo fronterizo salvador
Mazza se caracteriza por ser un
complejo serado para toda la parte de
migracion por el clima especifico del

y 'y abierto para todo tipo de
vehiculos.

La simetria que da los dos lados que
son bastante similares por lo que
genera un equilibrio simétrico
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ANALISIS CONTEXTO.

El paso fronterizo salvador
Mazza se encuentra ubicado
en un contexto urbano, san
José de Pocitos Bolivia —
Salvador Mazza argentina,
son las ciudades que acogen
y por lo tanto el paso
fronterizo estd en directa
relacion entre la ciudadania.

10

Las actividades que se realiza es el control migratorio a los emigrantes e
inmigrantes, control aduanero a los exportadores e importadores Y control Fito
zoosanitario las mercaderias que ingresan o salen del pafis, (control integrado).

El tiempo que se realiza u opera este control fronterizo, es las 24 horas del dia, los
365 dias del afio. Y se puede decir que es el mas importante del estado
plurinacional de B{@lvia y la hermana republica de la argentina.

- FIG. 82.
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3.3 ALTERNATIVAS DE EMPLAZAMIENTO.

3.3.1 PRIMERA ALTERNATIVA.
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Esta alternativa en lo topografico presenta condiciones buenas, el tipo de suelo es

favorable y estd en contacto con la naturaleza.

En la jerarquia vial es 6ptima alado boliviano, pero al lado argentino no cuenta con

vias asfaltadas. En el drea de influencia desprotege el sur de la ciudad.

Servicios bdsicos cuenta con todos, pero el terreno no es del estado, el inico método

es la expropiacion de terrenos del 100%.
El acceso al equipamiento es favorable para Bolivia pero desfavorable para argentina.

En lo ambiental es muy bueno ya que descongestionaria la aglomeracion que hoy en

dia presenta el actual emplazamiento.

FIG. 86.
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3.3.2 SEGUNDA ALTERNATIVA.

En la antigiiedad este sitio

funcionaba como paso

fronterizo, pero fue saqueado y

quemado por la asociacién de
contrabandistas hormiga y en la
actualidad sirve como depdsito

del contrabando, en los predios

de la ex aduana, terreno del

estado.

FIG. 87.

SALVADOR WAZIN = /
RERLBLICA DE N

-
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Por convenios que se dieron entre Estado Plurinacional de Bolivia y la Republica de

la Argentina por la ubicacion de los controles fronterizos que data desde 1960 con la
firma del acuerdo. Se persigui6 fortalecer el proceso de integracién en américa latina.
La traza inicial ubicaba el nuevo puente a unos 9 kilémetros al oeste de la localidad
boliviana, San José de Pocitos (lindante con la localidad Argentina de Salvador

Mazza).

Si se hace nueva traza o una nueva ubicacién, lo cual provocaria un profundo
malestar entre sus pobladores, “matard” toda la actividad comercial que hay en esta
zona fronteriza y por consiguiente, Pocitos correria el riesgo de convertirse en un

pueblo ‘fantasma’ si precede a una otra ubicacién del nuevo puente internacional.

Esta alternativa en lo topografico presenta condiciones buenas, el tipo de suelo es

favorable ya que en anteriores afos este sitio ya funcionaba como paso fronterizo y

Es
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también estd en contacto con la naturaleza. En la jerarquia vial es Optima alado
boliviano también al lado argentino. En lo social también favorece al distrito ya que

la economia de todo el distrito es en base al flujo migratorio y aduanero.

En cuanto a los Servicios basicos cuenta con todos, el terreno es del estado con un

70.74%, avasallado 13.78% y el terreno restante 15.48% se expropiara.

El acceso al equipamiento es favorable para Bolivia y Argentina, porque en la

actualidad funciona como control integrado en lado argentino.

La falencia estd en lo ambiental, Por qué en la actualidad hay mucho
congestionamiento de todo tipo de flujo. Pero es el problema que todo paso fronterizo
rivaliza, para que sea mas eficiente la circulaciéon. Ademads es alli donde estd el
problema y el objetivo estd en solucionar el problema en el lugar donde se estd

originando.

-
-

l -‘f\\”;'rjr__-_'—.,‘:— ’

FIG. 93.
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3.3.3 TERCERA ALTERNATIVA.

SALYADOR WAZZA - oo
REPUBLICA DETAATGEN

Esta alternativa en lo topografico presenta condiciones desfavorables, el tipo de suelo

no es favorable pero si estd en contacto con la naturaleza.

En la jerarquia vial se puede decir que en lado boliviano, al igual que lado argentino
no cuentan con vias, pero s6lo si se podria trazar paralelo a la via del ferrocarril pero

la 4rea de influencia desprotege a todo el distrito.

&
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En los Servicios basicos cuenta con casi todos porque le falta el alcantarillado, pero el
terreno no es del estado, el tnico método es la expropiaciéon de terrenos del
100%,(expropiar parte del cementerios). En lo ambiental es muy bueno ya que

descongestionaria la aglomeracion que hoy en dia se presenta.

3.3.4 CUADRO DE PONDERACION DE LAS ALTERNATIVAS.
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3.3.5 CONCLUCION.

Segun el cuadro de valoracion al sitio La alternativa uno saco 61 puntos por la falta
de vialidad y lo mds importante lo social, la tercera alternativa sacé 50 puntos por lo
social que da la espalda a la actual poblacidn, por su topografia y porque el terreno no
es propiedad del estado, pero la segunda alternativa sacé 91 puntos, por tener vias
que en la actualidad funcionan con eficiencia, cuenta con terrenos del estado y por
estar en linea recta al paso fronterizo de salvador Mazza. Mds que todo por acuerdo
que se tiene entre la Republica de la Argentina y el estado plurinacional de Bolivia en
la ubicacién de los controles fronterizos, trazado antiguamente y ubicaba en el
puente de la localidad boliviana, san José de pocitos (lindante con la localidad
argentina de Salvador Mazza). Pero lo mas importante porque todos los barrios que
estan en el radio de influencia de este equipamiento, viven del comercio y por cual no
provocaria ningin malestar entre sus pobladores que viven de la economia que

generan este paso fronterizo.

-
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3.4 ANALISIS URBANO.
3.4.1 ZONA DE ESTUDIO.

TARIJA.-

El departamento de Tarija se halla situado al sur del Estado :
Plurinacional, entre los 21° 23 de Latitud Austral y los 62° y p
65° 20° de Longitud Occidental del Meridiano de )
Greenwich. Posee una extension territorial de 37.623 Km2 =

que representan 3,42% del territorio nacional.

Limita al norte con el departamento de Chuquisaca, al sur W Q
con la Reptblica Argentina; al este con la Republica del , :

Paraguay y al oeste con los departamentos de Potosi y

FIG. 97.

Chuquisaca.

El departamento cuenta con seis provincias y 11 secciones municipales, con sus

respectivos cantones.
La tasa anual de crecimiento es de 2,34%

El departamento de Tarija se encuentra influenciado por algunas cordilleras de baja

altitud como: Tajsara, San Telmo, Morochata, Aguarangue, Caiza y Condado.

PROVINCIA.-

FIG. 98.
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La Provincia del Gran Chaco estd ubicada en el departamento de Tarija. Se encuentra
en la region geografica del Gran Chaco y cuenta con una superficie de 17.428 km? y
una poblacién de 180.045 habitantes. Con 3 secciones de los 11 que tiene Tarija,
Carapari, Villamontes y Yacuiba, frontera con la Argentina. En esta provincia se
encuentran las mayores reservas de gas natural de toda Bolivia y la segunda en

Sudamérica después de Venezuela.

3.4.2 DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIO.

—— 1 FIG. 99.

FIG. 100.

Limites administrativos.- La provincia cuenta con 3 secciones: como primera
seccion y capital de la provincia, la ciudad de Yacuiba, segunda seccién Carapari y

tercera seccion villa montes.

iz
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La divisién politico administrativa de Area urbana del Municipio, comprende cuatro
distritos con una superficie media de 262,6 Has. Los distritos en su conjunto

contienen a 44 barrios. La ciudad de Yacuiba 83.548; habitantes.

La ciudad ha sido dividida en cuatro Distritos, cada uno de ellos con caracteristicas
internas muy particulares, el distrito 1 con una superficie de 144.5 hectdreas, Areas
agrupa a siete barrios, por su parte son nueve barrios los que conforman el distrito 2,
el que tiene una extensiéon de 213.2 Has., el distrito 3 estd conformado por diez
barrios y presenta una superficie de 219.3 Has., y finalmente el distrito 4 conformado
por dieciocho barrios tiene la mayor extension 473.6 Has. En cuanto a sus limites,
los distritos tienen demarcaciones bien definidas y sin ningin problema de
delimitacion.

Las organizaciones territoriales se han estructurado en base a la trama original,
aunque de forma muy heterogénea en cuanto a sus tamanos, dando origen a 44 barrios

con superficies muy reducidas y de variadas formas.
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FIG. 102.

Limites fisicos.

- (‘ﬁ
{
i
-
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{ — FIG. 103.

Los limites fisicos de Yacuiba: la cordillera Aguarangue al oeste y las dos quebradas

internacionales que encierran a la ciudad del este a oeste
Justificacion de la delimitacion.-

Las bondades de la ciudad de Yacuiba es su integracién y con la naturaleza, es una
ciudad pujante que se mueve por el comercio fronterizo con la republica de la
argentina ya sea por la exportacién e importaciéon y ofrece beneficios a todo el pais

por ser una zona fronteriza muy importante para la economia nacional.

Es
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FIG. 104.

3.4.3 ASPECTOS FiSICOS NATURALES, CONTEXTO FIiSICO.

Estructura Climatica, Tipo de clima.-

El clima de la Primera Seccion, segun la clasificacion de Koeppen, corresponde a un
clima mesotérmico, con invierno seco caliente, mds himedo que los llanos
chaquefios. El clima del chaco es seco y caluroso, con una evaporacion intensa. A

nivel de pie de monte se presenta un clima sub himedo.
Aspectos Climaticos.

Temperatura (maximas, promedio y minimas) termometria.

estacion climatoldégica Yacuiba (gardos c°)

50
oM 40 — — >

0
-10

febre | marz . . . .| agost | septie| octub | novie | dicie

enero abril | mayo | junio | julio

ro o o mbre | re | mbre | mbre

=®—minima | 17 16,2 15 11,9 6 8 -3,5 | 0,7 6,5 10 8 17,6

—@—media | 26,4 | 27 | 27,3 | 27,4 | 26,5 | 25,5 | 22,8 | 20,5 18 18,3 | 20,7 | 23,3

maxima| 41 37 | 358 | 34,7 | 33,2 | 345 | 33,2 | 40,5 | 39,6 | 45 | 43,2 | 30

media, media alta. TABLA 20

En general el drea de estudio estd caracterizada por sufrir frios intensos breves y
temporales en invierno, provocados por frentes frios que provienen del Sur, tal como

se evidencia por la temperatura minima registrada en los meses de julio a agosto. A

iz
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excepcion de ese evento, los registros son indicativos de una zona de temperaturas

templadas y altas.

En base a estas Isoyetas se determiné que la ciudad de Yacuiba tiene una temperatura
media que oscila entre los 26 y 277, fluctuacion que se la aprecia de diferentes formas
al interior de la ciudad. Los barrios ubicados en proximidades de la serrana del
Aguarague perciben los 26” mientras que los barrios ubicados mas al Este aprecian
los 27”. Ver plano. Mientras que las temperaturas extremas en el Area urbana al igual
que en todo el municipio, segin fuentes de ASANA - alcanzan valores méaximos

medios de hasta 38”C.

. ‘

FIG. 105.
Vientos (direccion, intensidad y velocidad). Anemometria
velocidad y direccién del viento (nudos)
8-S
y 7-S i i
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TABLA 21

La anemometria de acuerdo con los datos registrados durante los afios 2012 y 2013 en
la estacion meteoroldgica de Yacuiba, la direccion predominante de los vientos a

nivel es de sur a norte.

iz
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Precipitacion pluvial (Intensidad y frecuencia) Pluviométrica. -Humedad

relativa (maxima y minima).

preCIpltaCIOneS anual
275,1 274,3
69,7 244 65,7
j I 74 256 63 28 3 169 75
N W . — H =
o o o Q o O X o & e &
& & v o N S S Q o & &
& ,@‘9‘ L ? g N N & & o‘:& Qo“\ &©

TABLA 22

La pluviométrica estd concentrada en
un periodo lluvioso, en los meses de
noviembre a marzo con 779,2 mm de
precipitacion acumulada, lo que
representa  al 87 % de las
precipitaciones. El periodo seco se
presenta entre los meses de junio julio
y agosto con 119,5 mm de
precipitacion acumulada, lo que hace el

13% de la precipitacion total.

Como se puede deducir de la P /

informacion brindada, la zona de ,,",—' -
Py \
estudio presenta eventos lluviosos de St |8 e i
» N LN =
corta duracion y gran intensidad en los 4 E—FTa

meses de enero y febrero.

| FiG. 106.

La representacion de estas Isoyetas en el sector proximo al Aguarague nos muestra

una precipitacion de 1.120 milimetros media anual

Asoleamiento (direccion, intensidad y frecuencia).

La heliometria en una seria de 10 afios, podemos apreciar en el siguiente cuadro.

iz
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insolaciéon anual
6,6
6,3 5.6 51 5,4 5,8 5,9 6 6,4
]II%i&GIIIIIl
QO O e D © X © <9 & & & &
& 3 > N 3 i~ N & 0 0 " )
¢ & < S R A R
c)Q’Q Q0 ;
TABLA 23
Estructura Geografica. Condiciones naturales que presenta el lugar.
!
[ - ...‘..._
[ T rr—

El Distrito 1 se encuentra situado geograficamente en la parte sud de la ciudad de
Yacuiba, limita al norte con el Barrio Jardin, al Sur con el Puente Internacional, al
Este con la Quebrada Internacional y la Empresa Petrolera TRANS REDES, vy al
Oeste con la Quebrada Internacional. La superficie total del distrito 1 es

aproximadamente de 144 Hectdreas que representa el 14% de la superficie total del

Area urbana.

El distrito casi plana en toda su extension con leves ondulaciones. Se puede observar

que el extremo sur y oeste tiene una topdgrafa mas accidentada, por la proximidad

&
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con la quebrada internacional. Como la topografia es relativamente plana, entonces
por ende el costo es bajo para las inversiones de instalaciones de servicios bésicos y

apertura de vias publicas.

Aspectos topograficos.

La topografia de la Primera Seccion de la Provincia Gran Chaco presenta tres tipos de
conformaciones: una zona con conformaciones con pendientes de moderadamente
escarpado a fuertemente, otra semiondulada con pendientes moderadas, y la zona

plana con pendientes suaves.

Configuracion (desplantes, niveles y) Componentes del suelo.

La amplitud de relieve del municipio de Yacuiba estd claramente diferenciada, desde
los 1800 m.s.n.m. (serrania del Aguarague) siguiendo el trayecto por el valle con una
altitud de 630 m.s.n.m. llegando a la zona de transicién con 570 m.s.n.m. hasta la
cercania del rio Pilcomayo con 294 m.s.n.m. (ver modelo digital de elevacion y perfil

longitudinal)

Aspectos orograficos.

Dentro de esta zona se han clasificado en altas, medias y bajas, presentando cimas
variables, estrechas, con divisorias de aguas discernibles, mostrando una diseccién
entre ligera y muy fuerte y pendientes entre 15 y 90%, con afloramientos rocosos
superficial generalmente comunes, aunque son dominantes en las pendientes

superiores

Aspectos geologicos.

Gran parte del municipio presenta tipos tectonicos bien definidos y que pertenecen a

las provincias fisiograficas del Sub Andino y la Llanura Chaquefia.

Yacuiba presenta una de las secuencias geoldgicas medianamente completas del

sector, desde el Precambrico al Cuaternario.

-
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Los Sistemas Geoldgicos de la regiéon de mayor preponderancia son los siguientes:
Cuaternario, Terciario, Carbdnico, Tridsico, Cretidceo segun estudios realizados por

(Montes de Oca, 1997).

Aspectos hidrologicos.

El Espacio Urbano del municipio se encuentra en la margen sureste y suroeste de las
quebradas Internacional y Yacuiba, pertenecientes a las cuencas pequefias de la
llanura chaqueiia, las mismas delimitan la ciudad sobre todo en su parte sur y no
presentan grandes caudales, sino que se constituyen en drenajes naturales de aguas

pluviales y en algunos casos de aguas negras.

Las aguas que drenan del Aguarague se constituyen en otro cuerpo de agua
superficial que atraviesa el drea Urbana, lo que se percibe con mayor fuerza en Epoca
de lluvias, constituyendo alto riesgo para la poblacion, por la barrera que presenta el
talud levantado para las rieles del tren, el cual constituye un obsticulo para el drenaje
natura de estas aguas, originando la inundacién de las viviendas y calles del sector

denominado la Playa, afectando también el sector de los barrios centrales.

Estructura ecolégica. Condiciones del ambiente y su entorno natural.
¥ Contaminacién Hidrica.-

La contaminacién hidrica se inicia en la propia toma de agua, lugar que es
frecuentado por animales domésticos los que contaminan el agua, Area que por ser de
caricter privado EMAPYC, institucion encargada del suministro del agua a la ciudad,
no puede tomar los recaudos necesario, simplemente aumentar dosis de quimicos para
garantizar la potabilidad del agua, puede ocasionar dafios en la salud de los usuarios.
Los causes de las quebradas, limites naturales de la ciudad, presentan alto grado de
contaminacién sobre todo porque han sido convertidas en depdsitos de desechos
s6lidos, ademds de cudsar malos olores, el paisaje que presentan muestran una ciudad

sucia y desordenada.

B Contaminacién Atmosférica.-

™~ o~
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La contaminante lo constituyen las fuertes humaredas que son ocasionados por los
incendios de chequeos que son usuales en los meses de Julio y Agosto en las
proximidades de la ciudad. La contaminacién ocasionada por los vehiculos no tiene
un estudio especifico que nos determine el aporte de contaminantes que se expulsa a

la atmosfera.
B Contaminacion Acustica.-

Si bien la contaminacién acustica no alcanza niveles mayores a los permisibles, (120
decibeles) la podemos percibir fundamentalmente en las zonas centrales donde se
concentran bocinas de vehiculos y sectores de venta distinguiéndose aparatos con

musica
3.4.4 FLORA.

El Area urbana de la ciudad de Yacuiba no presenta importantes formaciones
vegetales, sin embargo muy proxima a la mancha urbana se encuentra la serrana del
Aguarague, drea que por la riqueza forestal existente ha sido declarada ‘rea Protegida.
La vegetacion utilizada en el drea urbana de Yacuiba, no responde a las necesidades
ambientales de la misma, a pesar de ser esta un determinante factor del equilibrio
climético y ecoldgico del sistema urbano; las especies empleadas en vias, por lo
general son de caracteristicas, en cuanto a forma y follaje, de escasas dimensiones
como para que puedan cumplir a cabalidad su funcién de elemento termorregulador
del microclima urbano. De igual manera no responden a mejorar la calidad de la

imagen urbana.

Municipio de Yacuiba identificacion de especies forestales.-

Nombre Nombre Familia Utilidad

Comiin Cientifico

Cebil chico Anadenantera | Leg.Mimisoidea | Madera, lefia y tintura.
algarrobo Prosopis alba | Leg. Mimosoidea | Bueno para alimento de ganado.

Prosopis nigra | Leg. Mimosoidea | Madera fina para muebles, en
proceso de extincion.

Guayacan Caesalpinia Leg. Madera fina para muebles, en
Cesalpinoidea proceso de extincion.

™~ o~
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Cebil colorado

Piptadenia

Leg.Mimosoidea

Madera buena para
genera la goma ardbica.

postes,

Mistol o | Zizipus mistol | Ramnaceae Madera buena para ebanisteria,
quillay la corteza es jabon.
Palo borracho | Chorisia Bombacaceae La corteza es buena para
insignis elaborar piolas.
Nogal Juglans Juglandaceae Para alimentacion y madera.
australis
Junglans Juglandaceae Para alimentacién, las hojas
boliviana sirven para parches.
Palo Blanco Calyxoplyllum | Rubiaceae Madera dura, buena para vigas.
Quina Myroxilium Leg. Madera fuerte. Contiene sulfato
Colorada Papilionaceae de quinina.
Tipa colorada | Pterogenie Leg. De su corteza se obtiene jaleas o
nitens Caesalpinoidea miel.
Chaiar Geoffroea Leg. Fruto comestible, sirve como
Papilionaceae purgante.
Palo zapallo Pisonia zapallo | Nyctaginaceae Madera suave, buena para
fabricar vasijas y jabones
Timboy, Esterolobium | Leg, Atrae nubes y la humedad
Pacard Mimosoideae atmosférica.
Tipa blanca Tipuana tipa Leg. Papilonaceae | Para  parches, astringente,
forrajera.
Lanza Saccelium Boraginaceae Madera blanda, buena para
mango de herramientas.
Roble Amburana Leg. Papilonaceae | Madera de calidad.
Guayabilla Eugenia mato | Mirtaceae Bueno para dardos de flecha,
utensilios de labranzas.
Tala Celtis espinosa | Ulmaceae Forraje para ganado y lena.
Carnaval Leg. Cassia carnaval Madera blanda, para construir
Cesalpinoideae yugos y otros utensilios.
lapacho Tabebuia avell Madera dura. Follaje
rosado, blanco | aneda esplendoroso en invierno.
y amarillo

Flora de ornato.

TABLA 24

La ciudad de Yacuiba es la ciudad con mejor ornato de Bolivia, ya que por estar

ubicado en el Chaco, Bolivia posee mucha vegetacién y por lo tanto hay muchas

maneras de establecer disefios con la naturaleza.

™~ o~
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FIG. 108.

3.4.5 FAUNA.

Por las caracteristicas ecoldgicas de este distrito y por cantidad de comunidades
presentes en el mismo, la diversidad de fauna ha sido relegada al drea protegida del
Aguarague, es donde ahi se concentra la principal biodiversidad en cuanto a la fauna

las representativas son las se sefialan a continuacién

Nombre Comiin Nombre Técnico Utilidad / Desventaja
Corzuela Ondocodeus virginia | Piel fina se usa para lazos y trenzados y
carne.
Acuti Agouti paca Roedor, comestible
Chancho del Monte | Tayassupecari,  T. | Carne comestible y dafia a maizales.
Albirostris
Quirquincho Dasypus Es objeto de caza deportiva actualmente
septencunctus y es comestible. En extincién por su
carne exquisita.

Es
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Gato Montes Dafiino para aves de corral y se caza por
su piel fino.
Anta Tapirus terrestris Carne dura, insipida y es consumida.
Cuero bueno para lazos y trenzados.
Primates Cebus alleifrona, C. | Dafiinos para los maizales.
arnatus
Roedores Géneros: Oryzomys | Grandes, dafinos y portadores de
enfermedades.
Pava de monte Opisthocomis Carne comestible.
Tucan Hoazin, Penelope | Plumaje multicolor es atractivo, dafiino
jacquacu para plantaciones de papaya y otros
frutales. Son comerciables.
Loros Ara rubiogenisa, A | Perjudicial para cultivo de gramineas y
auricollis maiz. Son comerciables
TABLA 25

Uno de los problemas observados municipio de Yacuiba, es la pérdida de
biodiversidad de la vida silvestre, ya que dentro de rutina diaria se encuentra la caza

de animales.

-
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3.4.6 CONTEXTO URBANO

Redes de infraestructura.

REFERENCIAS

Agua potable.- AGLA POTABLE
D OF DS TMEBLICION

FIG. 109.

El servicio de agua potable en la ciudad de Yacuiba tiene una cobertura de 89%, en el
cuadro 15 se puede apreciar que los distritos que cuentan con total cobertura son el 2
y el 3, ubicados al centro de la ciudad. El distrito que menor cobertura tiene de agua

potable es el 4 que aln se encuentra en consolidacion.

El sistema por el cual se abastece de agua potable a las viviendas es de dos tipos: por

gravedad y pozos perforados con tanques elevados en diferentes puntos de la ciudad.

La planta de tratamiento del agua se encuentra en el Barrio EI Carmen debido a su

proximidad con la toma de agua de la serrania del Aguarague.

Drenaje- desalojo Aguas negras.-

La ciudad de Yacuiba cuenta con una red de alcantarillado sanitario que data del afio
1983 y que cubre a 20 barrios, la empresa EMAPYC es la encargada del tratamiento
de las aguas servidas, cuenta con lagunas de oxidacidén ubicadas en el barrio Fray
Quebracho, actualmente, las aguas residuales tienen como lugares de descarga los

causes de las Quebradas Internacional y Sausalito.

iz
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La red del servicio de alcantarillado sanitario tiene una cobertura del 71%, las
viviendas que no tienen acceso a este servicio tienen como sistema de drenaje los
pozos ciegos y letrinas que de una u otra forma se constituyen en focos de infecciéon

de enfermedades diarreicas agudas, para los nifios/as.

En cuanto al alcantarillado pluvial, la ciudad de Yacuiba en Epoca de lluvias
atraviesa serios problemas de inundacién de calles y casas porque no tiene un sistema
de Alcantarillado Pluvial o drenaje de las aguas que descienden del Aguarague hacia

la Quebrada Internacional.

Vialidades, Vias de comunicacion (caminos, carreteras).-

Espacialmente Yacuiba se encuentra posicionada en el centro de una estructura vial,

que permite su relacionamiento con dos paises, Argentina y Paraguay; con respecto a

®
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la Argentina, se constituye en un conector de primer orden sobre todo en lo que a
transporte de carga se refiere como también de movimientos poblacionales, la
relaciéon con el Paraguay se hard efectiva mediante la construccién de la ruta
planteada paralela al Paralelo 22, que en la actualidad es transitable con capa de
rodadura ripiada. Ambas carreteras forman parte de los tan ansiados corredores de

exportacion, de ahi la importancia de su posicionamiento.

En su conexion con Bolivia, Yacuiba es origen de la carretera denominada Héroes del
Chaco que conecta esta ciudad con la capital del Departamento, integrando a su vez
otras ciudades del norte del Pas, siendo su tramo mds importante la ruta asfaltada

hacia Santa Cruz.

La columna estructurantes de la red vial al interior de la ciudad, tiene sus inicios en el
sector norte, con una via que es continuacion de la carretera interdepartamental, que
en su ingreso a la ciudad se denomina Av. Los Libertadores, la misma que por el

disefio de la ciudad se ve truncada al llegar a la zona central.

| REFERENCIAS

»
—race @

FIG. 112.

Por el sector sur la va que es ingreso obligado desde la Republica Argentina, presenta
mayor continuidad aunque con ciertos estrangulamiento, a su ingreso a territorio
nacional se denomina Av. Tarija, va que por el avasallamiento del comercio no puede
decepcionar 6ptimamente el tipo y volumen de transporte que la transita, ésta via se

conecta posteriormente con la Av. Bolivia para luego empalmar con la Av. San

-



UNIDAD Il MARCO REAL 425 @ &5

Martin, la que por sus condiciones de tierra, no logra la continuidad de empalmarse a
la salida de la ciudad con la carretera interdepartamental que le permita crear un

circuito franco y expedito para el transporte pesado.

Estas dos vias con categoria de primer orden por su capacidad de trifico y sus
dimensiones, se encuentran truncadas, realizando su conexién a través de vias
transversales de segundo orden, como la calles Salazar, Campero, Sucre e

Independencia.

La situacion actual de las vias presenta el siguiente diagndstico: El desarrollo de la
ciudad no ha permitido adn cubrir el porcentaje del 34.46% de calles con tierra y de
6.46% de calles con ripio, mientras que el pavimento rigido en un porcentaje del
11.78 % es el material més usado para la superficie de rodadura de las vias, el 3.14%
son calles con losetas, mientras que las calles que cuentan con asfalto solo alcanza a

un porcentaje del 0.13%.

Sistemas de transporte.-

Los medios de transporte puiblico realizan el traslado de pasajeros a los diferentes
barrios de la ciudad, este medio de transporte estd constituido por motorizados
denominados micros y trufis, que hacen su recorrido por rutas o calles establecidas y

con una periodicidad de tiempo.

; ALG
Barrias Linta de Alicres Limea de Trufis Cobertura %
Drastrite | Linea 1, Linea 3 {Americy, 12 de Aposio, 15 de
fakril 1% de Mavo, Sam lesé Lday 14
| Gran Chaco I
Duseriis 2 |Limea 1, Linea 2 E.-".I:.HJ:I. 12 de Agposto 1® de | 4
{alavo, San foané Lda )
LHsCring 3 Liutea |, Linea & ['.' de mavo, Americy Lids [
Dhsrine £ Linea 1, Linea ! juiran Chaco, & de Agosio, 12 de 1
Linea B |agoeto, América Leda )
— TABLA 26

Se puede observar que en el Area urbana el transporte publico estd representado por
cuatro lineas de micros Linea 1, 2, A y B, las mismas tienen su recorrido especifico;

las lineas de Trufis: América, 12 de Agosto, 15 de Abril, 1’ de Mayo, San Jos¢ Ltda.

®
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Y Gran Chaco, 2 de Agosto, también hacen su recorrido por los diferentes barrios de

los distritos.

Control de desechos (Recoleccion, distribucion- tratamiento).-
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ot FIG. 113.

La ciudad de Yacuiba produce desechos domésticos en un volumen de 114 metros
ctiibicos, un promedio aproximado de 24 toneladas diarias, siendo la empresa
Urrutibehety la encargada de su recoleccion mediante 2 carros compactadores y una
volqueta, que recorren diariamente la mayoria de los barrios de la ciudad, de acuerdo
a un sistema de zonificacion. Los vehiculos encargados de la recoleccion de la basura
no logran abarcar el recorrido de la totalidad de la ciudad, dicho recojo tiene una

cobertura del 73%, atn insuficiente para la poblacion.

El tratamiento final de los residuos se lo realiza en un vertedero ubicado en la
comunidad denominada Canon Oculto a 12 Km del centro de la ciudad, luego de
echar los residuos en zanjas preparadas por la empresa, son cubiertas con materia
(arcilla) en un espesor de aproximadamente 20 cm., esto para evitar contaminacién al

medio ambiente.

Gas (tipo y procedimiento de distribucion).-

El gas natural domiciliario tiene una cobertura menor porque abarca el 80% de las
viviendas del Area urbana, este servicio se ampliard con el pasar de los afios porque
se viene ejecutando el programa nacional de instalacion domiciliaria gratuita. Los

distritos que mayor cobertura tienen este servicio son el 1 y 3, principalmente en el

®
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Area donde se encuentran los restaurantes, pensiones y mercados que son los mas
beneficiados con el servicio.
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FIG. 114.

El consumo de gas licuado es el predominante, lo que, en muchos casos, presenta
situaciones desventajosas para familias de bajos ingresos por su permanente escasez,
como consecuencia del contrabando a la Republica Argentina originando la

permanente especulacion.

Energia eléctrica.-

FIG. 115.

La dotacién de energia eléctrica en la ciudad de Yacuiba se constituye en uno de los
problemas mds serios y complicados en su solucion; cuenta con el 83% con una

cobertura del servicio, llegando a un total de 10.000 usuarios aproximadamente, el

®
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uso que se le da a la misma es para la iluminacién de las viviendas y la utilizacién de
artefactos eléctricos, es decir el mayor consumo eléctrico de energia es por el sector

doméstico, mientras que el uso industrial y comercial es menor.

La cobertura del alumbrado publico en la ciudad de Yacuiba es deficiente, tiene una
cobertura limitada que abarca tan s6olo el 56%, una de las causas es el escaso
mantenimiento de los postes y luminarias sobre todo en zonas dispersas, esta
situaciébn  provoca en los barrios inseguridad en las calles, caracteristica que
incrementa y facilita la actividad delincuencial, igualmente incide y agrava las
condiciones de pobreza en que se desenvuelven los habitantes de las zonas

marginales.

Dotacion de equipamiento.

El Area urbana general de la ciudad de Yacuiba estd compuesta de tres tipos de
Areas: Una intensiva que considera todo el espacio que sirve para la interrelacién de
las personas, considera preferencialmente toda el Area construida con sus vias como
también todo lo concerniente a su equipamiento. Otra extensiva que involucra todo
aquel suelo préximo al Area intensiva, que se estd guardando para crecimientos
futuros de la ciudad, una vez saturada el Area intensiva. Y por ultimo el Area
protegida, considerados patrimonios ya sea por sus valores naturales, cientificos,

culturales, etc., debiendo ser tratadas con normas especiales para su uso.
Comercio y Servicios

De acuerdo al desarrollo de las diferentes actividades sobre el suelo urbano se puede
distinguir un marcado dinamismo comercial, constituido en primer lugar por los tres
principales mercados que tiene la ciudad, con intercambio exclusivo de articulos de
primera necesidad. En Areas relativamente préximas a los mercados Central y
Lourdes y a los ejes viales de las calles Comercio y Santa Cruz, se distribuye la
actividad comercial pero con preponderancia de articulos suntuarios de forma

dispersa.

™~ o~
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Mediante la calle Santa Cruz este eje comercial se desplaza por las calles Juan XXII,
Campero y Sucre hacia la avenida San Martin, abarcando también la Peatonal
Cornelio Ros concluyendo en la Feria Magarifio, donde el comercio es netamente de
cardcter suntuario. Otro nodo importante de comercio, lo constituye el sector de
Pocitos, que presenta un efecto de desorganizacién por que la actividad comercial se

encuentra combinada y obstaculizando la circulacién del transporte pesado.

" '0“, y
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CUADRO 22 CIUDAD DE YACUIBA: Uso DEL SUELO, ANO 2005

Uso del Suelo Area Has. I-"-umentaie

Areas Verdes 10.33 0.81
|Campos Deportivos 15.03 1.1
[Parada de Transporte Pesado 1.70 013
|Unidades Educativas £.90 0.54
|Equipamiente de Salud 2 65 1.78
[Mercados 244 014
[Microempresas y Talleres 64.67 5.07]
[intitucional 0.99 0.08
[Habitacional 775.30 61.01
Vias 286 04 22 49
|Estaciones de Servicio 0.10 0.01
|Comercio y Servicios 76.53 6.00
[Cementerios 9.02 0.71

TOTAL| 1275640645 100.00)

TABLA 27
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Morfologia Urbana.

Su organizacién es ordenada

(damero), como podemos observar
la disposicién de sus manzanos se
dio por la forma reticuladas.

Una ciudad fronteriza consolidada
en un 100%, areas construidas. Se

FIG. 117. caracteriza principalmente por la
gran cantidad y variedad de
comercio existente.

Al pasar por esta ciudad fronteriza
se siente esa sensacion de tension u
opresion, por la cantidad de
personas y vehiculos transitan por
este rincon de la patria.

FIG. 118.

En San José de Pocitos también
podemos encontrar una dos clases
de fachadas, dependiendo donde se
encuentre la vivienda, es decir todas
las casas de se encuentren en la
calle principal, podemos observar
unas fachadas donde la planta baja
estd destinada a wuna tienda
(persiana), la parte alta es la
vivienda donde estdn los elementos
que se puede diferenciar de una
casa a la otra.

Existe equilibrio entre el drea
natural y 4rea construida, hay
muchos 4rboles que muestran su
contexto natural.

FIG. 120.
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La arquitectura que presenta San José
de Pocitos carece de una arquitectura
formal, ya que presenta: espacios
incomodos no favorable al usuario, no
cuenta con atractivos estéticos,
(Arquitectura tipica de Yacuiba con
revestimiento cerdmico también se
encuentra fachadas sin concluir), por

lo tanto en un barrio incomodo para el
F

Tiene una arquitectura involucrada netamente al comercio, construcciones sin

una planificacién arquitectonica, no presenta homogeneidad en su altura.

FIG. 122.
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3.4.7 CONTEXTO SOCIO ECONOMICO.

ASPECTOS DEMOGRAFICOS.

Poblacion su tasa de crecimiento anual

POBLACION % SUP. EN % DENSIDAD TASA DE
KM2 CRECIMIENTO
153457 39%  1835.4 5% 83.61 3.77
19260 5% 44042 12% 4.37 1.13
33310 9% 3809 1% 87.45 2.12
83518 21%  5194.1 14% 16.08 6.16
9035 2%  3236.6 9% 2.27 1.57
23765 6% 9764.8 26% 2.43 2.1
12331 3% 1163.1 3% 10.60 1.06
5173 1% 17735 5% 2.92 0.29
21375 5% 21204 6% 10.08 1.52
10663 3% 1981.5 5% 5.38 0.63
19339 5% 5381.1 14% 3.59 0.92
391226 100% 37235.6 100%  10.51 3.18

TABLA 28

Dinamica de crecimiento urbana y rural.

En la actualidad El 77 % de la poblacién total de Yacuiba, estd asentada en el Area
urbana del Municipio. En los Distritos 2 y 3 se encuentra aproximadamente el 55 %
de la poblacién urbana. Mientras que en los distritos 1 y 4, ubicados ademds en
ambos extremos de la ciudad de Yacuiba llega a cubrir el 45 % de la poblacion de la

ciudad de Yacuiba.

Indice de pobreza.-La poblacién del distrito 1 es de 16027 habitantes. Se
caracteriza principalmente por dedicarse al comercio informal y al contrabando
hormiga (transporte de mercaderia desde Argentina), esta situacion permite deducir
que sus habitantes por la actividad que realizan no perciben un ingreso fijo sino
minimo para la subsistencia de su familia, que en muchos casos es numerosa. Se
puede decir que esta poblacién en su mayoria pertenece a la clase baja, las
condiciones de habitabilidad son precarias especialmente en los barrios cercanos a la

quebrada internacional.

En los barrios cercanos al puente internacional caracterizados por la presencia de

comercio en galeras y comercio ambulante; la poblacién que habita los mismos

iz
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pertenece a una clase media, media alta excepto los tltimos los mismos cuentan con
mejores condiciones de vida y de oportunidades laborales, perciben mejores ingresos
por la venta y sus productos, muchos habitantes tienen su fuente laboral en los barrios

del centro de la ciudad.

CARACTERIZACION ECONOMICA DE YACUIBA.-

En esta parte se analiza, primera seccion de Yacuiba. Estructura ocupacional en el
Gran Resistencia la tasa de actividad es del 48,2% (62,6% en varones y de 35,6% en
mujeres). Este indicador en varones menores de 29 afios es del 44,9% y en el estrato
de 30 a 64 afos asciende al 88,9%, mientras que en el caso de las mujeres, para los
mismos grupos etarios, es del 26,4% y del 50,8%, respectivamente. La tasa de empleo
es del 41%, siendo el 67% de la poblacion empleada asalariada y el 33% no

asalariada.

Observindose un fuerte peso las actividades de servicios financieros, sociales y
domésticos en la estructura del empleo (54,4%). La participacion del comercio es
importante (24,4%), siendo muy baja la incidencia de la industria (6,7%), la

construccion (6,7%) y (7.8%) otros.

Grupo Ocupacional Yacuiba %
83518 hab.

Fuerzas armadas 1503,324 1,8
Directivos en la administracion publica y empresas 2422,022 2,9
Profesionales, cientificos e intelectuales 2923,13 3,5
Técnicos y profesionales de apoyo 3758,31 4,5
Empleados de oficina 8852,908 10,6
Trabajadores de los servicios y vendedores del comercio 20294,874 | 24,3
Trabajadores en la agricultura, pecuaria y pesca 5345,152 6,4

Trabajadores de la industria extractiva, construccién e | 11191,412 13,4
industria manufacturera

Operadores de instalaciones y maquinarias 6263,85 7,5
Trabajadores no calificados 14448,614 17,3
Sin especificar 6514,404 7.8
total 83518 100
TABLA 29

™~ o~
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ADUANERO.

ESTADISTICAS DE LAS ACTIVIDADES ADUANERAS DE BOLIVIA..-

La recaudacién total a septiembre 2013 crece en 15.6% que en términos monetarios

significan 1.301.000.000 de bolivianos mas que la recaudacién de periodo del 2012.

3.4.7.1.1.1 Recaudacion ordinaria de tributos aduaneros, 2012 y 2013 a nivel

nacional.

Recaudacion Enero-diciembre de 2012- bs Enero-diciembre de 2013- bs

total 8.266.000.000 9.633.400.000

La recaudacion en los doce meses de 2013 registrada incremento en el 15.61%. | tagpLa 30

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

3.4.7.1.1.2 Participacion % en la recaudacion ordinaria segiin impuesto 2013 a

nivel nacional.

Ventas
5.2%

mIVA
HGA
W IEHD
H|CE

TABLA 31

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

La recaudacion de gravamen arancelario (GA) es de 21.1%, el impuesto al valor
agregado (IVA) 73.5%, el impuesto al consumo especifico (ICE) es de 5.25%,

mientras que el impuesto a los hidrocarburos y derivados disminuye en -58.1%.

Es
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3.4.7.1.1.3 Recaudacion ordinaria segin impuestos 2012 y 2013 a nivel nacional.

2012 enero- septiembre 2013 enero- septiembre.

Millones de bolivianos
8.266.000.000 9.633.400.000

1.729.700.000 2.030.000.000

6.097.000.000 7082.200.000

386.300.000 498.900.000

53.100.000 22.200.000

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo). TABLA 32

MODALIDADES PARA TRANSPORTE DE EXPORTACIONES.-

Bolivia dispone utiliza los medios tradicionales de transporte para el transporte de sus

exportaciones e importaciones: carretera, ferroviaria, fluvial, ducto-vial y aéreo.

3.4.7.1.1.4 EXPORTACION A ULTRAMAR POR TIPO DE TRANSPORTE

EXPORTACION POR TIPO DE TRANSPORTE 2012

40
20'--‘.——

CARRET |FERROVI| FLUVIAL | AEREO | DUCTOS
ERA ARIA

Empeso| 36,68 29,07 24,85 0,62 8,78
mvalor| 38,35 34,87 10,22 12,43 4,13

o

TABLA 33

Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones de

carretera clasificadas por vias de salida.

En el 2012 los camiones movieron cerca del 36,68% de las exportaciones a ultramar,
el ferroviario export6 el 29,07% del total de las mercancias a ultramar, el transporte
fluvial movié cerca del 24,85%, el 10,22% del valor total de las exportaciones de
ultramar. Finalmente las exportaciones aéreas a ultramar representaron el 0.85% del

peso total y por ductos el 8.75% del peso total.




UNIDAD IIl MARCO REAL 436 &5

3.4.7.1.1.5 IMPORTACION POR MODO DE TRANSPORTE.

IMPORTACION POR TIPO DE TRANSPORTE 2012

:,_’. 100 .

o CARRE | FERRO |FLUVIAL| AEREA |POSTAL|COURRI
= TERA | VIARIA ER
E mpeso| 89,93 0,1 8,16 1,77 0,01 0,03

"l m valor| 78,84 0,05 2,98 17,75 0,05 0,33

TABLA 34

Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones de

carretera clasificadas por vias de salida.

En la tabla de importaciones encontramos que el automovil supera por lejos a los
demads medios de transporte, en el afio 2012 movié cerca del 89,93% del peso total de
las importaciones representando asi el 78,84% del valor total de las importaciones de
ultramar ratificando su supremacia como el vehiculo mas utilizado para importar y
exportar; Seguidamente por peso el transporte fluvial ocupa el segundo lugar con el
8,16% del peso total y por valor lo ocupan las importaciones dreas cargando

mercancias representando el 17,75% del valor total.
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ESTADISTICAS DE LOS CONTROLES FRONTERIZOS SEGUN
EXPORTACION E IMPORTACION ADUANERO.

3.4.7.1.1.6 EXPORTACIONES DE PASOS FRONTERIZOS POR

CARRETERA.
70,00 EXPORTACION 2012
60,00
50,00
40,00
30,00
°\o 20,00
10,00 ._
0,00
’ A.-CF. C.-CF. |D.-CF. | E.-CF. | F.-CF. | G.-CF. | H.-CF. | |.-CF. | J.-CF.
desagu CF Ch pisiga. | Villazo | bermej | yacuib |Ibibobo| puerto |Guayar| cobija.
adero. | arafa n o a Suarez | amerin
y
tambo
quema
do.
Empeso| 40,08 | 40,03 [ 0,93 | 069 | 3,44 | 958 | 093 | 3,14 | 0,69 | 0,49
mvalor| 26,14 | 63,79 | 0,94 | 0,59 | 0,30 | 4,86 | 0,94 1,66 | 0,60 [ 0,18

TABLA 35

Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones de

carretera clasificadas por vias de salida.

Se concluye de esta manera que de los tres pasos fronterizos de mayor importancia
terrestre es el de Charafia-Tambo Quemado y en segundo lugar Desaguadero por ser
ambos entradas y salidas cercanos a los puertos donde se realiza el comercio con los
paises ultramar. Tanto Charafia-Tambo Quemado como Desaguadero son salidas para
puertos del pacifico algo que estd directamente relacionado al acceso de sus mercados
de ultramar mds importantes (USA, Venezuela, Japon, Colombia, Corea del Sur, y
China). Las salidas mds importantes para la exportaciéon de mercancias por carretera
durante los dltimos 5 afios ha sido los pasos fronterizos de Charafia-Tambo Quemado
en la frontera con Chile y Desaguadero en la frontera con Perud de En el afio 2012 por
Tambo Quemado sali6 el 40.03% del peso total y el 63,79% del valor total. Mientras
que por Desaguadero se movi6 otro 40.08% del peso total y el 26,14% del valor total

iz
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de las exportacion por carretera y Yacuiba se movié un 22.06% de peso total y

18.28% del valor total ubicandose en el tercero en la exportacion nivel nacional.

3.4.7.1.1.7 IMPORTACIONES DE PASOS FRONTERIZOS POR
CARRETERA

IMPORTACION 2012

50,00
40,00
30,00

10,00
- s B _

0,00
A.-CF. | B-CF. |C.-CF. | D.-CF. | E.-CF. | F.-CF. | G.-CF. | H.-CF. | I.-CF. | J.-CF.
desag | Chara | pisiga. | Villazo | bermej | yacuib | Ibibob | puerto | Guaya | cobija.

%

uadero | fhay n o a o) Suare | rameri
tambo z n.
quema
do.

mpeso| 15,00 | 31,29 | 6,32 9,08 243 | 22,06 | 0,26 | 12,94 | 0,31 0,31
mvalor| 11,77 | 43,70 | 6,44 2,90 146 | 18,28 | 0,18 | 14,81 | 0,23 0,22

TABLA 36

Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones de

carretera clasificadas por vias de salida.

Para la entrada de mercancias sigue siendo conservando el liderazgo Charafia-Tambo
Quemado como el paso fronterizo mds importante para el ingreso de importaciones
controlando el 31.29% del peso total y 43.70% del valor total de la carga ingresada al
pais. El segundo lugar de importancia lo ocupa Yacuiba por donde entra el 22,06% de
peso total y el 18.28% del valor total de las importaciones. El tercer lugar es ocupado
por Desaguadero que representa el 15.00% del peso total y el 11.77% del valor total

de las importaciones.
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GERENCIA REGIONAL TARIJA.
La gerencia regional Tarija, estd compuesta por (5) administraciones de aduana:

B Administracién de aduana interior Tarija.

B Administracion de aduana frontera de Bermejo.

B Administracién de aduana interior de Yacuiba.

M Administracion de aduana zona franca de Yacuiba.

B Administracién de aduana Villa Montes.

Esta gerencia a nivel regional se caracteriza por ser la primera en implantar a nivel
nacional los controles integrados de aduana, y a la fecha la tunica que a
implementadas dreas de control integrado (ACI) con dos paises limitrofes como
argentina y Paraguay, fruto de un arduo y continuo trabajo coordinado con
autoridades aduaneras de los vecinos paises y actualmente Bolivia tiene presencia
aduanera en estos paises y rige la aplicacion de procedimientos y operativa destinada
a facilitar tareas de los operadores de comercio exterior y la implantacién de un

eficiente control de operaciones.

Para tales se cuenta con tres dreas de control integrado (ACI).

B ACI. Bermejo.
B ACI. Yacuiba.
B ACI. Villa Montes.

3.4.7.1.1.8 GERENCIA REGIONAL TARIJA RECAUDACION ADUANERA

La recaudacion de la gerencia regional de Tarija se incrementé un 10% de la gestion

2012 ala 2013.

Recaudacion
592.325.453 794.507.124 868.639.000
2011 2012 2013
TABLA 37

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

®
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El crecimiento de los recursos por la recaudacion mediante gravamen arancelario
(GA), el impuesto al valor agregado (IVA), el impuesto al consumo especifico (ICE)
y el impuesto a los hidrocarburos y derivados. De la aduana nacional en el

departamento de Tarija es favorable.

ADMINISTRACION DE | RECAUDACION RECAUDACION
30.669.972 33.676.000
38.785.675 42.784.000
20.492.471 22.350.000
70.370.779 77.093.000
P 634.188.227 692.736.000

I
GERENCIA REGIONAL 794.507.124 868.639.000

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo) TABLA 38

En este cuadro podemos apreciar que el control fronterizo de Yacuiba mediante la

aduana recauda la mayor cantidad de recurso para el estado.

3.4.7.1.1.9 Pérdida econémica por falta de control fronterizo

441277 692736000

- 109248 171502305 TABLA 39

El 19.4% del total de mercaderia que ingresa por este punto fronterizo es ilegal,
equivalentes a 171502305 bolivianos anuales que pierde el estado y que afecta a la

economia nacional.

De todo el contrabando se lograra recuperar el 60 % por el radio de influencia de 3
Km equivalente a 5 minutos de tardanza que tarda en cruzar un contrabandista la

frontera.
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DEFINICION DEL USUARIO.

En cuanto al usuario del control fronterizo mediante la aduana tenemos a los
camiones de carga que exportan e importan, vehiculos de turistas que ingresan y salen

de nuestro pais.
3.4.7.1.1.10EXPORTACION.-

ESTADISTICAS DE EXPORTACION

Flujo de exportacion(2013)

[ | porcentaje %

7,3 7,5 7,9 8,1 8,4
e 0 o o
& @ <° ,59‘\ ((@* \00\ \0\\ 'z?o fo‘?’Q & o° E>\

TABLA 40

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

En el afio 2013 se exporté 124119 toneladas y el mes maximo fue diciembre con un

9.2% seguido de noviembre que alcanzoé el 8.9% en el control fronterizo de Yacuiba.

Distribucion en toneladas mensual (2013)

9060,7 9308,0 98054 10053,610301,9 10426,0 10426,0 10798,4 10550,1 10922,5 11046,6 11418,9

JlIIIIlIlIIl

O 0 ‘é\ 0\\ 0 ‘o,\e Q/
Q,o @)\ 6‘% > ((\ \o 'b%o %@Q S S Qo b\c’\
TABLA 41

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

En el mes de diciembre del afio 2013 se exporté 11418.9 toneladas y fue el mes
méximo con un 9.2% seguido de noviembre que alcanzé el 8.9%, en el control

fronterizo Yacuiba ubicado en el control integrado de Salvador Mazza.

Es
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Mercaderias de exportacion por rubros
(diciembre de 2013)

0% M alcohol etilico sin desnaturalizar con grado
alcoholico 80% vol.
B bananas, incluidos los platanos

M aceite de soja(soya) incluido refinado, pero sin
modificar quimicamente
M palmitos

M tortas y demas residuos sélidos de la extraccion de
aceite de soja(soya)

H aceite de girasol cartamo o algoddn, pero sin
modificar quimicamente

1 sulfato de bario natural (baritina)

M acumuladores eléctricos incluido sus separadores

TABLA 42

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

Los productos con mayor porcentaje de exportaciéon son: la banana, incluidos los

platanos. Alcanzado un 42 %.

Toneladas de exportaciod distribuidas en
rubros (diciembre de 2013)

H toneladas

acumuladores electricos incluido sus separadores
sulfato de bario natural (baritina)

aceite de girasol cartamo o algoddn, pero sin...

tortas y demas residuos sélidos de la extraccion...
palmitos

aceite de soja(soya) incluido refinado, pero sin...

bananas, incluidos los platanos 46,8

alcohol etilico sin desnaturalizar con grado...
TABLA 43

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

Es
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En cuanto a las toneladas de exportacion de: la banana, incluido los platanos alcanzé

4746.8 toneladas en el mes de diciembre de 2013.

11418,9 toneladas (diciembre de 2013)

2968,9 2854,7 2512,2 3083,1
primera semana segunda semana tercera semana cuarta semana
TABLA 44
La cuarta semana fue con mayor cantidad de exportacion, (440 toneladas dia méximo
de exportacion 29 de diciembre de 2013)
440 toneladas dia mdximo 22 camiones dia maximo
TABLA 45

La mayor afluencia es en los horarios picos del dia como ser de 6.30 a 7.30 de la
mafiana, 12.30 a 1.30 de la tarde y 6.30 a 7.30 de la noche, (de 2 a 3 camiones por
horario pico). En la actualidad los camiones de carga tardan hasta 12 horas en cruzar
la frontera en el paso fronterizo, porque s6lo el paso fronterizo habilita el paso en la

hora nocturna y unas horas en la tarde.

“El camion de carga tiene que cruzar en menos de 15 minutos el paso fronterizo”
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3.4.7.1.1.11IMPORTACION.-

ESTADISTICAS DE IMPORTACION

Flujo de importacion del ano 2013

| porcentaje %

8,6

J&zm&zll lll
) & W R O -0 «© ) N

QS‘Q' & @'5\ A 8 ) \o° N P Qooc, %Q,Q o Q 6\

TABLA 46

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

En el afio 2013 se import6 441277 toneladas y el mes maximo fue diciembre con un
8.9% seguido de noviembre que alcanzé el 8.8% en el control fronterizo de Yacuiba

ubicado en el control integrado de Salvador Mazza.

Toneladas de importacion (2013)

M toneladas

37949,8 38391,1 37508, 538832,439273,7

36626,0
J 361I84 734860 936184 | I I 1 434419 1 I I l
Q .

A Q O W© 0
S ,80 &'zﬁ \0 \\) )

TABLA 47

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

En el mes de diciembre del afio 2013 se importé 39273.7 toneladas y fue el mes
méximo con un 8.9% seguido de noviembre que alcanzé el 8.8%, en el control

fronterizo Yacuiba ubicado en el control integrado de Salvador Mazza.

Es


http://www.aduana.gob.bo/
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35%

mercaderias por tributos mes de diciembre
2013

| articulos de confeteria

H electrodos para soldar

H cables de hierro

H tubos de extraccion de petroleo y
gas

B aceites lubricantes

® barras de hierro

m zapatillas

B trigo

= arina de trigo

B maquinas de perforacion

welp

i gasolina>95
gasolina <95,>90

diesel oil

otros TABLA 48

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

El 50% de las importaciones es gasolina, diesel oil todos estos son derivados del

petréleo y gas natural.
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toneladas mensuales distribuidas rubros
(diciembre de 2013)

otros

diesel oil

gasolina <95,>90
gasolina>95

glp

magquinas de perforacion
arina de trigo

trigo

zapatillas

barras de hierro

aceites lubricantes
tubos de extraccion de petroleo y gas
cables de hierro
electrodos para soldar
articulos de confeteria 196,4

13745,8

TABLA 49

Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).

En este cuadro podemos aprecia la Distribucion de rubros en toneladas del mes de
diciembre, cudl fue el mes mdximo. En cuanto a las toneladas de importacion de: la

gasolina, glp son de mayor importancia, seguidamente con trigo y harina de trigo.

39273,7 toneladas de importacion...

10211,2 9818,4 9425,7 9818,4
primera semana segunda semana tercera semana cuarta semana TABLA 50

La primera semana fue con mayor cantidad de importacion, (1458.7 toneladas dia

maximo de exportacion 29 de diciembre de 2013).

1458,7 toneladas dia maximo 72 camiones dia maximo

739.25 toneladas dia maximo 36 camiones dia maximo

TABLA 51

iz
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Para el 2015 los 72 camiones reducirdn en un 50 % por que hoy en dia la planta
separadora de liquido del estado plurinacional de Bolivia ubicado en Yacuiba estd en

plena construccion el cual abastecerd a todo el pafs.

La mayor afluencia es en los horarios picos del dia como ser de 6.30 a 7.30 de la
mafiana, 12.30 a 13.30 de la tarde y 6.30 a 7.30 de la noche, (de 5 a 6 camiones por
horario pico se quedan estacionados, en espera de que se habilite el control
fronterizo). En la actualidad los camiones de carga, tardan hasta 12 horas en cruzar el
control fronterizo, porque sold el control fronterizo habilita, en la hora nocturna y
unas horas en la tarde. Ya que en la mafana es invadido toda la frontera por el

contrabando hormiga. (Bagayeros)

“El camion de carga tiene que cruzar en menos de 15 minutos el paso fronterizo”

-
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3.4.7.1.1.12Importacion ilegal.

CONTRABANDO SEGUN RUBROS

= TRIGO
1%
2% \ = ARINA

= BEBIDAS Y JUGOS
0,
3% = MATERIALES DE

4% CONTRUCCION
= MATERIALES DE LIMPIEZA

5% u FIAMBRES

ARROZ

FRUTAS

FIDEOS

OTROS

TABLA 52
Fuente: Elaborado por aduana regional Tarija (www.aduana.gob.bo).
Contrabando segiin rubros %
trigo 35,1
harina 33,8
bebidas y jugos 4.8
materiales de construccién 4
materiales de limpieza 3,52
fiambres 3,3
arroz 3,1
frutas 2
fideos 0,58
otros 9,8
TABLA 53

800 bagayeros afiliados 30 grupos, cada grupo cuenta con 26 afiliados. El 69 % se

dedica al contrabando hormiga, de trigo y harina y el 31% se dedica al resto de los

rubros.

La harina y trigo llega dia por medio hasta 3 veces a la semana. Y cada bagayero hace

10 vueltas diarias, y en cada vuelta trae 100 kilos, en un dia hace una tonelada

maximo, y son el 69% que solo se dedica a este rubro cuales son alrededor de 522

Es
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afiliados, por lo tanto son 552 toneladas diarias equivalente a 22 camiones diarios. 66
camiones semana, 265 camiones mes, 3180 camiones anual equivalente a 79488

toneladas anuales.

Los demads rubros todos los dias de lunes a viernes. son el 31% de todos los afiliados
solo son 248 bagayeros los cuales también hacen 10 veces al dia pero en cada vuelta
traen 50 kilos, en un dia hacen media tonelada méximo por lo tanto 124 toneladas
diarias equivalente a 5 camiones dia , 25 camiones semana 100 mensual y 1200

camiones anual equivalente a 29760 toneladas.

Conclusiones.- A la semana ingresan 91 camiones, al mes 365 camiones, 4380
camiones anuales Equivalente 109248 toneladas anuales que pasa en contrabando sin
pagar ningun impuesto al estado, equivalente a 171.502.305 bolivianos anuales. Es
por eso que es necesario un control fronterizo que ayude a contrarrestar esta pérdida

econdmica que afecta directamente al estado plurinacional de Bolivia.

100 | tonelad | tonela | camio | tonela | cami | tonela | camio | tonela | camio
% as dia | da nes das nes das nes das nes

por total | dia seman | sema | mes mes afio afio

bagayer | dia a na

0
69 1 552 22 1656 66 6624 265 79488 | 3180
31 0,5 124 5 620 25 2480 100 29760 | 1200
100 | 1,5 676 27 2276 91 9104 365 10924 | 4380

8
TABLA 54

El 60% equivale a 102.901.383 bolivianos se recuperaré con el control fronterizo.

16 camiones dia mdximo recuperado, equivalente a 400 toneladas.

™~ o~
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3.4.7.1.1.13Vehiculo de turista de salida e ingreso.-

Paso fronterizo integrado de Salvador Mazza. 2012 2013

Vehiculo de turista (salida del pais) 9.687 10.587
Vehiculo de turista (ingreso al pais). 4.367 4.681 TABLA 55

El mes con mayor flujo de salida, fue enero con 1057 vehiculos de turistas y el dia

méximo fue sdbado 26 de enero del 2013 con 33 vehiculos que salieron del pais.
(Mayor afluencia es en la maifiana de 9:30 a 10.30, equivalente a 12.12% que salen en

del pais en hora pico.

El mes con mayor flujo de ingreso, fue diciembre con 403 vehiculos de turistas y el
dia maximo fue viernes 27 de diciembre del 2013, con 15 vehiculos que ingresaron al
pais. (Mayor afluencia es en la mafiana, de 7:30 a 8:30 equivalente a un 8.08% del

total que ingresan al pafs en esta hora pico).

3.4.7.1.1.14Manifiesto de transporte internacional (buses).

El flujo de buses de salida e ingreso del pais se deducen en; Cada dia salen 5 buses

del pais y entran 5 buses y tienen bien definido el horario de salida e ingreso.

Es por eso que en las mafianas salen 3 buces (la preferida bus, potosi y la veloz) en
horarios 9:30 am- 10.30 am. En la tarde salen 2 buces (quirquincho y fecha bus) en

horarios 17:30 pm - 18.30 pm.

Ingresan en las mananas 3 buces (la veloz, fecha bus y la preferida) en horarios 6:00
am — 7.30 am equivalente al 60% del total de afluencia. En la tarde ingresan 2 buces
(Quirquincho y Potosi) en horarios 15:00 pm — 16:00 pm equivalente a 40% del total
de flujo.




MIGRACION.

DEFINICION DEL USUARIO.
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En cuanto al usuario del control fronterizo mediante la migracién tenemos a los

emigrantes e inmigrantes, y personas que utilizan diariamente el control fronterizo

integrado de Salvador Mazza.

EMIGRACION E INMIGRACION.-

Movimiento migratorio de ingresos y salidas gestion 2013- segin puesto de

control migratorio (nivel nacional)

151

Flujo total Porcentaje
Departamento Pqesto ‘de control ingresos |salida Ingresos- .
migratorio . Flujo total
salidas
Cochabamba Aeropuerto 22896 11394 34290 0,97
Beni Guayaramerin 6374 6339 12713 0,36
Riberalta 211 0 211 0,01
Aeropuerto 171705 178477 (350182 9,93
La paz Desaguadero 343045 1253624 |[596669 16,92
Kasani 109142 |78354 (187496 5,32
Charafia 1817 2546 4363 0,12
Oruro Tambo Quemado 238526 266835 (505361 14,33
Pisiga 221086 |257285 (478371 13,57
Villazéon 147159 163097 (310256 8,80
Potosi Abaroa 23224 17239 40463 1,15
Hito Cajones 14685 | 8685 23370 0,66
Pando Cobija 15140 13435 [28575 0,81
Aeropuerto 131310 | 118015 249325 7,07
Santa cruz Puerto Suarez 49064 (53594 102658 2,91
San Matias 9787 7546 17333 0,49
San Ignacio 6546 4828 11374 0,32
Yacuiba 129406 | 170979 |300385 8,52
Tarija Bermejo 103437 [117064 220501 6,25
Ibibobo 25363 |27225 |52588 1,49
totales 1769923 1756561 3526484 100,00

TABLA 56

Fuente.- Sistema de Flujo Migratorio — Direccién General de Migracién

-
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Estadisticas de los controles fronterizos segiin emigracion e inmigracion.

Titulo del grafico

Hingreso Msalida

13%3148

89|-4 7@8 55[9
1800@s 0[38 0;54 0@3 185
-

\\\\\\\\0\\

TABLA 57

Fuente.- Sistema de Flujo Migratorio — Direccion General de Migracion

Yacuiba ocupa el séptimo lugar en flujo turistico que ingresan a nuestro pais después
de aeropuerto de Santa Cruz, mientras tanto en salida ocupa en sexto lugar después de

Villazon.

Flujo migratorio establecido por meses de Yacuiba 2013

YACUIBA
MES INGRESO |SALIDA

43,08 56,92 TOTAL
enero 17200 22725 39925
febrero 12869 17003 29872
marzo 9906 13088 22994
abril 7853 10376 18229
mayo 6997 9245 16241
junio 8029 10609 18638
julio 12737 16829 29566
agosto 11004 14540 25544
septiembre 9783 12926 22709
octubre 8916 11780 20696
noviembre 10042 13269 23311
diciembre 14069 18589 32659
total 129406 170979 300385 TABLA 58

Fuente.- Sistema de Flujo Migratorio — Direccién General de Migracién

-
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El mes mas alto trafico es el mes de enero 17200 ingresos y 22725 salida.

enero ingreso salida
FLUJO MIGRATORIO Primera 2285 2864
® INGRESO semana
Segunda 4149 4905
semana
13,3

Cuarta 3473 5155

9,9
lissastnnninl semana
oog = Qs

wl
SESESSSEEEsE semana
> 35 .
E&?%{EE“S%gZ% Quinta 3355 4351
w
= < 9 semana

TABLA 59

Fuente.- Sistema de Flujo Migratorio — Direccién General de Migracién

El mes mas alto es enero, dia mds maximo de ingreso fue en la segunda semana con
854 personas que ingresaron al pais y en la tercera semana se encuentra el dia

maximo de emigracién, 1020 de personas que salieron del pafs.

La mayor afluencia de migrantes es 9:30 am 10:30 am con el 24.24% de flujo

migratorio en este horario de ingreso y salida con el 22.55% de flujo. (Horario pico).
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Proyeccion en 25 aiios de los diferentes flujos.-

dia indice de | proyectado
flujos maximo | crecimiento para 25 aiios
anual %
Aduanero IMPORTACION | 36 9.99 126
IMPORTACION | 12 9.99 30
ILEGAL 60% 156
EXPORTACION | 22 9.93 76
Migraci6n INMIGRACION | 854 0.59 980
mw EMIGRACION | 1020 0.59 1170
Buses INGRESO 5 0.59 5
E SALIDA 5 0.59 5
Automéviles INGRESO 15 9.29 49
turistas
SALIDA 33 7.19 92

TABLA 60

La proyeccion que se hizo de todos los flujos, es de los dias maximos de flujo que se

da en todo el afno.

-
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flujos

Dia
max.
actual

Hora pico

% de
hora
pico.

Dia
Max.
Proye
ctado.

Hora pico
proyectad
0.

Aduanero

=

IMPORTACIO
N LEGAL +
Importacion
ilegal

48

6:30 a 7:30 am
12:30 a 13:30
pm

6:30 a 19:30 pm
6 camiones

12.5%

156

19

EXPORTACIO
N

22

6:30 a 7:30 am
12:30 a 13:30
pm

6:30 a 19:30 pm
3 camiones

13.64%

76

10

Migracion

it

INMIGRACIO
N

854

9:30a 10:30 am
192 personas
17:30 a 18:30
pm

24.24%

980

207

EMIGRACIO
N

1020

9:30a 10:30 am
239 personas
17:30 a 18:30
pm

22.55%

1170

230

Buses

—

INGRESO

6:00 a 7:00 am
3 buses

16:00 a 17:00
pm

2 buses

60%

SALIDA

9:30 a 10:30 am
3 buses

17:30 a 18:30
pm

2 buses

60%

Automoviles
turistas

oo

INGRESO

15

7:30 a 8:30
2 vehiculos

12.22%

49

SALIDA

33

9:30 a2 10:30 am
3 vehiculos

8.08%

92

TABLA 61




3.4.8 FODA.

FISICO ESPACIAL.

Perfil Geo-Ambiental.

B Medio Fisico natural;
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Tema y/o | Andlisis Interno. Analisis Externo.
Variable. Fortalezas. Oportunidades. Debilidade | Amenazas.
S.

Hidrologia. - Quebrada Yacuiba y | -Aprovechamiento de | - -Las aguas que drenan

pocitos, limite natural | las aguas superficiales | Contamina | del Aguarague
con la republica de la | para el consumo del | cién de las | atraviesa el  4rea
Argentina. Generando | drea urbana. quebradas | Urbana.
variedad de internacion
ecosistemas. ales.
- Las aguas que drenan
del  Aguarague @ se
constituyen en  otro
cuerpo de agua
superficial.

Clima y | - alta Precipitacion | -Aprovechamiento del | -Intensidad | -Zona inundable en

precipitacion pluvial. calor para generar | del calor. temporada de lluvias.

pluvial. energias alternativas.
Reciclaje de Aguas de
Iluvia.
-Generar una directa

Biodiversidad. | -Existe complejidad de | relacion con la
ecosistemas creando | naturaleza.
habitad para variedad
de flora y fauna.

Paisaje. -Por la presencia de la -Proceso acelerado de
serrania de aguarangue | -Aprovechamiento de | -Falta de | consolidacién de los
en toda su extension del | los recursos | normativas | barrios generando una
todo Yacuiba, se | paisajisticos para su | pérdida de
encuentra una variedad proteccion. | biodiversidad.
de paisajes con vistas
panoramicas.

Degradacion -Alta cubierta vegetal | -Aprovechamiento y | -Falta de | -alteracién de paisajes

de la cubierta | por la humedad de la | fortalecimiento. control. por la construccién y

vegetal. serrania de aguarangue. la contaminacidn.

®

TABLA 62




# Estructura y formacion de suelos;
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Tema y/o | Analisis Interno. Analisis Externo.

Variable. Fortalezas. Oportunidades. Debilidades. Amenazas.

Geologia, -Suelos  oscuros y | -Contrarrestar  la | -Contaminacion -Calidad de

Geomorfologia y himedos, de alta | contaminacion. por Aguas negras, | vida para las

Contaminacion, resistencia. Bosque chaqueo y tréfico | personas que

degradacion del | seco templado en vehicular. lo habitan.

suelo. transicion a bosque
himedo templado.
TABLA 63
B Alteraciones del medio Natural;

Tema y/o | Analisis Interno. Analisis Externo.

Variable. Fortalezas. Oportunidades. Debilidades. Amenazas.

Agua. -Presencia de | -Aprovechamiento | - contaminacién de | -El consumo genera
la serrania | de los acuiferos. acuiferos de la serrania | enfermedades a la
aguarangue. aguarangue. poblacion.
Disponibilidad
de agua.

Calidad de | -Agua potable. | -conciencia de | -Contaminacién de | -Consumo

agua consumo y ahorro. aguas superficiales. descontrolado del

vulnerabilidad reCurso.

del acuifero.

Cambio de uso | - normativas -No hay normativas de | - Cambio de uso de

de suelo. vigentes. proteccién ambiental. | suelo perdida

Totalmente biodiversidad.
consolidado.

Residuos - Recoleccion | - reciclaje de los | - Botaderos | - Contaminacién

solidos. de basura por | residuos s6lidos | clandestinos a las | visual y del aire.
SUMA. organicos e | orillas de las quebradas

inorgénicos. internacionales.

Cambio -Cambio de | -afecta en la calidad

climatico. temperaturas altas y [ de vida de las

bajas. personas.
- No se respeta el |- Inundaciones,

Riegos lumbral de quebradas | derrumbes de

naturales. internacionales. viviendas.

TABLA 64




B Gestion y normativa ambiental;
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Tema y/o | Analisis Interno. Analisis Externo.
Variable. Fortalezas. Oportunidades. | Debilidades. |Amenazas.
Proteccion - Se cuenta con la |- Acceso a | -No existe | -La ubicacion
civil. unidad  estatal de | fondos conocimiento de la | Geogrifica  hace
proteccidn civil norma por la | susceptible a
Se tiene acceso a los poblacién. desastre naturales.
fondos y programas
estatales para la
atencion a desastres
naturales.
Crecimiento | - - -influencias de la | -las funciones
histéorico 'y frontera por | incompatibles
tendencias de movimiento generan una

conurbacion.

Condiciones
de
segregacion
urbana.

Politicas
para
fortalecer la
estructura
urbana.

-el plot es un ente
regulador.

-fortalecer
las
normativas.

econdémico por el cual
se genera las primeras
conurbaciones en areas
naturales.

-falta de servicios
basicos en las zonas de
periferia

-no hay cumplimiento
de las normativas.

degradacion visual
del espacio.

Expansiéon urbana

degradacion de
suelo y
contaminacion.

-ciudad difusa.

TABLA 65

-




UNIDAD Il MARCO REAL

Desarrollo Urbano y Ordenamiento Territorial del Distrito.

B Infraestructura;

159

Tema y/o | Anilisis Interno. Analisis Externo.
Variable. Fortalezas. Oportunidades. Debilidades. Amenazas.
Carretera y | -Cuenta con vias de | -reordenamiento y | -Mala planificacién de | -Inundacién
vial. facil accesibilidad | direccionamiento en | la estructura vial. ocasionando
de primer orden, | la  infraestructura dafios en La
que conecta con la | vial afluente al principal via
republica de la | sitio. conectora de
argentina. primer.
-Reestructuracion -Congestionamiento -Contaminacion
Transporte. vial. vehicular. acustica y
atmosférica.
Comercio. |- zona con un alto | Reestructurar el -espacios
nivel de comercio | drea de comercio. publicos
internacional. invadidos por el
Favorece a la comercio.
economia del lugar.
TABLA 66
¥ Equipamiento Urbano;
Tema y/o Analisis Interno. Analisis Externo.
Variable. Fortalezas. Oportunidades. | Debilidades. Amenazas.
Equipamiento | Tiene cobertura de
basico. agua potable, de La falta de drenaje | Inundaciones y de
Cobertura y | alcantarillado, pluvial. las calles y casas.
necesidades recoleccion de
de basura, cobertura de
equipamiento. | electricidad y
telefénica. Falta de reciclaje Contaminacién al
89% de cobertura de suelo.
agua.

71% de cobertura de
red de servicio de

alcantarillado.

73% de cobertura de
recoleccion de
basura.

La cobertura de gas
es de 80%.

83% de cobertura de
energia eléctrica.

Falta de cobertura

Utilizaci6n de glp.

TABLA 67




B Condiciones de Movilidad Urbana;
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Tema y/o | Analisis Interno. Analisis Externo.
Variable. Fortalezas. Oportunidades. Debilidades. Amenazas.
Medios de Parada de micros | Congestion
transporte. y trufis definidos | vehicular
sin usos que no
ayudan a la
poblacién del
lugar, también a
Red de | La red de vias de las personas que
transporte primer orden genera emigran e
urbano e |un orden O6ptimo inmigran.
interurbano para la ciudad.
Rutas de | -Rutas de transporte | -Crear una | -Falta de | -Rutas
transporte de | pesado bien | infraestructura de | eficiencia en el | congestionadas
carga. definidas y | control fronterizo. control por los
consolidadas  que fronterizo. tiempos de
ayudan a la control
exportacion e fronterizo.
importacion.
TABLA 68
B Perfil economico;
Tema y/o | Andlisis Interno. Andlisis Externo.
Variable. Fortalezas. Oportunidades. Debilidades. Amenazas.
Recaudacion y
pérdida 692.736.000 Con el Control | 171.452.160 -El contrabando.
econémica por | bolivianos de | fronterizo perdida por la |- déficits de la
la falta de una | recaudacion recuperamos  la | falta de un control | Economia nacional
infraestructura | anual de 2013 perdida de la | fronterizo -trata y trifico de
de control economia y personas.
fronterizo Punto fronterizo | soberania -narcotréfico.
muy importante | nacional. -Inseguridad
para la economia ciudadana.
nacional. -Inocuidad
Punto fronterizo alimentaria.
mas importante -falta de
de Tarija. -Proyecto de un | equipamiento de | Control ineficiente
control fronterizo. | control fronterizo
TABLA 69
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4. UNIDAD IV, INTRODUCCION AL PROCESO DE DISENO.-

4.1 PREMISA URBANA.-

“El control fronterizo como punto de partida de la soberania nacional y un
Intercambio comercial y cultural entre el estado plurinacional de Bolivia y la

Republica de la Argentina”.

a) Compatibilidad del equipamiento con las actividades del contexto

urbano. m— Jo
PEAKD RERENAL BE TACETER  ASISmE

Tp o

FIG. 123.
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FIG. 124

Consolidada la actividad comercial que se encuentra en este espacio de frontera y
generar actividades eficientes en el 4rea, donde este equipamiento de control
fronterizo tiene un impacto importante en el contexto urbano ya sea en aspectos
sociales, econdmicos, ambientales y conectividad de funciones con el pais vecino. Y

asi consolidad la soberania nacional que hoy en dia se est4 perdiendo.
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b) Estructura urbana y conectividad funcional.
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Implementacién de un sistema eficiente de vias, que mejore la comunicacion fluida, a
partir de una planificaciéon de vias adecuadas para el uso del vehiculo privado y

publico que transitan la zona de influencia directa al control fronterizo.

Wi s e e
z\-llhmﬂ'ﬂl
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. wrirpais pare v ywhsouk presco
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VIA DE SEGUNDO ORDEN

B _H .

FIG. 126.

Restringiendo el vehiculo privado y acceder a los micros de uso publico,

direccionando los diferentes flujos sin alterar el flujo internacional

Delimitaciéon del sitio.-Proponer un mayor equilibrio Urbano en el sitio, con la
eficiente circulacién de los exportadores e importadores, emigrantes e inmigrantes y

personas que utilizan diariamente el control fronterizo.

Aspectos biofisicos.-Conformacién de un sistema de control fronterizo, aduanero,

migratorio y fitozoosanitario.

Politico Social.-Recuperacién de la soberania nacional, generando espacios de

control fronterizo eficiente.

&
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4.2 Antropometria y Ergonométrica.

Autobus sencillo.
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Estacionamiento de autobuses.

1.00 !
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Aparcamiento a 90° de camiones con remolque
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Tipo de vehiculo Lorg. imd | Accha i) | Alaim) Racko
On gro by

Matos 2.20 o 1.0 100
Tursmon
= Turtemt medio 47 .5 150 s
= Turseno pequeno 2,00 180 128 500
= Tunemo grande 5,00 190 1.5 .00
~ Camioneta 450 1 200 60
- Camitn pequefio 4,00 2.0 20 810
~ Camidn 75¢ 7,00 5 240" T:
« Camitn 1801 0,00 280 100" a00
- Camn 2201 {» 160 10,00 2% 300 .20
Carmones de recogada de Dasurs
~ Camitn de dos ses T84 2% 3% 780

Carmidns de trws spes 1,84 25 A% 82s
Coche de bormberos 6,80 1% 20 825
Carmeén e mudanzes 8% % 400 en

CON remolgL|
Autrts convencional | 11,00 %0 205 1025
Autotas comvencional § 11,40 280 308 100
Autctas On ¥osa 11,00 20" 208 1120
Autobas amossco 1" 280" . 10,50 + 11,28
Camion con remolqus 10,00 250 400 0w
Catena con traccitn 2.5 400

250 400

Vislores més. de wwhic. de Yanep. ptd.
Vahiculo On 2 sy 12
Vehicuio o mda e 2 s 1200
Cabing & weoodn con remoloue 1500 1w 400 1200
Trarvia articudedo pL Y
Cameones con remaigue 1800
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Espacios necesarios para la circulacion.
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Panel — puente encima de la calzada
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Espacio que necesita los pasajeros para la circulacion
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Mesa de apoyo al control migratorio.
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4.3 PREMISAS AMBIENTALES.-

Fortalecer la sostenibilidad con las actividades propias del lugar, aprovechamiento de

las condiciones naturales con eficiencia y sostenibilidad ambiental.
4.3.1 Cualidades del terreno.-
4.3.1.1 TOPOGRAFIA.-

El relieve es relativamente plana con una pendiente de 1 % el cual es favorable para
la implantacién del control fronterizo ya que se requiera una pendiente minima para
facilitar a los diferentes flujos. Pero la quebrada internacional tiene una profundidad

de 7 m,

- _—_—
“% » - FIG. 127.
S ——— I

Corte b-b
: e . e B LI r
o, - £
Corte a-a

FIG. 128.

FIG. 129.
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4.3.1.2 OROGRAFIA.-

Las texturas son arcillosas en todo el perfil, la fertilidad es alta, por lo tanto

tiene riqueza vegetal.

4.3.1.3 VEGETACION.-

Nos sirve como apoyo al confort climdtico tanto como para dreas exteriores e

interiores, como purificacién del aire por la contaminacion que generan los

vehiculos (CO2).

Huidos

Vientos

Vizumles
Malaz

FIG. 130.




4.3.2 CLIMA.-
4.3.21 TERMOMETRIA.-

El clima célido, osilla entre los 26° y 27° pero la maxima es de 40° a 43° y por la

humedad que presenta esto se agrava mucho mds es por eso que se utilizard el

enfriamiento mediante el método de los termiteros.
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4.3.2.2 ASOLEAMIENTO.- FIG. 131.

Promedio es de 5.3 horas diarias lo cual nos permite utilizar los paneles solares,

energia alternativas favoreciendo a la baja entropia.

FIG. 132.

4.3.2.3 ANEMOMETRIA.-

Aprovechar las cualidades de la region los vientos predominantes son del sur con 4

nudos promedio, por el cafién que forma la serrania de Aguarague, atrapar la energia

Yé




edlica y convertir en una energia alternativa, (aire caliente favorable para utilizar la

Biomimesis de los termiteros).

FIG. 133.

4.3.2.4 PLUVIOMETRIA.-

Recolectar agua de lluvia, por la pluviometria que presenta el lugar estd concentrado
en los periodos lluviosos mes de noviembre a marzo. Con 779.2 mm de precipitacion
acumulada, (cual nos ayudara con un refrigerador natural para el equipamiento al
mismo tiempo recolectar agua de lluvia para riego del area verde equivalente a una

hectdrea, 2160 m3 necesario para cubrir en época de estiaje).

FIG. 134.




4.3.3 PAISAJE.

B

Punto focal incidente.-Punto Vertical de concentracién. El drea de patio de honor

serd un lugar de civismos y respeto a la patria.

Vista grandiosa.- Presenta la sensacién de poderio ante los demds elementos que lo

rodean la vegetacion que presenta el lugar favorecerd a la sensacién visual.

Es




Continuidad: Esta representada en vias de flujo continuo, es decir crear continuidad
de en cruzar la frontera o al mismo tiempo ingreso a nuestro pais, se ve el cambio de

cultura, vias y edificaciones diferentes.

Vista tamizada: Cortina de follaje Es pared verde que da sensacién de tranquilidad,

esto favorece a la calidad de vida de las personas.

4.3.4 VISUAL.-
} ¥

#
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FIG. 136.
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4.3.5 VEGETACION.-

LAPACHO AMARILLO.

Nombre cientifico: tabebuia alba

Ficha ecoldgica: caduca

FIG. 137.

CLSTACIONLES

I O P \"4

B Habita exclusivamente sitios bajos, de suelos himedos y profundos, formando
el estrato superior.

B Presenta tronco liso, cilindrico, de base dilatada y corteza de color ceniza.

B El fruto es una silicua larga, cilindrica, con pelos dorados, de estructura seca;
de color amarilla, de 25 mm, sin dehiscencia. Con muchas semillas.

B La denominacién alba se refiere a la pelusa blanca en las ramillas nuevas y en
las hojas.

B Medianamente resistente al frio.

&
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Ficha tecnolégica.-

FIG. 138.

B EI céncer del pulmén puede ser combatido ahora bebiendo té del Lapacho
amarillo Tradicionalmente su uso se limitaba a su madera, empleada por los
guaranies para la fabricaciéon de diversas herramientas y utensilios de uso
diario, si bien fueron ellos los primeros en tomar infusiones con su corteza.

B En la actualidad, dicha infusion tiene usos medicinales varios. Su consumo €s
recomendado para el tratamiento de malaria, anemia, colitis, problemas

respiratorios, resfriados, tos, gripe, artritis y reumatismo.

Ficha paisajistica.-

FIG. 139.

M Flores amarillentas, en inflorescencia multi-floral terminal, de 1-2 dm de

largo. Sombra media.

Es
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B Hojas compuestas, con cinco foliolos generalmente, oblongo lanceolados u
obovados, verde oscuros en el haz, mas claros y pubescentes en el envés,
donde el central es mds grande que los otros.

B Las flores aparecen antes de surgir las hojas

B Se recogen los frutos directamente del &4rbol cuando inicia la caida
espontanea; extrayendo las simientes manualmente.

M Flores amarillas, de unos 6 cm. de largo, dispuestas en inflorescencias
terminales. Fruto una cédpsula cilindrica de hasta 25 cm. de largo, pubescente.

B Valor ornamental: hacia fines de setiembre, cuando ha perdido totalmente el

follaje, florece profusamente y en ese momento es sumamente atractivo.

NOMBRE COMUN: LAPACHO ROSADO.-

Nombre cientifico: handroanthus impetiginosus

Ficha ecolégica caduca

FIG. 140.

B Es un arbol de buen porte, pudiendo alcanzar los 8 dm de didmetro en el

tronco y los 30 m de altura, de los cuales 10 corresponden aproximadamente

Es
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al fuste. La copa es semi-globosa, con el follaje concentrado en su parte mas
alta. Es caducifolio.

B Las hojas se presentan opuestas y pecioladas.

La corteza, de color castafio grisaceo, es dura y dificil de desprender
B La madera es de un agradable color amarillento, apenas veteada, y muy dura y
pesada (0,935 kg/dm3).

B Muy resistente a la intemperie.

Ficha tecnolégica.-

FIG. 141.

B Su madera se aprovecha en construccion, y a la infusién de su corteza se le
atribuyen propiedades medicinales.

B la medicina popular la emplea para las afecciones renales o vesicales.

B Por poseer madera dura, se usa en carpinteria, marcos de puertas y ventanas,
en construcciones navales, etc.

B Especie forestal, maderable y ornamental, para el arbolado de plazas y calles,
por sus flores vistosas y por su temprana floracién. La madera contiene
taninos y colorantes. La corteza contiene taninos, empleados para curtir. En
medicina popular, el cocimiento de la corteza y hojas se emplea como
astringente y vulnerario; la decoccién de la madera contra enfermedades del

pulmon, intestinos, higado, rifién y vejiga.
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Ficha paisajistica.-

B Sumamente distintivo por sus vistosas flores rosadas, que aparecen cuando
aun se encuentra desprovisto de follaje, a finales del invierno

B Las flores aparecen entre julio y septiembre, antes del rebrote. Son grandes, de
forma tubular.

B La corteza es castailo oscuro, algo duro y dificil de desprender, con fisuras
longitudinales.

B Fructifica desde septiembre hasta noviembre y queda en el arbol hasta enero.

B paseos -parques —sombra.

NOMBRE COMUN: MOLLE

Nombre cientifico: schinus molle

Ficha ecoldgica: perenne

LS TACIONES

FIG. 142.
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B Es una especie de arbol, de hojas perennes, con copa redondeada y elegante.
Ramas gréciles y péndulas; puede medir hasta 15 metros de altura.

B Las hojas son compuestas imparipinnadas, grandes, lampifias, con numerosas
hojuelas largas y estrechas, con disposicion alterna y terminadas en punta; su
borde es entero o raramente serrado.

B Apto para cualquier suelo, soporta sequias.
Ficha tecnolégica.-

B Sombra ligera.
M Situacién soleada y semi-soleada.
B Color verde oscuro.

B Crecimiento répido.

4.3.6 ACCESIBILIDAD.-

Que las calles para la circulacién de peatones como vehiculos sea acorde al flujo de
los mismos, apoyados con una buena sefializacion para orientar a los usuarios creando

plazas para la distribucion de los agentes y usuarios.

Para tener un flujo eficiente de circulaciones es necesario diferenciar los recorridos
con arbolados u otros elementos que permitan definir recorridos, ya sea de camiones,

automoviles, buses y peatones.

FIG. 143.

Vias a implementar deberdn ser con las medidas necesarias para transito de vehiculos
livianos y trinsito de vehiculos pesados como camiones. Y que cuenten con las
dimensiones adecuadas dependiendo del nimero de vehiculos que transitardn por

éstas.

Es
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FIG. 144.

Texturas de las aceras acordes a la regidn, iluminacién a lo largo de estos, proteccion

con vegetacion para aminorar los rayos solares.

La sefializacién dentro del conjunto es indispensable tanto para peatones como para
transito de vehiculos livianos y pesados, para indicar la ubicacién de los servicios

dentro del conjunto. La sefializacion vial deberd estar dentro y fuera del control

fronterizo.

FIG. 145.

No sellar los suelos con hormigén, en los estacionamientos de vehiculos livianos

Usar materiales que permitan la penetraciéon de agua de lluvia, (adivines) para no

generar islas de calor.




43.7 CARACTERISTICAS CUANTITATIVA%
(3

4415.53 m2

20412.51

FIG. 146.

14415,53 70,62%

La superficie propiedad equivale al 84.47% vy 13.85% avasallado por las
contrabandistas hormigas que hoy en dia utiliza como depdsito de todas esas
mercaderias ilegales. La parte expropiada por cuestién de necesidad para el estado es
por eso que necesario e imprescindible dicha expropiacién por estar muy cerca y
directa conexidn con limite del estado plurinacional de Bolivia y equivale 15.53% del

total.

®




También existen galpones construidos por los contrabandistas sin ninguna
autorizacion que llegan a un porcentaje de 13.85 % que suman a la propiedad del

estado.

44 PREMISAS DE DISENO ARQUITECTONICO.-

Luego de haber analizado un marco de investigacion de complejos fronterizos, se
puede determinar que la propuesta queda enmarcada por diferentes aspectos ya sean

tedricos o conceptuales, funcionales o paisajisticos.

La influencia de estos aspectos sobre su disefio da como resultado un replanteo de la

problemética de infraestructura general en los complejos fronterizos de la actualidad.

La propuesta resuelve en conjunto una infraestructura de control y la vialidad
asociada a este acto de enlace entre dos paises, que bajo razonamientos de conceptos

y andlisis del paisaje y su clima.

Organismo que

Intercambio :gtuear:a sobre el
comercial y '
cultural

Clasificacion de
flujos, tipos de
usuarios.

TABLA 70

Limite, frontera,
Biomimesis, desarrollo
sostenible, etc.

Autoridad y toma
de decisiones en
un pais.

4.4.1 PREMISA FUNCIONAL.-

CONEXION

CONTROL FRONTERIZO CONTROL FRONTERIZO
BOLIVIA ARGENTINA

TABLA 71

CONEXION

F
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Garita de control
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Flujo de camiones
Flujo de migrantes
Flujo de buces

Flujo de vehiculos




PROCESO DE IMPORTACION Y CONTROL DE LOSA DE CAMIONES.-
AREA

Ingresa al control fronterizo

GARITA DE CONTROL DE INGRESO

¥

AREA DE ESTACIONAMIENTO

|

VENTANILLA
MIGRACIONES

control de loza
de la aduana

DE LA ADUANA

()]
<<
]
=
Z
1=
74
w
>

DE SENASAG
un

senasag
mediante
escaner

¢, Cumple con los
requisitos para ingresar al

TABLA 73

FINANCIERA DEL PAIS

pais?
No
Sin autorizacién
Sale al control fronterizo -ﬁ» para ingresar al
pais
Si

v
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Es importante conocer lo trdmites y pasos de mercaderia cuando estd va a importarse.

Estos son:

0 I e Y A 0 N O

J

El camiodn llega al pais e ingresa al control fronterizo.

El camion se dirige y se estaciona en la zona de estacionamiento.

El importador se dirige a las oficinas de la aduana

El agente aduanero pregunta si trae carga.

El importador entrega las documentacion correspondiente de importacién y
pagan un anticipo por el pago de contribuciones.

Posteriormente se dirige a las ventanillas de SENASAG.

El oficial de SENASAG pregunta si trae mercanderia antiagente a
SENASAG.

El importador entrega la documentacion otorgada por SENASAG Argentina.
Luego de entregar las documentacion correspondiente el camidn se dirige a la
area de control de losa.

El agente aduanero realiza un reconocimiento previo, comprovando que el
embarque llegé en buenas condiciones, en las cantidades acordadas entre
proveedor y cliente, y con especificaciones declaradas en la documentacion.
El agente aduanero realiza un control para su validacion, se efectia una
seleccion aleatoria de mercaderia. Generalmente es validado por la asociacion
de agentes aduaneros. Su objeto es evitar multas e infracciones debido a
errores en el pedimiendo,el pedimiento se otorga en la aduana Argentina.

Con el control aduanero y el anticipo, el importador paga los impuestos
correspondientes en la caja recaudadora de la aduana nacional, funcién que
comunmente se conseciona a instituciones financieras del pais.

Al mismo tiempo se reealiza el control fitozoosanitario.

El agente SENASAG efectia el control fitozoosanitario por un scanner. el
seméforo fiscal determina si la mercaderia se revisa o no. El semaforo puede
indicar “desaduanamiento libre” caso en que la mercaderia que entre puede

transportarse a su destino final; si el semaforo indica “sujeto a revision” el

™~ o~
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camion se dirige al drea de revision, la autoridad aduanero revisard sélo la
clasificacion arancelaria, descripcion, documentacion, cantidad y numeros de
serie, ( s6lo la policia fiscal puede revisar unicamente la documentacién y la
mercaderia).

Si se encuentra mercaderias no declaradas o sustancias controladas en los
respectivos controles, la mercaderia se decomisa y en algunos casos el
importador paga la multa o también puede ser arrestado y retencion del
camion.

El camién ya realizado los respectivos controles se dirige a la garita de
ingreso, entrega la documentacién (entrega de la documentacién y cumple con
la documentacién correspondiente se otorga titulo de importacion).

El camiodn sale del control fronterizo.

PROCESO DE EXPORTACION Y CONTROL DE LOSA DE CAMIONES.-

El proceso de exportacion es similar al de importacion.

I I I e O O O

J

El camioén ingresa control fronterizo.

El camion se dirige y se estaciona en la zona de estacionamiento.

El exportador se dirige a las oficinas de la aduana

El agente aduanero pregunta si trae carga.

El importador entrega las documentacion correspondiente de importacion.
Posteriormente se dirige a las ventanillas de SENASAG.

El oficial de SENASAG pregunta si trae mercanderia antiagente a
SENASAG.

El importador entrega la documentacion otorgada por SENASAG.

Luego de entregar las documentacion correspondiente el camion se dirige a la

area de control de losa.




El agente aduanero realiza un reconocimiento previo, comprovando que el
embarque llegé en buenas condiciones, en las cantidades acordadas entre
proveedor y cliente, y con especificaciones declaradas en la documentacion.
El agente aduanero realiza un control para su validacion, se efectia una
seleccion aleatoria de mercaderia. Generalmente es validado por la asociacion
de agentes aduaneros. Su objeto es evitar multas e infracciones debido a
errores en el pedimiendo,el pedimiento se otorga en la aduanas
desconcentradas de bolivia.

El exportador no paga impuestos.

Al mismo tiempo se reealiza el control fitozoosanitario.

El agente SENASAG efectua el control fitozoosanitario por un scanner, el
seméforo fiscal determina si la mercaderia se revisa o no. El semaforo puede
indicar “desaduanamiento libre” caso en que la mercaderia que entre puede
transportarse a su destino final; si el semaforo indica “sujeto a revision” el
camion se dirige al drea de revision, la autoridad aduanero revisard sélo la
clasificacion arancelaria, descripcion, documentacion, cantidad y nimeros de
serie, ( solo la policia fiscal puede revisar unicamente la documentacion y la
mercaderia).

Si se encuentra mercaderias no declaradas o sustancias controladas en los
respectivos controles, la mercaderia se decomisa y en algunos casos el
importador paga la multa o también puede ser arrestado y retencién del
camion.

El camién ya realizado los respectivos controles se dirige a la garita de
ingreso, entrega la documentacion (entrega de la documentacién y cumple con
la documentacién correspondiente se otorga titulo de exportacion).

El camion sale del control fronterizo.
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PROCESO DE CONTROL DE VEHICULOS Y BUSES QUE INGRESAN AL

PAIS.- AREA

Ingresa al control fronterizo

GARITA DE CONTROL DE INGRESO

¥

VENTANILLA

MIGRACIONES

VENTANILLAS

DE LA ADUANA

&)
<
%)
<
Z
4]
Z)
m
@)

AREA DE ESTACIONAMIENTO

Area de control de

(Cumple con los requisitos
para ingresar al pais?

No Sin  autorizacién
AREA DE ESTACIONAMIENTO ’ para ingresar al
pais
Vs
TABLA 74
Sale al control fronterizo
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El vehiculo ingresa al control fronterizo.

El vehiculo se dirige y se estaciona en el drea de estacionamiento.

Los pasajeros decienden y se dirigen al control de inmigrantes.

El chofer se dirige a la ventanilla de migraciones y presenta documentacion
personal,(concede la autorizacion para el ingreso del chofer)

El chofer se dirige a la ventanilla de aduana y presenta la documentacién
respectiva del vehiculo. (concede la autorizacién para el ingreso del vehiculo).
Posteriormente el chofer se dirige al estacionamiento y conduce al vehiculo al
control de losa, (revision del vehiculo por los agente de la aduana, visual y
con canes).

Prosiguiendo el chofer conduce al vehiculo a la drea de control de SENASAG
(fitozoosanitario e inocuidad alimentaria), revision del vehiculo por los
agentes de SENASAG, visual y con canes.

El vehiculo ya realizado los respectivos controles se dirige al control de
ingreso al pais. (entrega de la documentacion y cumple con la documentacién
correspondiente se concede ingreso temporal al pais).

El vehiculo se dirige al drea de estacionamiento y recoge a los pasajeros.

El vehiculo sale del control fronterizo e ingresa al pais.

PROCESO DE CONTROL DE VEHICULOS QUE SALEN DEL PAIS.-

o o o o

El vehiculo ingresa al control fronterizo.

El vehiculo se dirige y se estaciona en el drea de estacionamiento.

Los pasajeros decienden y se dirigen al control de emigrantes.

El chofer se dirige a la ventanilla de migraciones y presenta documentacion

personal (concede la autorizacion para el ingreso del chofer).

-



'] El chofer se dirige a la ventanilla de aduana y presenta la documentacién
respectivo del vehiculo (concede la autorizacién para la salida del vehiculo).

'] Posteriormente el chofer se dirige al estacionamiento y conduce al vehiculo al
control de losa (revision del vehiculo por los agente de la aduana, visual y con
canes).

"1 No hay ningun control de SENASAG.

'] El vehiculo ya realizado los respectivos controles se dirige al control de
ingreso al pais (entrega de la documentacién y cumple con la documentacién
correspondiente se consede ingreso temporal al pais).

'] El vehiculo se dirige a la area de estacionamiento y recoge a los pasajeros.

'] El vehiculo sale del control fronterizo y sale del pais.

PROCESO DE CONTROL DE BUCES QUE INGRESAN AL PAIS.-

"1 El bus ingresa al control fronterizo.

'] El bus se dirige y se estaciona el drea de estacionamiento.

'] Los pasajeros decienden con su equipaje y se dirigen al control de
inmigrantes.

'] los choferes se dirige a la ventanilla de migraciones y presentan las
documentaciones personales (concede la autorizacion para el ingreso de los
choferes).

'] El chofer se dirige a la ventanilla de aduana y presenta la documentacion
respectivo del bus (concede la autorizacién para el ingreso del bus)

"] Posteriormente el chofer se dirige al estacionamiento y conduce el bus al
control de losa (revisiéon del bus por los agente de la aduana, visual y con
canes).

"I Prosiguiendo el chofer conduce al bus a la drea de control de SENASAG
(fitozoosanitario e inocuidad alimentaria), revision del bus por los agente de la

SENASAG, visual y con canes.

-



El bus ya realizado los respectivos controles se dirige al control de ingreso al
pais. (entrega de la documentacion y cumple con la documentaciéon
correspondiente se concede ingreso temporal al pais).

El bus se dirige al drea de estacionamiento y recoge a los pasajeros.

El bus sale del control fronterizo e ingresa al pais.

PROCESO DE CONTROL DE BUCES QUE SALEN DEL PAIS.-

O o O o

El bus ingresa al control fronterizo.

El bus se dirige y se estaciona en el drea de estacionamiento.

Los pasajeros decienden con su equipaje y se dirigen al control de emigrantes.
Los choferes se dirigen a la ventanilla de migraciones y presentan las
documentaciones personales (concede la autorizacion para el ingreso de los
choferes).

El chofer se dirige a la ventanilla de aduana y presenta la documentacion
respectivo del bus (concede la autorixacion para la salida del bus).
Posteriormente el chofer se dirige al estacionamiento y conduce el bus al
control de losa, (revision del bus por los agente de la aduana, visual y con
canes).

No hay ningun control de SENASAG.

El bus ya realizado los respectivos controles se dirige al control de ingreso al
pais (entrega de la documentacion y cumple con la documentacion
correspondiente se consede la salida temporal del pafs).

El bus se dirige al drea de estacionamiento y recoge a los pasajeros.

El bus sale del control fronterizo y sale del pais.

-



PROCESO DE CONTROL PERSONAS QUE INMIGRAN AL PAIS.-

Ingresa al control fronterizo

ya sea a pie, en bus o vehiculo

privado.

AREA DE ESTACIONAMIENTO
¢ N
VAELEAINOEES (Cumple con los requisitos é Sin  autorizacion
para ingresar al pais? para ingresar al

MIGRACIONES pas

*Si

( Trae mercaderia sin
declarar?

Area de control de

la aduana
Escaner para Escéner para la
equipaje persona

Area de control de \ /

SENASAG mediante | ¢ingresa  alguna mercaderia no
un escaner declarado o con restricciones?.

Control de sustancias
controladas y multa.

Sale del control fronterizo ya
sea en bus, vehiculo privado o
a pie

TABLA 75




La persona inmigrantes llega al control fronterizo auto privado, en movilidad

publica o a pie.

[
[
[

Ingresa al control fronterizo.

Se dirige al control migratorio de inmigrantes.

La persona se dirige a la area de control de migraciones y presentan la
documentacion personal y rellena formulario (concede la autorizacion para el
ingreso al pais)

La persona se dirige al drea de control de la aduana. (donde la persona entrega
el formulario de declaracion conjunta aduana y SENASAQG).

Si en su declaracién tiene mercaderia y divisas, pago de derechos.
Prosiguiendo la persona inmigrante ingresa ala drea de control de SENASAG
(fitozoosanitario e inocuidad alimentaria), revision a la persona inmigrante
mediante un escanner y al mismo tiempo ingresa el equipaje por otro
escanner.

El agente ya tiene resultado del escanner, pero de todos modos vuelve a
preguntar, Pregunta final ;ingresa alguna mercaderia no declarado o con
restricciones?. Si o no!

Revision y multa, en otros casos las personas son apresados.

La persona sale del control fronterizo e ingresa al pafs.

Las personas que vienen en bus.

Ingresa al control fronterizo.

Se dirige al control migratorio de inmigrantes.

La persona se dirige al drea de control de migraciones y presentan la
documentaciéon personal pero ya no rellena formulario (concede Ila
autorizacién para el ingreso al pais)

La persona se dirige al drea de control simultanea de la aduana y SENASAG.

™~ o~
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Prosiguiendo la persona inmigrante ingresa al drea de control de SENASAG
(fitozoosanitario e inocuidad alimentaria), revisién a la persona inmigrante
mediante un escanner y al mismo tiempo ingresa el equipaje por otro
escanner.

El agente ya tiene resultado del escanner, pero de todos modos vuelve a
preguntar, Pregunta final ;ingresa alguna mercaderia con restricciones?. Si o
no!

Revision, multa o decomiso, en otros casos las personas son apresados.

la persona se dirige al drea de estacionamiento de buces, aborda el bus y sale

del control fronterizo e ingresa al pais.

La persona que utiliza diariamente el control fronterizo.

Ingresa al control fronterizo.

Se dirige al control migratorio de inmigrantes.

La persona se dirige al area de control de migraciones y presentan la
documentacion personal y no rellena formulario,(concede la autorizacién para
el ingreso al pais)

La persona se dirige a la drea de control de la aduana. Si no tiene mercaderia
pasa directo este punto, pero si tiene mercaderia la persona entrega el
formulario de declaracion).

Si en su declaracion tiene mercaderia y divisas, pago de derechos.
Prosiguiendo la persona inmigrante ingresa al area de control de SENASAG
(fitozoosanitario e inocuidad alimentaria), revisién a la persona inmigrante
mediante un escanner.

Revision y multa, en otros casos las personas son apresados.

La persona sale del control fronterizo e ingresa al pais.

™~ o~
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PROCESO DE CONTROL PERSONAS QUE EMIGRAN DEL PAIS.-

La persona emigrantes llega al control fronterizo auto privado, en movilidad

publica o a pie.

'] Ingresa al control fronterizo.

'] Se dirige al control migratorio de inmigrantes.

'] La persona se dirige al drea de control de migraciones y presentan la
documentacion personal y rellena formulario (concede la autorizacién para el
ingreso al pais).

'] la persona sale del control fronterizo e ingresa al pais.
La personas que vienen en bus.

'] Ingresa al control fronterizo.

T] Se dirige al control migratorio de emigrantes.

(] La persona se dirige al area de control de migraciones y presentan la
documentacién personal pero ya no rellena formulario (concede Ila
autorizacion para el ingreso al pais).

'] La persona se dirige al area de estacionamiento de buces, aborda el bus y sale

del control fronterizo e ingresa al pais.
La persona que utiliza diariamente el control fronterizo.

'] Ingresa al control fronterizo.

7] Se dirige al control migratorio de inmigrantes.

'] La persona se dirige al drea de control de migraciones y presentan la
documentacién personal y no rellena formulario (concede la autorizacién para
el ingreso al pais).

'] La persona sale del control fronterizo e ingresa al pais.

-



4.4.2 PREMISA TECNOLOGICA.

Estructuras que sean adecuados para cubrir grandes luces como estructuras metalicas,

materiales termicos para mitigar el factor clima temperatura ambiente.

CIMENTACION.- Segtin a las caracteristicas del tipo de suelo, asi se usaran los
materiales y la tecnologia adecuada a la regién. La cimentacidén debe garantizar la
estabilidad de los edificios, que ésta tenga capacidad para soportar columnas y

vigas que cubran grandes luces
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FIG. 147.

MUROS.- Elementos constructivos que se empleardn como cerramiento de
ambientes para la proteccion de factores climaticos y de seguridad. Se propone
materiales propios de la region para la construccion de éstos, en dreas administrativas

se podran utilizar muros de ladrillo 6 huecos.

FIG. 148.

CUBIERTA.- Se propone utilizar estructuras metdlicas para cubrir grandes luces,

(vector activo) como estructuras de cable combinado con cerchas y mallas espaciales.

Materiales térmicos para mitigar el factor clima, temperatura ambiente, combinado

con porticos.

Maximo: Madera [15; 60] - Acero [15; 120]

Es



()ptimo: Madera [20; 50] - Acero [25; 100]

ESTACIONAMIENTO.-

FIG. 149.

Es un estacionamiento ecoldgico, se ponen adoquines y permita la infiltracién de

agua de lluvia, es un sistema de construccion ecolégico, econdémico y fécil de

restaurar.

BORDE DE COMNFINAMIENTO
AREMNA DE SELLADA
ADOQUINES

LECHO DE AREMA
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SECCION FIRME DE ADOQUINES DE HORMIGON

EXPLAMNADA

FIG.150.




4.4.3 PREMISAS FORMALES

Las termitas, se le ha dado muchos nombres falsos, entre ellos el de hormigas

blancas, esto debido a su parecido superficial con las hormigas.

FIG.151.

Estas son animales sociales que hacen sus propios nidos, (termiteros). La mayoria de

ellas habitan en climas calidos, como ser en el chaco boliviano.

Para borrar un poco o apaciguar su mala reputacién es necesario saber cudl es su

importante funcion en los ecosistemas.

Lo primero que debe saber de las termitas es que las colonias de estos insectos son las
que ayudan, claro estd junto a otras especies, a mantener un ecosistema equilibrado y

sano y productivo.

Esto lo hacen gracias a que su alimentacion es a base de celulosa naturaleza muerta
como lo es la madera. Si la termita no consumiera este material pues toda esta materia

se acumularia y no dejaria respirar la tierra y tampoco que nuevas plantas crezcan.

Sorprendentemente, las termitas son insectos de larga vida. La reina de las termitas puede
vivir hasta 50 afios en un clima ideal. Las obreras y los soldados viven de uno a dos afios,

aproximadamente.

Ya que hemos hablado de su comportamiento podemos deducir que su principal

beneficio es mantener el equilibrio y productivo en el medio ambiente por medio del

iz


http://es.wikipedia.org/wiki/Madera

reciclaje y buena utilizaciéon de los desechos o materia muerta compuesta por

celulosa.

Con este beneficio principal se considera que las plantas y otros animales también se

ven favorecidos y hasta el mismo ser humano lo es.

Migracion, (vuelo nupcial).-Es durante la primavera cuando la mayoria de las
termitas subterrdneas migran para crear nuevas colonias. Las colonias son fundadas
cuando una hembra fértil se une al vuelo nupcial en busca de machos fértiles. Los
enjambres estdn compuestos de machos y hembras reproductivos de colonias

maduras, posteriormente de obreras y soldados.

FIG.152.
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4.5 PROGRAMA.-

INMIGRACION 207 | 100% | Ideal Ideal cantidad de
Tiempo de | cantidad de | recintos de
tardanza de 1 | Personas/hrs | control
Personas/minutos

buces 135 | 65.2% 1/1 minuto 60/hrs 2.3

sin equipaje 55| 26.6% 1/0,5 minuto 120/hrs 0.5

con equipaje 17 8.2% 1/5 minuto 12/hrs 1.4

Se necesita 4 controles de migracion, 4 de aduana y 4 de senasag 4.13

TABLA 76

EMIGRACION 230 100% | Ideal Ideal cantidad de

Tiempo de tardanza | cantidad de | recintos de
de 1 | Personas/hrs | control
Personas/minutos

buces 135 | 58.70% 1/1 minuto 60/hrs 2.3

sin equipaje 75 1 32.61% 1/0,5 minuto 120/hrs 0.6

con equipaje 20| 8.70% 1/5 minuto 12/hrs 1.7

Se necesita 4 controles de migracion, 4 de aduana y 4 de senasag 4.54

TABLA 77

CAMIONES Cantidad de camiones 100 | 4rea de estacionamiento

IMPORTACION en hora pico 19 m?2

Cisterna. 2 10.53 112

Camiones con remolque 4 21,05 352

tanden.

Camiones con remolque y 13 68.42 780

frigorifico

total 1252

TABLA 78
CAMIONES Cantidad de camiones 100 | 4rea de estacionamiento
en hora pico 10
Cisterna. 110,56 60
camiones con remolque tanden- 2 116,61 176
Camiones con remolque y 7 172,82 420
frigorifico
656

TABLA 79




4.5.1 Cualitativo y Cuantitativo.-

A.-AREA RELACIONADA DIRECTAMENTE CON EL PROCESO DE CONTROL

Al.-Control de inmigrantes e salida ingreso

emigrantes

recintos interiores N° de superficie | N° de superficie

ventanillas | m2 ventanillas | m2

1.-Ventanilla de control de migrantes 4 14 4 14

(migraciones Bolivia).

2.-Area de control de migrantes (aduana 4 14 4 14

nacional).

3.-Area de aduana (declaraciones). 4 14 4 14

4.-Area de control Fitozoosanitario 4 14 4 14

(SENASAG escaner).

5.-Bodegas mercancias retenidas por 1 24 1 24

senasag.

6.-Bodegas mercancias retenidas 1 24 1 24

Aduanas.

7.-Distribuidor de ingreso y salida 2 200 2 200

subtotal 20 304 20 304
TABLA 80

A2.-Proceso de control de camiones salida ingreso

Recintos exteriores N°de | superficie | N°de | superficie

area m?2 area m?2

8.-Oficina control de camiones (migraciones 1 3,5 1 3,5

Bolivia).

9.-Oficina control de camiones (aduana 1 3,5 1 3,5

nacional).

10.-Oficina control Fitozoosanitario de 1 3,5 1 3,5

camiones (SENASAG).

11.-Area de control losa Aduana nacional 1 320 1 320

(camiones).

12.-Area de control Fitozoosanitario SENASAG 1 320 1 320

(camiones).

13.-Estacionamiento. 10 656 19 1252

14.-Patio de camiones en retencion. 1 88 1 88

15.-Bodegas mercancias retenidas de camiones 2 480 2 480

(aduana SENASAG).

subtotal 18 1874,5 27 2470,5

TABLA 81

-




A3.-Proceso de control de buses y vehiculos salida ingreso
Recintos exteriores N°de | superficie | N°de | superficie
area m?2 area m?2
16.-Oficina control de buses y vehiculos 1 3,5 1 3,5
(migraciones Bolivia escéner).
17.-Oficina control de buses y vehiculos (aduana 1 3,5 1 3,5
nacional).
18.-Oficina control Fitozoosanitario de buses y 1 3,5 1 3,5
vehiculos (SENASAGQG).
19.-Area de control losa Aduana nacional (buses 1 36 1 36
y vehiculos).
20.-Area de control Fitozoosanitario SENASAG 1 36 1 36
(buses y vehiculos).
21.-Patio de estacionamiento de buses. 3 126 3 126
22.-Patio de estacionamiento de vehiculos 7 105 5 75
subtotal 15 313,5 13 283,5
TABLA 82
A4.-RECINTOS DE SERVICIOS AL USUARIO
Emigrantes, inmigrantes, personas que utilizan salida- ingreso
diariamente la frontera. N° de d4rea | superficie m2
23.-Bateria de bafios 1 48
24.-Cafeteria. 1 100
25.-Farmacia. | 30
26.-Ofic. Informaciones. 1 16
27.-Oficina de turismo 1 16
28.-Teléfono publico 1 48
29.-Otros (ejemplo: casa de cambio, cajeros) 1 36
Sub-total 7 294
TABLA 83
B.-AREAS ADMINISTRATIVAS Y DE APOYO AL PROCESO DE CONTROL
PUBLICO N° de drea | superficie m2
30.-Oficinas administrativas (aduana nacional). 1 24
31.-Secretaria y archivo (aduana nacional). 1 16
32.-Oficinas administrativas (senasag). 1 24
33.-Secretaria y archivo (senasag). 1 16
34.-Oficinas administrativas y otros recintos (migraciones 1 24
Bolivia).
35.-Secretaria y archivo (migraciones Bolivia). 1 16
TABLA 84
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36.-Oficinas administrativas (lucha contra la trata de 1 24
personas).
37.- Secretaria y archivo (lucha contra la trata de personas). 1 16
38.-Oficinas administrativas (antinarcético). 1 24
39.-Secretaria y archivo (antinarcético). 1 16
40.-Sala de espera. 2 36
41.-ventanilla de informacion. 1 12
42.-Bafios publico 1 16
Sub-total 14 264
PRIVADO N° de area | superficie m2
43.-Oficinas administracién del complejo, bafio privado 1 24
44.-Secretaria adm del complejo. 1 16
45.-Sala de reuniones. 1 48
46.-Sala de camaras de vigilancia. 1 36
47.-Bafios 1 8
Sub-total 5 132
C.-AREAS DE SERVICIO Y DESCANSO DEL PERSONAL
Area privada para los funcionarios del complejo. | N° de drea | superficie m2
48.-Cocina- despensa 1 60
49.-Comedor del personal 1 48
50.-Sala de estar del personal 1 60
51.-Baiios vestidor privado, bafio discapacitado 1 72
Sub-total 4 240

TABLA 85
D.-AREAS DE SOPORTE. salida ingreso

N°de area | superficie m2

52.-Planta y estanque agua potable. 5 500
53.-cuarto de maquinas 1 16
54.-Caniles 1 60
55.-Bodega basura. 1 15
56.-Estacionamiento privado. 8 120
57.-Laboratorio para mercancias atingentes. 1 24
Sub-total 17 735

TABLA 86

-




E.-SEGURIDAD

RECINTO POLICIAL N° de area superficie m2
58.-Oficina comandante de guardia 1 24
59.-Area de descanso 1 24
60.-Area de interrogacion 1 12
61.-Carceletas 3 48
62.-Estacionamiento de vehiculo policial 2 30
63.-Estacionamiento de motocicletas policial 2 8
64.-Bafio, vestidores y duchas. 1 36
Sub-total 11 182
RECINTO MILITAR N° de area superficie m2
65.-Area de estar 1 16
66.-Furrilato 1 12
67.-Oficina oficial de guardia 1 24
68.-Baiios y vestidores 1 16
69.-Patio de honor (bandera) 1 100
Sub-total 5 168
TABLA 87
FUNCIONARIOS salida ingreso
A.-Funcionarios de migraciones 10 6
B.-Funcionarios de aduana 17 12
C.-Funcionarios de senasag 10 8
D.-Funcionario de las policia fronteriza 17
E.-Funcionarios de las fuerzas armada 30
E.-Funcionarios de adm y servicio 6
Sub-total 116
Area total del control fronterizo N° de m2
areas
176 7565

TABLA 88




4.6 Diagrama de relaciones.-

A.-AREA RELACIONADA DIRECTAMENTE CON EL PROCESO DE
CONTROL.

Al.-control de inmigrantes e emigrantes, recintos interiores.

1.-Ventanilla de control de pasajeros (migraciones Bolivia).

A

2.-Area de control de pasajeros (aduana nacional).

3.-Area de aduana (declaraciones).

4.-Area de control Fitozoosanitario (SENASAG escéner).

5.-Bodegas mercancias retenidas por senasag.

6.-Bodegas mercancias retenidas Aduanas.

7.-Distribuidor de ingreso y salida

TABLA 89

A2.-Proceso de control de camiones, Recintos exteriores.

8.-Oficina control de camiones (migraciones Bolivia).

9.-Oficina control de camiones (aduana nacional).

10.-Oficina control Fitozoosanitario de camiones (SENASAG).

11.-Area de control losa Aduana nacional (camiones).

12.-Area de control Fitozoosanitario SENASAG (camiones).

13.-Estacionamiento.

14.-Patio de camiones en retencion.

15.-Bodegas mercancias retenidas de camiones (aduana. senasag).

TABLA 90

A3.-Proceso de control de buses y vehiculos, Recintos exteriores.

16.-Oficina control de buses y vehiculos (migraciones Bolivia escéner).

17.-Oficina control de buses y vehiculos (aduana nacional).

18.-Oficina control Fitozoosanitario de buses y vehiculos (SENASAG).

20.-Area de control Fitozoosanitario SENASAG (buses y vehiculos).

0
Q0
19.-Area de control losa Aduana nacional (buses y vehiculos). °
©
©

21.-Patio de estacionamiento de buses.

22 .-Patio de estacionamiento de vehiculos

TABLA 91

™~ o~



A4.-RECINTOS DE SERVICIOS AL USUARIO.

Emigrantes, inmigrantes, personas que utilizan diariamente la frontera.

23.-Bateria de bafios

24 .-Cafeteria.

25.-Farmacia.

26.-Ofic. Informaciones.

27.-Oficina de turismo

28.-Teléfono publico

29.-Otros (ejemplo: casa de cambio, cajeros)

TABLA 92

B.-AREAS ADMINISTRATIVAS Y DE APOYO AL PROCESO DE CONTROL,

PUBLICO.

30.-Oficinas administrativas (aduana nacional).

31.-Secretaria y archivo (aduana nacional).

32.-Oficinas administrativas (senasag).

33.-Secretaria y archivo (senasag).

34.-Oficinas administrativas y otros recintos (migraciones Bolivia).

35.-Secretaria y archivo (migraciones Bolivia).

36.-Oficinas administrativas (lucha contra la trata de personas).

37.- Secretaria y archivo (lucha contra la trata de personas).

38.-Oficinas administrativas (antinarcotico).

39.-Secretaria y archivo (antinarcotico).

40.-Sala de espera.

41.-ventanilla de informacion.

42.-Bafios publico

PRIVADO

43.-Oficinas administracién del complejo, bafio privado

44.-Secretaria adm del complejo.

45.-Sala de reuniones.

46.-Sala de camaras de vigilancia.

47 .-Bafios

-

OxexXeXe

OXO,

TABLA 93

TABLA 94




C.-AREAS DE SERVICIO Y DESCANSO DEL PERSONAL

Area privada para los funcionarios del complejo.

48.-Cocina- despensa

49.-Comedor del personal

50.-Sala de estar del personal

51.-Bafios vestidor privado, bafio discapacitado

D.-AREAS DE SOPORTE.

52.-Planta y estanque agua potable.

53.-cuarto de maquinas

54.-Caniles

55.-Bodega basura.

56.-Estacionamiento privado.

57.-Laboratorio para mercancias atingentes.

E.-SEGURIDAD.

Recinto policial.

58.-Oficina comandante de guardia

59.-Area de descanso

60.-Area de interrogacién

61.-Carceletas

62.-Estacionamiento de vehiculo policial

63.-Estacionamiento de motocicletas policial

64.-Baiio, vestidores y duchas.

Recinto militar.

65.-Area de estar

66.-Furrilato

67.-Oficina oficial de guardia

68.-Bafios y vestidores

69.-Patio de honor (bandera)

™~ o~

OXeXe X e

TABLA 95

TABLA 96

TABLA 97

OX &

TABLA 98




4.7 ORGANIGRAMA

A-AREA RELACIONADA DIRECTAMENTE CON EL PROCESO DE

CONTROL

Al.-control de inmigrantes e emigrantes, recintos interiores.

!

Distribuidor de ingreso
al control migratorio

!

Ventanilla de control de migrantes

(migraciones Bolivia). -
. O
Bodegas mercancias S
retenidas por %
SENASAG. £
Q
(0]
S =
g 3
5 <
5 Area de control Fitozoosanitario
2 (SENASAG escaner).
<
L
- <
Bodegas mercancias
retenidas Aduanas. I
NS
Area de control de migrantes S
(aduana nacional). ”3
—
R
| °
o
s
Area de aduana (declaraciones). =z
Distribuidor de salida
TABLA 99 del control fronterizo
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A2.-Proceso de control de camiones, Recintos exteriores.

|

Distribuidor de ingreso
al control

Estacionamiento. €

Oficina control de camiones
(migraciones Bolivia).

Bodegas mercancias retenidas
de camiones (aduana).

Oficina control de camiones
(aduana nacional).

Bodegas mercancias retenidas
de camiones (SENASAG). [

Oficina control Fitozoosanitario de
camiones (SENASAG).

TABLA 100

Patio de camiones en retencidn.

Area de control simultaneo en losa Aduana nacional
y Fitozoosanitario SENASAG (camiones).

,

Distribuidor de salida
del control




A3.-Proceso de control de buses y vehiculos, Recintos exteriores.

|

Distribuidor de ingreso
al control

Patio de estacionamiento de buses y vehiculos. =

Oficina control de buses y vehiculos
(migraciones Bolivia escédner).

Bodegas mercancias retenidas
de camiones (aduana).

Oficina control de buses y vehiculos
(aduana nacional).

Bodegas mercancias retenidas
de camiones (SENASAG).

Oficina control Fitozoosanitario de buses
y vehiculos (SENASAGQG).

Patio de estacionamiento de buses y vehiculos.

Area de control simultaneo en losa Aduana nacional
y Fitozoosanitario SENASAG (vehiculos y buces).

z

TABLA 101

Distribuidor de salida

del control



A4.-RECINTOS DE SERVICIOS AL USUARIO.

Emigrantes, inmigrantes, personas que utilizan diariamente la frontera.

i1

Ingreso y salida al bloque de

Q
o servicio al usuario
[a°]
w pd ~
S Bateria de banos
)
2 £ |
g .2
L5
S5
©» ‘B
e @ =
5 8 I FarmaCia. I — 8 ; -
S == Teléfono publico
5
=
Q
3
S
- . < ) ;
= mefe Ofic. Informaciones. |wes & [=== < e Cafeteria.
\< B
o=
=
7]
o=
a
Bateria de bafios
Oficina de turismo (e—

Ingreso y salida al bloque de
servicio al usuario

1

TABLA 102




B.-AREAS ADMINISTRATIVAS Y DE APOYO AL PROCESO DE

CONTROL
Publico.- l
.. Ventanilla de
Distribuidor . )
informacion.
e’
9
o
7]
]
Q
o
.. = .. .. .
Oficinas S Oficinas administrativas
administrativas y otros recintos
(aduana (migraciones Bolivia).
nacional). e
X
Secretaria 'y archivo [_____| 5 Secretaria 'y  archivo
(Aduana Nacional). = [™ (migraciones Bolivia).
Q
=
. . ‘8
Oficinas 3
administrativas s Oficinas
(antinarcético). < administrativas (lucha
contra la trata de
J ) ersonas).
Secretaria 'y archivo p )
(antinarcético).
Secretaria y archivo (lucha
Oficinas === contra la trata de personas).
administrativas
(SENASAG). 8
k3
=
: 3 %
Secretaria 'y archivo .= o
(SENASAG). o 5
2 P 8
8 —
\< _8
<
=
7%

Bafios publico

I TABLA 103




Privado.-

Oficinas administracion del

complejo, bafio privado

Secretaria adm del complejo.

e Oala de espera.

Sala de reuniones.

Area de circulacion

,

Sala de camaras de vigilancia.

C.-AREAS DE SERVICIO Y DESCANSO DEL PERSONAL.

|

Baiios TABLA 104

Area privada para los funcionarios del complejo.

l

Sala de estar del personal

Bafios vestidor privado, bafio
discapacitado

Cocina- despensa

Area de circulacion

,

Comedor del personal

TABLA 105

®



o223
D.-AREAS DE SOPORTE.
Estacionamiento privado.
|
Planta y estanque agua potable. Laboratorio para
e Mmercancias atingentes.
=
NS
E
=
k=
Q
Q
<
Caniles § L] Cuarto de maquinas
<
|
Bodega basura. TABLA 106
E.-SEGURIDAD.
Recinto militar.-
Patio de  honor
(bandera)
Oficina oficial de
guardia .
=
S
g
§ ™ Area de estar
13
(0]
<
: S
Furrilato y-
Baios y vestidores
TABLA 107

®




Recinto policial.-

!

Estacionamiento de motocicletas policial

Estacionamiento de vehiculo policial

Oficina comandante

Area de eStar ] o — de guardia
9
Q
<
p—
=
Q
8=
O z
3 Area de interrogacion
<
0]
—
<

Carceleta

Bafio, vestidores y
duchas.

TABLA 108
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