
 

 

 RESUMEN 

Objetivo general, metodología, resultados, conclusión 

En la evaluación superficial y estructural en pavimentos flexibles en el tramo Yacuiba-

Pocitos, se realizó lo siguiente: 

Definición del comportamiento e indicadores del pavimento; conceptualización sobre 

la evaluación de pavimentos. 

Selección, descripción de métodos para la evaluación superficial y estructural de 

pavimentos en el presente estudio: 

Inventario de fallas 

PCI 

Fricción superficial 

Capacidad estructural, basada en la observación visual y ensayo de materiales. 

Recopilación de antecedentes de información técnica de los tramos seleccionados. 

Años previstos de serviciavilidad final. 

Avenida Bolivia. 

Avenida Tarija. 

Calle Chuquisaca. 

Calle La Paz. 

Inspección visual y toma de datos de las fallas existentes en los tramos. Para determinar 

y presentar las tablas de resultados y comparativas de los resultados obtenidos. Además 

de sugerir operaciones de reparación.  
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