ANEXO 1
AFOROS VEHICULARES



INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. La Pazy Av. TIPO

Potosi

ACCESO p—

AFORADO AP,
Av. Potosi (O-E) @m @ —

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl | GD| FR| Gl | GD| FR | GI | GD | FR

1 |Lunes 8 48 | 104 8 8 120 | 40 | 104 0

2 Martes 10 40 110 10 10 115 45 98 157

3 |Miércoles 12 42 | 109 | 11 12 0 37 0 160

4 |Jueves 9 43 95 0 0 0 0 105 0

5 |Viernes 0 0 0 7 7 128 0 101 | 155

PROMEDIO 10 43 105 9 9 121 41 102 | 157
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. La Pazy Av. TIPO

Potosi

ACCESO p—

AFORADO AP,

Av. Potosi (O-E) @m @ —

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl | GD | FR

1 |[Lunes 0 0 135

2 Martes 12 47 148

3 |Miércoles 12 37 | 143

4 |Jueves 13 38 135

5 |Viernes 14 41 0

PROMEDIO 13 41 140
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. La Pazy Av. TIPO

Potosi

ACCESO p—

AFORADO AP,

Av. Potosi (O-E) @m @ —

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD| FR| Gl | GD| FR | GI | GD | FR
1  |Lunes 0 0 92 17 0 101 | 16 52 0 0 16 68 0 0 13
2 |Martes 11 21 90 0 45 | 114 | 14 56 | 167 | 11 0 0 0 0 15
3 |Miércoles 10 19 86 18 51 0 0 5 | 172 | 16 0 65 0 0 14
4 |Jueves 9 18 0 17 54 | 122 | 15 0 163 | 14 15 64 0 0 13
5 |Viernes 11 21 93 23 56 0 12 0 0 15 17 75 0 0 14
PROMEDIO 10 20 90 19 52 112 14 55 167 14 16 68 0 0 14
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. La Pazy Av. TIPO

Potosi

ACCESO p—

AFORADO AP,

Av. Potosi (E-O) @m @ —

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR

1 Lunes 24 0 236

2 Martes 0 24 240

3 |Miércoles 27 20 | 238

4 Jueves 21 0 243

5 |Viernes 20 19 0

PROMEDIO 23 21 | 239




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO
Potosi
ACCESO -
AFORADO AP,
Av. Potosi (E-O) @m @ —
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 17 42 116 0 36 130 0 25 0 11 9 41 0 0 17
2 Martes 13 41 0 17 0 134 22 21 161 12 0 0 0 0 19
3 Miércoles 14 39 122 14 35 135 21 23 161 9 0 37 0 0 19
4 Jueves 12 38 121 17 36 133 23 20 165 12 10 37 0 0 18
5 |Viernes 0 0 0 11 37 129 24 0 0 0 11 0 0 0 18
PROMEDIO 14 40 120 15 36 132 23 22 162 11 10 38 0 0 18

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyAv. TIPO
Potosi
ACCESO _—
AFORADO AP,
Av. Potosi (E-O) i g
HORA Mq
18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD | FR
1 |[Lunes 0 18 | 109
2 Martes 15 15 0
3 |Miércoles 15 16 | 113
4 |Jueves 16 14 118
5 |Viernes 17 0 0
PROMEDIO 16 16 | 113

INTERSECCION

DE|

PURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO
Potosi
ACCESO -
AFORADO AP,
Av. La Paz (N-S) @m @ —
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 12 0 0 0 92 40 0 0 12 2 24 0 0 8
2 Martes 9 0 0 0 0 102 0 24 0 0 12 0 0 0 9
3 Miércoles 7 9 106 10 16 97 28 20 165 9 6 36 0 0 9
4 Jueves 10 11 90 8 7 100 33 22 170 10 4 26 0 0 8
5 |Viernes 0 0 101 12 20 0 37 22 158 12 0 30 0 0 9
PROMEDIO 9 11 99 10 14 98 35 22 164 11 6 29 0 0 9

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO
Potosi
ACCESO p—
AFORADO AP,
Av. La Paz (N-S) @m @ —
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD FR
1 Lunes 12 0 118
2 Martes 21 0 120
3 |Miércoles 24 68 0
4 |Jueves 23 67 134
5 |Viernes 12 70 116
PROMEDIO 18 68 | 122




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO
Potosi
ACCESO -
AFORADO AP,
Av. La Paz (N-S) @m @ —
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR G
1 Lunes 4 0 81 9 30 75 21 0 142 0 0 9
2 Martes 4 0 85 8 25 75 18 0 137 0 0 9
3 Miércoles 6 21 0 10 30 82 22 63 143 0 0 8
4 |Jueves 8 18 0 11 26 70 18 54 0 0 0 9
5 |Viernes 0 19 81 0 0 0 0 65 144 0 17 47 0 0 8
PROMEDIO 6 19 82 10 28 76 20 61 142 10 17 45 0 0 9

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av.

TIPO

Potosi

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl | GD| FR| Gl | GD| FR| GI | GD| FR|[ GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 |[Lunes 0 4 0 0 0 0 68 0 0 16 16 48 0 0 11
2 |Martes 33 0 77 35 22 | 101 | 70 38 | 190 | 15 18 35 0 0 10
3 |Miércoles 32 6 80 39 18 | 120 [ 66 40 0 16 20 0 0 0 10
4 |Jueves 30 4 73 41 0 115 0 0 192 | 20 15 0 0 0 11
5 |Viernes 28 12 82 30 25 | 109 | 55 36 | 188 0 21 40 0 0 10
PROMEDIO 31 7 78 36 22 111 65 38 190 17 18 41 0 0 10
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO
Potosi
ACCESO -
AFORADO AP,
Av. La Paz (S-N) @m @ —
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl G
1 Lunes 0 46 124 12 9 32 0 0 7
2 Martes 64 42 114 17 12 38 0 0 8
3 Miércoles 51 37 0 15 6 0 0 0 7
4 Jueves 60 38 124 0 0 31 0 0 7
5 |Viernes 55 0 122 12 12 29 0 0 8
PROMEDIO 58 41 121 14 10 33 0 0 7

INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. La Pazy Av. TIPO
Potosi
ACCESO p—
AFORADO AP,
Av. La Paz (S-N) @m @ —
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR
1 Lunes 66 38 99
2 Martes 64 52 103
3 |Miércoles 41 0 97
4 |Jueves 0 45 0
5 |Viernes 67 44 111
PROMEDIO 60 45 | 103




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Oruro TiPo
ACCESO -
AFORADO o\
Calle Oruro EHA g = XA —
HORA Mm'
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR
1 Lunes 10 22 0 10 12 25 10 0 35
2 Martes 10 25 16 10 16 26 11 24 33
3 Miércoles 9 20 0 16 20 0 12 22 30
4 |Jueves 7 0 15 0 18 0 0 26 0
5 |Viernes 7 0 15 10 0 22 8 20 21
PROMEDIO 9 22 15 12 17 24 10 23 30

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Oruro TiPo
ACCESO s
AFORADO AP,
Calle Oruro EHA g = XA —

HORA M@'
12:00-13:00

N.° DIA Gl GD FR

1 Lunes 0 0 27
2 |Martes 10 35 0
3 Miércoles 11 35 30
4 |Jueves 12 34 30
5 |Viernes 13 37 27
PROMEDIO 12 35 29

INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. La Paz 'y Oruro TiPo

ACCESO -

AFORADO o\

Calle Oruro a""‘m % R —

HORA =

18:00-19:00
N.0 DIA Gl |[GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD | FR
1 |Lunes 13 | 46 | 31 8 16 0 0 30 0
2 |Martes 11 | 45 0 7 16 | 13 0 29 0
3 |Miércoles 12 0 30 7 0 13 0 29 0
4 |Jueves 0 30 | 25 6 0 11 0 29 0
5 |Viernes 11 | 47 0 0 18 | 10 0 30 0
PROMEDIO 12 | 42 | 29 7 17 | 12 0 29 0

INTERSECCION

DE

PURACION DE DATOS

Av. La Paz y Oruro

TIPO

ACCESO
AFORADO

Av. La Paz (N-S)

HORA

07:30-08:30

N.° DIA

Lunes

Martes

Miércoles

Jueves

[S20 B HOVR I SR N o

Viernes

22

123

179

PROMEDIO

113

23

128




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Oruro

TIPO

ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (N-S)
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl | GD| FR| Gl | GD| FR| GI | GD| FR [ GI [ GD | FR | GI | GD | FR
1 |Lunes 9 0 104 0 0 131 0 0 0 7 0 49 0 0 10
2 |Martes 0 0 101 | 28 0 118 | 44 0 183 | 10 0 0 0 0 9
3 |Miércoles 11 0 103 | 24 0 0 0 0 182 | 12 0 0 0 0 9
4 |Jueves 10 0 103 0 0 125 | 33 0 188 | 10 0 51 0 0 10
5 |Viernes 11 0 0 24 0 118 | 37 0 180 0 0 48 0 0 11
PROMEDIO 10 0 103 | 25 0 123 | 38 0 183 | 10 0 49 0 0 10

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz 'y Oruro

TIPO

ACCESO
AFORADO

Av. La Paz (N-S)

HORA

18:00-19:00

N.° DIA

Lunes

Martes

Miércoles

Jueves

TN

Viernes

PROMEDIO

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Oruro

TIPO

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 30 0 0 30 | 170 0 16 | 205 0 0 7 0 0 9
2 |Martes 0 0 120 0 27 | 166 0 20 | 216 0 0 66 0 0 8
3 [Miércoles 0 33 | 118 0 0 179 0 22 0 0 22 0 0 0 8
4 |Jueves 0 0 0 0 34 0 0 20 0 0 22 0 0 0 9
5 |Viernes 0 0 135 0 33 | 180 0 16 | 217 0 24 62 0 0 8
PROMEDIO 0 32 | 124 0 31 | 174 0 19 | 213 0 23 68 0 0 8

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Oruro

TIPO

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 38 | 135 0 35 0 0 24 | 202 0 0 70 0 0 8
2 |Martes 0 39 0 0 33 [ 200 0 18 | 213 0 0 0 0 0 7
3 [Miércoles 0 39 | 130 0 0 199 0 20 | 210 0 20 65 0 0 7
4 [Jueves 0 39 [ 138 0 39 [ 203 0 18 | 210 0 20 73 0 0 8
5 |Viernes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 0 0 0 7
PROMEDIO 0 39 | 134 0 36 | 201 0 20 | 209 0 21 69 0 0 7




INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Oruro TIPO
ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (S-N)
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD| FR| Gl | GD| FR| Gl | GD| FR [ GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1  |Lunes 0 0 0 0 33 [ 182 0 0 0 0 0 74 0 0 9
2 |Martes 0 41 | 134 0 43 | 172 0 19 | 215 0 0 0 0 0 8
3 |Miércoles 0 36 [ 124 0 32 0 0 21 | 216 0 21 62 0 0 8
4 |Jueves 0 41 | 122 0 37 | 181 0 19 | 206 0 21 77 0 0 9
5 |Viernes 0 36 [ 129 0 44 0 0 22 | 205 0 23 71 0 0 7
PROMEDIO 0 39 | 127 0 38 | 178 0 20 | 211 0 22 71 0 0 8
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

TIPO

Av. La Paz y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Bolivar

HORA

07:30-08:30

N.° DIA G|l | GD|FR| GI | GD|FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 |[Lunes 36 15 66 39 24 0 87 0 66 21 18 0 0 9 9
2 |Martes 0 11 0 40 0 53 0 77 79 16 0 30 0 8 8
3 |Miércoles 33 10 62 0 33 0 80 0 78 18 20 28 0 8 9
4 |Jueves 28 9 60 38 30 57 85 71 0 0 0 0 0 9 8
5 |Viernes 0 0 0 0 30 59 90 64 70 26 16 33 0 9 9
PROMEDIO 32 11 63 39 29 56 86 71 73 20 18 30 0 9 9
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. La Paz y Bolivar TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Bolivar

HORA

12:00-13:00

N.° DIA Gl | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD | FR

1 |[Lunes 18 0 0 48 65 72 53 54 51

2 |Martes 15 24 37 0 0 0 48 56 0

3 |Miércoles 16 22 0 50 0 73 58 0 50

4 |Jueves 18 25 41 50 65 61 0 57 53

5 |Viernes 0 0 40 45 57 65 0 57 48

PROMEDIO 17 24 39 48 62 68 53 56 51
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Bolivar TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Bolivar

HORA

18:00-19:00
N.° DIA G

1 |Lunes 0 0 37 0 0 0 0 45 42 0 6 0 0 0 6
2 |Martes 9 20 37 18 79 64 51 54 0 13 7 20 0 0 8
3 [Miércoles 13 18 0 20 80 0 48 0 42 12 8 16 0 0 8
4 Jueves 10 21 34 0 71 67 54 47 44 11 7 17 0 0 7
5 |Viernes 8 17 33 20 64 71 51 0 40 12 0 17 0 0 8
PROMEDIO 10 19 35 19 74 67 51 49 42 12 7 18 0 0 7




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Awv. La Paz y Bolivar TIPO
ACCESO -
AFORADO o\
Av. La Paz (N-S) m"*—.ﬁ
HORA =
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 12 130 0 0 0 0 0 187 0 0 58 0 9 29
2 Martes 0 0 134 0 23 0 0 32 181 0 18 0 0 10 28
3 Miércoles 0 13 132 0 26 127 0 37 185 0 17 60 0 10 28
4 |Jueves 0 12 0 0 0 136 0 37 0 0 21 59 0 10 29
5 |Viernes 0 16 0 0 20 135 0 0 0 0 18 0 0 9 29
PROMEDIO 0 13 132 0 23 133 0 35 184 0 19 59 0 10 29

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Bolivar TIPO

ACCESO -

AFORADO AP

Av. La Paz (N-S) e @ p—

HORA =

12:00-13:00

N.o DIA Gl [GD| FR| GI [GD| FR| GI [GD| FR| GI | GD | FR| GI | GD | FR
1 [Lunes 0 [ 13 [18] o 0 [14] o [ 43 [182] 0 0o [ 4] 0 9 | 3
2 |Martes 0 0 [125] 0o [ 25| O 0 [ 34 |16 o [ 19] 0 0 | 11 | 30
3 |Miércoles 0 | 14 [123] o [ 28 [ 118 o [ 40 [ 180 | o [ 18 [ 45 [ 0o [ 11 [ 30
4 |lueves 0 [ 13 ] 0 0 0 0 0 [ 40| o0 0 [ 23| 4] 0o | 11]3
5 |Viernes 0 [ 17 [18] o [ 22 [126] 0 0 0 0o [ 19 o0 0 [ 10 [ 30
PROMEDIO 0 [ 14 122 o | 25 [119| o0 | 39 [ 179 ] o | 20 | 44 | o | 10 [ 30
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Bolivar

TIPO

ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (N-S)
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD| FR| Gl | GD| FR| GI | GD| FR|[ GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 |[Lunes 0 12 | 127 0 0 124 0 0 187 0 0 58 0 9 29
2 |Martes 0 0 134 0 23 0 0 32 | 181 0 18 0 0 10 28
3 |Miércoles 0 13 | 132 0 26 | 127 0 37 | 185 0 17 60 0 10 28
4 [Jueves 0 12 0 0 0 0 0 37 0 0 21 59 0 10 29
5 |Viernes 0 16 | 127 0 20 | 135 0 0 0 0 18 0 0 9 28
PROMEDIO 0 13 | 130 0 23 | 129 0 35 | 184 0 19 59 0 10 28

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Bolivar

TIPO

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

07:30-08:30
N.° DIA

1 |[Lunes 9 0 0 0 0 87 18 0 0 9 0 75 39 0 0
2 |Martes 12 0 110 | 18 0 0 22 0 285 | 12 0 73 38 0 0
3 |Miércoles 10 0 112 | 15 0 95 23 0 280 | 10 0 70 37 0 0
4 [Jueves 0 0 116 | 16 0 86 20 0 297 9 0 0 38 0 0
5 |Viernes 8 0 106 | 20 0 93 17 0 283 0 0 76 38 0 0
PROMEDIO 10 0 111 | 17 0 90 20 0 286 | 10 0 74 38 0 0




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Awv. La Paz y Bolivar

TIPO

ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (S-N)
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl | GD| FR| Gl | GD| FR| GI | GD| FR|[ Gl [ GD| FR | GI | GD | FR
1 |Lunes 0 0 188 0 0 160 0 0 0 0 0 76 23 0 6
2 |Martes 15 0 190 | 20 0 158 | 18 0 189 | 17 0 56 24 0 7
3 |Miércoles 20 0 0 27 0 159 | 15 0 0 11 0 0 0 0 7
4 [Jueves 18 0 192 | 17 0 0 20 0 187 | 10 0 78 25 0 6
5 |Viernes 0 0 185 | 18 0 157 0 0 193 0 0 66 24 0 7
PROMEDIO 18 0 189 | 21 0 159 | 18 0 190 | 13 0 69 24 0 7

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz y Bolivar

TIPO

ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (S-N)
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 8 0 144 0 0 129 0 0 237 16 0 76 32 0 3
2 Martes 14 0 140 22 0 0 20 0 0 15 0 79 31 0 4
3 Miércoles 9 0 137 21 0 132 19 0 234 11 0 0 31 0 4
4 Jueves 0 0 144 17 0 131 20 0 237 10 0 72 32 0 3
5 |Viernes 10 0 0 16 0 0 0 0 243 11 0 0 31 0 4
PROMEDIO 10 0 141 19 0 131 20 0 238 13 0 76 31 0 4
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Auv. La Paz e Ingavi TiPo
ACCESO -
AFORADO AP,
Calle Ingavi @m @ —
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 75 0 81 6 9 21 0 0 0
2 Martes 0 55 65 5 9 28 0 0 0
3 Miércoles 0 63 77 3 0 0 0 0 0
4 Jueves 69 0 0 6 6 30 0 0 0
5 |Viernes 64 65 83 0 12 28 0 0 0
PROMEDIO 69 61 77 5 9 27 0 0 0

INTERSECCION

PURACION DE DATOS

Av. La Paz e Ingavi

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Ingavi

HORA

12:00-13:00
N.° DIA G

1 |[Lunes 34 30 40 0 33 88 45 43 75 21 19 42 0 0 0
2 |Martes 0 0 43 30 30 91 47 40 75 23 18 0 0 0 0
3 |Miércoles 37 33 43 31 27 89 45 37 76 21 0 39 0 0 0
4 [Jueves 35 34 42 28 28 89 46 37 74 22 18 38 0 0 0
5 |Viernes 0 0 0 0 33 0 0 42 0 0 20 43 0 0 0
PROMEDIO 35 32 42 30 30 89 46 40 75 22 19 41 0 0 0




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz e Ingavi

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Ingavi

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR GD FR
1 |Lunes 46 27 32 0 29 71 60 0 78 0 0
2 |Martes 44 0 38 25 28 68 0 48 70 0 0
3 [Miércoles 40 32 38 26 0 69 53 50 77 0 0
4 |Jueves 0 29 35 28 30 76 58 54 0 0 0
5 |Viernes 0 0 0 0 26 76 51 54 0 0 0
PROMEDIO 43 29 36 26 28 72 56 52 75 0 0

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Auv. La Paz e Ingavi

TIPO

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (N-S)

HORA

07:30-08:30
N.0 DIA GI | GD| FR| GI |GD| FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 9 0 | 157 ] 9 0 [135] 6 0 | 249 | 18 0 0 3 0 0
2 |Martes 9 0 [165] 5 0 0 8 0 [ 254] 16 0 50 1 0 37
3 |Miércoles 0 0 0 5 0 [ 130 ] 11 0 0 20 0 55 1 0 36
4 [Jueves 7 0 [146] 0 0 [ 126 | 10 0 [269] 0 0 49 2 0 37
5 |Viernes 0 0 0 9 0 0 0 0 0 13 0 63 2 0 37
PROMEDIO 8 0 | 156 | 7 0 [130] 9 0 | 257 | 17 0 54 2 0 37
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Auv. La Paz e Ingavi

TIPO

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (N-S)

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR
1  |Lunes 0 0 0 5 0 53 0 0 31
2 |Martes 0 0 0 4 0 0 0 0 29
3 |Miércoles 0 0 0 5 0 57 0 0 29
4 [Jueves 16 0 0 16 0 113 | 25 0 214 5 0 51 0 0 29
5 |Viernes 11 0 118 0 0 123 | 29 0 0 0 0 56 0 0 30
PROMEDIO 14 0 125 | 17 0 117 | 27 0 212 5 0 54 0 0 30

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Auv. La Paz e Ingavi

TIPO

ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (N-S)
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR
1 Lunes 7 0 118 7 0 101 5 0 187
2 Martes 7 0 124 4 0 0 6 0 191
3 Miércoles 9 0 0 4 0 98 8 0 0
4 |Jueves 5 0 110 0 0 95 8 0 202
5 |Viernes 5 0 0 7 0 0 0 0 0
PROMEDIO 7 0 117 6 0 98 7 0 193




INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. La Paz e Ingavi TiPo

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

07:30-08:30
N.0 DIA GI | GD| FR| GI |GD|FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 0 0 [156 | O 12 [ 156 | © 6 0 0 6 0 0 0 36
2 |Martes 0 10 [ 140 © 9 153 | 0 5 [180] 0 3 45 0 0 35
3 |Miércoles 0 6 0 0 0 [167] 0 0 0 0 2 40 0 0 36
4 [Jueves 0 5 [139] 0 10 0 0 0 [188] 0 6 39 0 0 37
5 |Viernes 0 4 | 146 | 0 11 [ 150 | © 5 [ 186 ] © 5 35 0 0 36
PROMEDIO 0 6 | 145 | 0 11 [ 157 ] 0 5 [185] 0 4 40 0 0 36
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

TIPO

Auv. La Paz e Ingavi

ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (S-N)
HORA
12:00-13:00
N.0 DIA GI | GD| FR| GI |GD| FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 0 0 [ 171 0 11 0 0 9 | 193] 0 6 70 0 0 32
2 |Martes 0 0 [168] 0 8 [165] 0 0 0 0 7 71 0 0 32
3 |Miércoles 0 15 [ 165 | © 7 0 0 7 183 | 0 9 0 0 0 31
4 |Jueves 0 9 0 0 9 166 | 0 8 [ 199 ] 0 0 75 0 0 31
5 |Viernes 0 10 0 0 0 [163] 0 8 0 0 0 0 0 0 32
PROMEDIO 0 11 | 168 | © 9 165 | 0 8 [192] o 7 72 0 0 32
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Auv. La Paz e Ingavi TIPO
ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (S-N)
HORA
18:00-19:00
N.0 DIA GI | GD| FR| GI |GD| FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 0 9 173 | 0 0 | 177 0 8 [179] o 6 65 0 0 30
2 |Martes 0 0 [170] o 7 0 0 0 0 0 7 66 0 0 30
3 |Miércoles 0 14 | 167 | 0 7 162 | 0 7 0 0 8 63 0 0 29
4 |Jueves 0 8 0 0 8 0 0 7 185 | 0 0 0 0 0 29
5 |Viernes 0 6 0 0 0 [166 ]| © 7 189 | 0 9 0 0 0 30
PROMEDIO 0 9 170 | 0 8 [ 168 0 7 184 | 0 8 65 0 0 30
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS
Av. LaPazyla TIPO
Madrid
ACCESO
AFORADO
Av. La Paz (N-S)
HORA
07:30-08:30
N.0 DIA GI | GD| FR| GI |GD| FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 |Lunes 0 0 64 0 64 | 68 0 0 [240] O 20 | 52 0 0 36
2 |Martes 0 3 0 0 73 0 0 60 0 0 0 55 0 0 35
3 |Miércoles 0 0 70 0 0 61 0 71 0 0 24 0 0 0 36
4 |Jueves 0 2 63 0 66 | 66 0 72 | 255 | 0 25 | 57 0 0 35
5 |Viernes 0 3 0 0 0 0 0 64 | 243 | 0 0 0 0 0 35
PROMEDIO 0 3 66 0 68 | 65 0 67 | 246 | © 23 | 55 0 0 35




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyla

TIPO

Madrid

ACCESO

AFORADO

Av. La Paz (N-S)

HORA

12:00-13:00

N.0 DIA GI | GD| FR| GI |GD|FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 0 0 [109] 0 68 | 116 | © 76 | 179 | © 17 | 54 0 0 31
2 |Martes 0 40 0 0 0 0 0 0 [170] 0 22 0 0 0 29
3 |Miércoles 0 38 | 116 [ 0 70 | 105 [ © 78 0 0 20 | 55 0 0 29
4 [Jueves 0 41 | 128 | © 66 | 118 | © 79 0 0 20 | 48 0 0 29
5 |Viernes 0 37 | 110 © 0 [114] o 75 | 176 | 0 0 54 0 0 30
PROMEDIO 0 39 [ 116 | 0 68 | 113 | 0 77 | 175 | 0 20 | 53 0 0 30
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyla

TIPO

Madrid

ACCESO

AFORADO

Av. La Paz (N-S)

HORA

18:00-19:00
N.0 DIA Gl |GD| FR| Gl |GD| FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR| GI | GD | FR
1 |Lunes 0 21 | 89 0 61 | 94 0 0 [204] 0 0 58 0 0 0
2 |Martes 0 20 0 0 62 0 0 66 0 0 19 | 56 0 0 30
3 |Miércoles 0 20 | 95 0 0 86 0 69 0 0 20 | 57 0 0 30
4 |Jueves 0 20 | 98 0 61 | 94 0 70 | 204 | O 21 | 58 0 0 30
5 |Viernes 0 19 | 87 0 62 | 96 0 65 [ 204 | 0 22 0 0 0 30
PROMEDIO 0 20 | 92 0 62 | 93 0 68 | 204 | © 21 | 57 0 0 30
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyla TIPO

Madrid

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

07:30-08:30
N.0 DIA Gl |GD| FR| Gl |GD| FR| Gl | GD| FR| GI [ GD| FR| GI | GD | FR
1 |Lunes 0 0 0 20 0 84 0 0 0 12 0 0 20 0 40
2 |Martes 12 0 [ 113 ] 19 0 0 33 0 [ 224] 16 0 66 | 22 0 0
3 |Miércoles 16 0 | 118] 22 0 | 115] 34 0 |[219] 18 0 60 | 23 0 0
4 |Jueves 20 0 [ 122] 33 0 96 0 0 [ 226] 13 0 59 | 20 0 43
5 |Viernes 19 0 95 0 0 86 | 29 0 0 0 0 0 19 0 42
PROMEDIO 17 0 [ 112] 24 0 95 | 32 0 [ 223] 15 0 62 | 21 0 42

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyla
Madrid

TIPO

ACCESO
AFORADO

Av. La Paz (S-N)

HORA

12:00-13:00

N.° DIA

Lunes

Martes

Miércoles

Jueves

gl |wN|E-

Viernes

PROMEDIO




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyla TIPO

Madrid

ACCESO -

AFORADO o\

Av. La Paz (S-N) BRI &= —

HORA 3 ‘&q

18:00-19:00

N.0 DIA GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 0 0 [131] 0 0 [126 ] 0 0 [ 190 ] 15 0 57 | 16 0 35
2 |Martes 20 0 [ 137 ] 23 0 [ 130 ] 45 0 [ 187 ] 16 0 64 | 17 0 0
3 |Miércoles 25 0 | 134 | 28 0 0 0 0 0 0 0 57 | 18 0 35
4 [Jueves 25 0 0 31 0 [ 125] 45 0 [ 190 ] 15 0 59 | 18 0 35
5 |Viernes 0 0 0 0 0 0 39 0 | 183 | 17 0 0 18 0 35
PROMEDIO 23 0 | 134 ] 27 0 | 127 ] 43 0 [ 188 | 16 0 59 | 17 0 35
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyAv. TIPO

Belgrano

ACCESO .

AFORADO AP,
Av. Belgrano (O-E) A =

HORA 3 ‘&q

07:30-08:30

N.0 DIA Gl | GD | FR

1 |Lunes 0 0 0 0 0 0 56 0 0

2 |Martes 29 0 43 0 0 76 | 50 | 43 0

3 |Miércoles 25 | 16 | 32 | 24 | 19 [ 67 | 53 | 50 | 116

4 |Jueves 0 20 0 30 [ 20 0 0 44 | 118

5 |Viernes 28 18 35 26 18 73 57 47 117

PROMEDIO 27 | 18 | 37 | 27 | 19 | 72 | 54 | 46 | 117
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazy Av. TIPO

Belgrano

ACCESO .

AFORADO AP
Av. Belgrano (O-E) mﬁ—_,ﬁ

HORA =

12:00-13:00

N.0 DIA Gl |GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD | FR
1 [Lunes 15 | 21 | 75 | 24 | 69 0 34 | 51 | 80 | 37 0 0 0 16 0
2 |Martes 25 0 64 0 58 | 80 | 35 | 52 0 0 0 0 0 18 0
3 |Miércoles 0 21 | 73 0 69 | 79 | 33 | 53 | 80 | 36 | 14 | 38 0 17 0
4 |Jueves 29 | 25 0 35 | 52 | 79 | 32 | 52 | 81 | 25 | 13 | 35 0 18 0
5 |Viernes 217 | 20 | 75 | 41 0 92 0 0 0 24 | 12 | 38 0 17 0
PROMEDIO 24 | 22| 72 | 33 | 62 | 83 | 34 | 52 | 80 | 31 | 13 | 37 0 17 0

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazy Av. TIPO
Belgrano

ACCESO -
AFORADO AP,
Av. Belgrano (O-E) gy g —

HORA M@'
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR
1 Lunes 48 56 0
2 Martes 48 50 0
3 [Miércoles 48 54 106
4 |Jueves 0 51 107
5 |Viernes 47 0 111
PROMEDIO 48 53 108




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyAv. TIPO

Belgrano

ACCESO -

AFORADO o\
Av. Belgrano (E-O) BRI &= —

HORA 3 -&m'

07:30-08:30

N.° DIA Gl |[GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD | FR
1 [Lunes 23 | 76 0 34 | 94 0 14 | 125 0 19 | 39 0 0 22 0
2 |Martes 26 0 0 35 0 0 16 0 0 15 | 40 0 0 21 0
3 |Miércoles 0 80 0 34 | 92 0 18 | 135 | 0 16 0 0 0 21 0
4 |Jueves 27 | 76 0 0 94 0 18 | 123 | 0 17 | 39 0 0 22 0
5 |Viernes 0 78 0 33 0 0 0 [123] o0 18 0 0 0 22 0
PROMEDIO 25 | 78 0 34 | 93 0 17 [ 127 ] 0o 17 | 39 0 0 22 0
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyAv. TIPO

Belgrano

ACCESO -

AFORADO AP,
Av. Belgrano (E-O) A =

HORA 3 ‘&q

12:00-13:00

N.° DIA Gl |[GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD | FR
1 |Lunes 17 | 90 0 17 0 0 0 16 0
2 |Martes 20 | 86 0 18 0 0 0 15 0
3 |Miércoles 21 0 0 19 | 35 0 0 15 0
4 |Jueves 0 90 0 17 | 35 0 0 15 0
5 |Viernes 0 0 0 0 36 0 0 16 0
PROMEDIO 19 | 89 0 18 | 35 0 0 15 0
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO

Belgrano

ACCESO o

AFORADO AP,
Av. Belgrano (E-O) A =

HORA 3 ‘&q

18:00-19:00

N.° DIA Gl |GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD | FR
1 |Lunes 10 | 79 0 20 | 27 0 0 0 0
2 |Martes 12 0 0 11 | 30 0 0 15 0
3 |Miércoles 0 85 0 12 0 0 0 15 0
4 |Jueves 10 | 80 0 16 | 35 0 0 15 0
5 |Viernes 12 | 76 0 21 0 0 0 15 0
PROMEDIO 11 | 80 0 16 [ 31 0 0 15 0

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO
Belgrano
ACCESO s
AFORADO AP,
Av. La Paz (N-S) A =
HORA 3 ‘&q
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR
1 Lunes 0 0 150
2 Martes 37 0 0
3 [Miércoles 33 0 143
4 |Jueves 33 0 149
5 |Viernes 0 0 0
PROMEDIO 34 0 147




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyAv. TIPO

Belgrano

ACCESO -

AFORADO o\

Av. La Paz (N-S) BRI &= —

HORA 3 -&m'

12:00-13:00
N.0 DIA GI | GD| FR| GI |GD | FR | G GD | FR
1 [Lunes 31 0 86 0 0 0 32 0 [142] o0 0 34 9 0 22
2 |Martes 26 0 83 0 0 0 40 0 0 18 0 0 9 0 22
3 |Miércoles 31 0 86 | 42 0 73 | 35 0 [ 135 ] 14 0 0 8 0 21
4 [Jueves 30 0 0 42 0 74 | 36 0 [141] 15 0 39 8 0 21
5 |Viernes 0 0 88 | 37 0 72 0 0 0 0 0 39 7 0 22
PROMEDIO 30 0 86 | 40 0 73 | 36 0 [ 139 ] 16 0 37 8 0 22
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazyAv. TIPO

Belgrano

ACCESO -

AFORADO AP,

Av. La Paz (N-S) BRSO 5 —

HORA 3 ‘&q

18:00-19:00
N.0 DIA Gl |[GD| FR| GI |[GD| FR| G GD | FR
1 |Lunes 0 0 [150] 0 0 33 8 0 20
2 |Martes 37 0 0 25 0 35 8 0 20
3 |Miércoles 33 0 | 143] 21 0 30 7 0 20
4 |Jueves 33 0 | 149 | 22 0 0 7 0 20
5 |Viernes 0 0 0 0 0 0 7 0 20
PROMEDIO 34 0 [ 147 ] 23 0 33 7 0 20
INTERSECCION DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazy Av. TIPO

Belgrano

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl |[GD| FR| Gl |GD| FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR | G GD | FR
1 |Lunes 0 0 0 0 29 | 65 0 65 0 0 6 30 0 0 36
2 |Martes 0 0 0 0 0 0 0 56 | 224 | 0 5 0 0 0 34
3 |Miércoles 0 19 | 46 0 21 | 55 0 61 [ 212 0 6 23 0 0 35
4 |Jueves 0 12 | 40 0 30 | 57 0 0 [227] 0 9 30 0 0 35
5 |Viernes 0 25 | 50 0 27 | 63 0 67 [ 220 0 0 26 0 0 36
PROMEDIO 0 19 | 45 0 27 | 60 0 62 | 221 | © 7 27 0 0 35

INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. LaPazy Av.

TIPO

Belgrano

ACCESO

AFORADO
Av. La Paz (S-N)

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 22 99 0 28 66 0 21 | 140 0 16 23 0 0 38
2 |Martes 0 21 [ 105 0 0 0 0 28 | 135 0 15 28 0 0 39
3 [Miércoles 0 22 0 0 31 70 0 21 | 138 0 16 24 0 0 0
4 [Jueves 0 0 97 0 25 67 0 20 | 135 0 15 27 0 0 37
5 |Viernes 0 0 105 0 0 65 0 28 0 0 0 0 0 0 39
PROMEDIO 0 22 | 102 0 28 67 0 24 | 137 0 16 26 0 0 38




INTERSECCION

DEPURACION DE DATOS

Av. La Pazy Av. TIPO
Belgrano
ACCESO -
AFORADO AP,
Av. La Paz (S-N) a"‘"’”’“ @ —
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 0 75 0 35 61 0 43 107
2 Martes 0 0 0 0 0 0 0 37 102
3 Miércoles 0 21 77 0 31 58 0 41 106
4 |Jueves 0 20 0 0 35 57 0 0 0
5 |Viernes 0 21 73 0 37 0 0 0 97
PROMEDIO 0 21 75 0 35 59 0 40 103




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Campero y Domingo TIPO
Paz
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Campero S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 16 24 71 4 39 59 47 47 87 12 12 20 1 1 91
2 Martes 3 43 39 20 43 47 16 59 71 4 4 8 0 1 87
3 Miércoles 14 14 29 12 17 40 14 74 48 7 14 12 1 2 90
4 |Jueves 8 18 32 9 22 35 17 46 48 6 8 10 1 2 80
5 Viernes 12 21 52 7 31 47 32 47 68 9 10 15 1 2 93
PROMEDIO 11 24 45 10 30 46 25 55 64 8 10 13 1 2 88
DESVIACION 5 11 17 6 11 9 14 12 17 3 4 5 0 1 5
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Campero y Domingo TIPO

Paz
ACCESO
AFORADO
Calle Campero
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 12 18 54 3 30 45 36 36 66 9 9 15 2 6 90
2 |Martes 0 33 30 15 33 36 12 45 54 3 3 6 1 0 81
3 |Miércoles 18 18 36 15 21 51 18 93 60 9 18 15 0 6 81
4 Jueves 10 23 40 11 28 44 22 58 60 7 10 12 1 4 84
5 |Viernes 6 26 42 9 32 41 24 41 60 6 6 11 1 3 86
PROMEDIO 9 24 40 11 29 43 22 55 60 7 9 12 1 4 84
DESVIACION 7 6 9 5 5 6 9 23 4 2 6 4 1 2 4
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Campero y Domingo TIPO
Paz
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Campero S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 12 18 53 3 30 44 35 35 65 9 9 15 0 6 89
2 |Martes 4 32 30 15 32 35 12 44 53 3 3 6 0 0 80
3 Miércoles 17 17 35 15 20 50 17 90 58 9 17 15 0 6 79
4 Jueves 10 22 39 11 27 43 21 56 58 7 10 12 1 4 82
5 |Viernes 11 25 33 15 26 43 15 67 56 6 10 11 0 3 80
PROMEDIO 11 23 38 12 27 43 20 58 58 7 10 12 0 4 82
DESVIACION 5 6 9 5 5 5 9 21 4 2 5 4 0 2 4
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Campero y Domingo TIPO
Paz
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Domingo Paz S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 20 0 102 27 0 51 65 0 113 14 0 44 0 0 92
2 Martes 17 0 116 17 0 82 34 0 184 10 0 17 0 0 85
3 Miércoles 13 0 64 16 0 54 13 0 137 3 0 29 0 0 64
4 Jueves 14 0 79 17 0 53 30 0 123 7 0 26 0 0 68
5 Viernes 17 0 83 22 0 53 39 0 125 9 0 37 0 0 78
PROMEDIO 16 0 89 20 0 59 36 0 136 9 0 31 0 0 77
DESVIACION 3 0 20 5 0 13 19 0 28 4 0 10 0 0 12




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Campero y Domingo TIPO
Paz
ACCESO
AFORADO
Calle Domingo Paz
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 18 0 90 24 0 45 57 0 99 12 0 39 0 0 81
2 |Martes 15 0 102 [ 15 0 72 30 0 162 9 0 15 0 0 75
3 |Miércoles 15 0 72 18 0 60 15 0 153 3 0 33 0 0 72
4 |Jueves 16 0 88 19 0 59 34 0 138 8 0 29 0 0 76
5 |Viernes 17 0 81 21 0 53 36 0 126 8 0 36 0 0 77
PROMEDIO 16 0 87 19 0 58 34 0 136 8 0 30 0 0 76
DESVIACION 1 0 11 3 0 10 15 0 25 3 0 9 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Campero y Domingo TIPO
Paz
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Domingo Paz S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 12 0 58 15 0 49 12 0 124 2 0 27 0 0 58
2 |Martes 13 0 71 15 0 48 28 0 112 6 0 23 0 0 62
3 |Miércoles 12 0 58 14 0 48 12 0 122 2 0 26 0 0 58
4 |Jueves 13 0 70 15 0 47 27 0 110 6 0 23 0 0 61
5 |Viernes 12 0 58 15 0 49 12 0 123 2 0 27 0 0 58
PROMEDIO 12 0 63 15 0 48 18 0 118 4 0 25 0 0 59
DESVIACION 1 0 7 0 0 1 8 0 7 2 0 2 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Campero y Bolivar TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Campero e 1
HORA 3 '&!ﬁ
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 32 0 41 34 0 67 41 0 110 0 0 29
2 |Martes 28 0 52 40 0 76 44 0 111 0 0 24
3 |Miércoles 34 0 62 21 0 41 62 0 90 0 0 29
4 |Jueves 31 0 58 46 0 49 40 0 87 0 0 26
5 |Viernes 35 0 65 32 0 65 65 0 120 0 0 30
PROMEDIO 32 0 56 35 0 60 50 0 104 0 0 28
DESVIACION 3 0 10 9 0 14 | 12 0 14 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Campero y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Campero

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl | GD | FR
1 Lunes 0 0 0 0 0 0 24
2 Martes 0 0 0 0 0 0 26
3 |Miércoles 0 0 0 0 0 0 25
4 [Jueves 39 0 55 10 0 56 35 0 106 5 0 16 0 0 27
5 |Viernes 28 0 86 18 0 65 33 0 102 6 0 14 0 0 26
PROMEDIO 33 0 75 18 0 58 36 0 111 6 0 22 0 0 26
DESVIACION 8 0 13 6 0 6 6 0 15 3 0 8 0 0 1




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Campero y Bolivar

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Campero
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 33 0 62 29 0 48 45 0 85 6 0 26 0 0 24
2 Martes 34 0 61 28 0 53 23 0 98 5 0 3 0 0 26
3 Miércoles 28 0 68 21 0 60 22 0 113 11 0 30 0 0 23
4 |Jueves 35 0 56 28 0 59 20 0 101 10 0 24 0 0 27
5 |Viernes 31 0 74 25 0 66 34 0 113 9 0 21 0 0 24
PROMEDIO 32 0 64 26 0 57 29 0 102 8 0 21 0 0 25
DESVIACION 3 0 7 3 0 7 11 0 12 3 0 10 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Campero y Bolivar TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Bolivar S g ==,
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 23 44 0 35 74 0 39 120 0 10 14 0 64 24
2 Martes 0 30 57 0 24 66 0 35 113 0 8 10 0 67 23
3 Miércoles 0 27 50 0 28 59 0 46 106 0 13 20 0 64 20
4 Jueves 0 31 57 0 17 46 0 24 105 0 9 15 0 63 24
5 |Viernes 0 32 59 0 20 53 0 27 112 0 15 19 0 60 23
PROMEDIO 0 29 53 0 25 60 0 34 111 0 11 16 0 64 23
DESVIACION 0 4 6 0 7 11 0 9 6 0 3 4 0 3 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Campero y Bolivar TiPO
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Bolivar e 1
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 18 40 0 24 68 0 32 106 0 5 11 0 60 20
2 Martes 0 22 43 0 34 72 0 38 117 0 10 14 0 62 23
3 Miércoles 0 29 56 0 23 64 0 34 110 0 8 10 0 65 22
4 [Jueves 0 26 49 0 27 58 0 45 103 0 13 20 0 62 20
5 |Viernes 0 30 56 0 17 45 0 23 102 0 9 15 0 61 23
PROMEDIO 0 25 49 0 25 61 0 34 108 0 9 14 0 62 22
DESVIACION 0 5 7 0 6 11 0 8 6 0 3 4 0 2 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Campero y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Bolivar

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD|FR| GI [ GD| FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 0 20 41 0 29 70 0 35 91 0 7 12 0 61 18
2 |Martes 0 26 49 0 29 68 0 36 95 0 9 12 0 60 20
3 |Miércoles 0 28 52 0 25 61 0 39 | 106 0 11 15 0 62 20
4 |Jueves 0 28 52 0 22 51 0 34 | 103 0 5 17 0 60 19
5 |Viernes 0 31 57 0 18 48 0 25 | 106 0 6 17 0 60 22
PROMEDIO 0 27 50 0 25 60 0 34 | 100 0 8 15 0 61 20
DESVIACION 0 4 6 0 5 10 0 5 7 0 2 3 0 1 1




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Campero e Ingavi

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Campero
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 21 | 114 0 46 89 0 32 | 121 0 25 43 0 14 29
2 Martes 0 71 57 0 39 79 0 54 | 139 0 21 50 0 21 36
3 Miércoles 0 35 66 0 33 65 0 33 | 100 0 18 35 0 14 25
4 |Jueves 0 22 59 0 25 56 0 40 94 0 11 36 0 15 30
5 |Viernes 0 26 71 0 30 67 0 48 | 113 0 13 43 0 18 31
PROMEDIO 0 35 73 0 35 71 0 41 113 0 18 41 0 16 30
DESVIACION 0 21 23 0 8 13 0 10 18 0 6 6 0 3 4
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Campero e Ingavi
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Campero S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 18 96 0 39 75 0 27 | 102 0 21 36 0 12 24
2 Martes 0 60 48 0 33 66 0 45 | 117 0 18 42 0 18 30
3 Miércoles 0 39 72 0 36 71 0 36 | 110 0 20 39 0 15 27
4 |Jueves 0 18 65 0 28 62 0 44 95 0 12 40 0 16 29
5 |Viernes 0 55 45 0 30 62 0 42 | 109 0 16 39 0 16 28
PROMEDIO 0 38 65 0 33 67 0 39 | 107 0 17 39 0 15 28
DESVIACION 0 20 | 21 0 4 6 0 7 8 0 4 2 0 2 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Campero e Ingavi
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Campero e 1
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 16 89 0 36 70 0 25 95 0 20 34 0 11 23
2 Martes 0 55 45 0 30 62 0 42 | 109 0 16 39 0 16 28
3 Miércoles 0 36 66 0 33 65 0 33 | 101 0 18 36 0 14 25
4 Jueves 0 17 60 0 26 57 0 40 87 0 11 37 0 15 27
5 |Viernes 0 16 58 0 25 55 0 39 84 0 11 36 0 15 26
PROMEDIO 0 28 64 0 30 62 0 36 95 0 15 36 0 14 26
DESVIACION 0 17 | 16 0 5 6 0 7 10 0 4 2 0 2 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Campero e Ingavi

ACCESO

AFORADO

Calle Ingavi

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 34 0 42 25 0 59 25 0 88 4 0 21 0 0 6
2 |Martes 23 0 37 23 0 44 35 0 74 2 0 37 0 0 5
3 |Miércoles 30 0 42 25 0 45 32 0 72 4 0 30 0 0 5
4 [Jueves 30 0 50 15 0 38 52 0 77 2 0 29 0 0 4
5 |Viernes 29 0 41 14 0 61 44 0 50 2 0 18 0 0 6
PROMEDIO 29 0 42 20 0 49 38 0 72 3 0 27 0 0 5
DESVIACION 4 0 5 5 0 10 11 0 14 1 0 8 0 0 1




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Campero e Ingavi

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Ingavi
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 48 0 60 36 0 84 36 0 90 6 0 30 0 0 6
2 Martes 30 0 48 30 0 33 45 0 96 3 0 48 0 0 6
3 Miércoles 39 0 54 33 0 59 41 0 93 5 0 39 0 0 7
4 Jueves 43 0 71 22 0 54 74 0 74 3 0 41 0 0 6
5 |Viernes 28 0 55 28 0 53 33 0 84 6 0 28 0 0 6
PROMEDIO 38 0 58 30 0 57 46 0 87 5 0 37 0 0 6
DESVIACION 9 0 9 5 0 18 16 0 9 2 0 8 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Campero e Ingavi
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Ingavi S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 22 0 62 37 0 87 27 0 94 6 0 20 0 0 6
2 Martes 32 0 50 31 0 34 74 0 88 3 0 30 0 0 6
3 Miércoles 27 0 66 39 0 61 40 0 99 6 0 27 0 0 5
4 |Jueves 27 0 78 23 0 59 65 0 74 3 0 25 0 0 6
5 |Viernes 33 0 54 27 0 78 33 0 87 6 0 12 0 0 4
PROMEDIO 28 0 62 31 0 64 48 0 88 5 0 23 0 0 5
DESVIACION 4 0 11 7 0 20 | 21 0 9 2 0 7 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Camperoy La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Campero @"‘W @ R a—
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 0 84 0 0 94 0 0 145 0 0 19 0 0 66
2 Martes 0 0 58 0 0 83 0 0 94 0 0 40 0 0 50
3 Miércoles 0 0 69 0 0 87 0 0 117 0 0 30 0 0 58
4 |Jueves 0 0 73 0 0 89 0 0 102 0 0 14 0 0 61
5 |Viernes 0 0 79 0 0 92 0 0 124 0 0 17 0 0 64
PROMEDIO 0 0 73 0 0 89 0 0 116 0 0 24 0 0 60
DESVIACION 0 0 10 0 0 4 0 0 20 0 0 11 0 0 6
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Camperoy La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Campero @"‘W @ R a—
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 0 70 0 0 78 0 0 121 0 0 16 0 0 55
2 Martes 0 0 48 0 0 69 0 0 78 0 0 33 0 0 42
3 Miércoles 0 0 59 0 0 74 0 0 100 0 0 25 0 0 49
4 Jueves 0 0 62 0 0 76 0 0 86 0 0 12 0 0 51
5 Viernes 0 0 66 0 0 77 0 0 104 0 0 14 0 0 53
PROMEDIO 0 0 61 0 0 75 0 0 98 0 0 20 0 0 50
DESVIACION 0 0 8 0 0 4 0 0 17 0 0 9 0 0 5




INTERSECCION HOJA DE AFORO
Camperoy La TIPO
Madrid
ACCESO
AFORADO
Calle Campero
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 0 49 0 0 62 0 0 83 0 0 21 0 0 41
2 |Martes 0 0 52 0 0 63 0 0 72 0 0 10 0 0 43
3 |Miércoles 0 0 75 0 0 84 0 0 129 0 0 17 0 0 59
4 |Jueves 0 0 52 0 0 74 0 0 84 0 0 36 0 0 45
5 |Viernes 0 0 62 0 0 73 0 0 106 0 0 19 0 0 50
PROMEDIO 0 0 58 0 0 71 0 0 95 0 0 21 0 0 48
DESVIACION 0 0 11 0 0 9 0 0 23 0 0 10 0 0 7
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Camperoy La TIPO
Madrid
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle La Madrid @"‘W @ R a—
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 0 144 28 0 0 0 0
2 Martes 0 0 95 22 0 0 0 0
3 |Miércoles 80 52 0 52 33 0 146 | 54 0 0 0 0
4 |Jueves 84 28 0 37 24 0 101 [ 24 0 0 0 0
5 |Viernes 69 30 0 67 25 0 120 [ 25 0 0 0 0
PROMEDIO 74 34 0 58 26 0 121 | 31 0 0 0 0
DESVIACION 8 10 0 16 4 0 24 13 0 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Camperoy La TIPO
Madrid
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle La Madrid e 1
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 70 23 0 31 20 0 59 20 0 0 0 0
2 |Martes 93 42 0 102 [ 36 0 183 [ 36 0 0 0 0
3 |Miércoles 82 33 0 67 28 0 121 | 28 0 0 0 0
4 [Jueves 66 43 0 43 27 0 121 45 0 0 0 0
5 |Viernes 80 43 0 73 32 0 152 | 41 0 0 0 0
PROMEDIO 78 37 0 63 29 0 127 | 34 0 0 0 0
DESVIACION 11 9 0 28 6 0 46 10 0 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Camperoy La TIPO
Madrid
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle La Madrid @"‘W @ R a—
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD [ FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 72 28 0 56 24 0 102 24 0 34 11 0 0 0 0
2 Martes 79 34 0 78 29 0 139 29 0 46 16 0 0 0 0
3 Miércoles 58 38 0 38 24 0 106 40 0 29 14 0 0 0 0
4 Jueves 70 33 0 57 26 0 116 31 0 36 14 0 0 0 0
5 Viernes 75 34 0 68 28 0 128 30 0 41 15 0 0 0 0
PROMEDIO 71 33 0 59 26 0 118 31 0 37 14 0 0 0 0
DESVIACION 8 4 0 15 2 0 15 6 0 7 2 0 0 0 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Gral. Trigo y D. Paz

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Gral. Trigo
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 [Lunes 50 53 66 40 33 36 26 23 59 4 7 33 0 20 20
2 |Martes 33 50 92 36 43 43 46 23 76 23 10 20 0 15 20
3 |Miércoles 42 52 79 38 38 40 36 33 68 14 9 27 0 18 20
4 Jueves 66 40 65 35 25 45 57 16 45 6 11 15 0 15 22
5 |Viernes 70 70 55 22 45 50 40 31 60 11 12 18 0 18 20
PROMEDIO 52 53 71 34 37 43 41 25 62 12 10 23 0 17 20
DESVIACION 16 11 14 7 8 5 12 7 12 8 2 7 0 2 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy D. Paz TiPO
ACCESO _m
AFORADO AR,
Calle Gral. Trigo S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 24 21 54 0 18 18
2 |Martes 42 21 69 0 14 18
3 |Miércoles 33 21 62 0 16 18
4 |Jueves 56 16 44 0 15 22
5 |Viernes 39 30 59 0 18 20
PROMEDIO 39 22 58 0 16 19
DESVIACION 12 5 9 7 2 6 0 2 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy D. Paz TiPO
ACCESO _m
AFORADO AR,
Calle Gral. Trigo e 1
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 44 47 58 35 29 32 23 20 52 0 17 17
2 |Martes 29 44 81 32 38 38 41 20 67 0 14 17
3 |Miércoles 37 46 70 34 34 35 32 20 60 0 16 17
4 |Jueves 76 76 59 24 48 54 43 33 65 0 20 22
5 |Viernes 29 43 81 32 37 37 40 20 66 0 13 17
PROMEDIO 43 51 70 31 37 39 36 23 62 0 16 18
DESVIACION 19 14 11 4 7 9 8 6 6 0 3 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Gral. Trigoy D. Paz

ACCESO
AFORADO
Calle Domingo Paz
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 9 97 0 12 74 0 47 62 0 15 44 0 3 71
2 Martes 0 20 102 0 30 69 0 40 63 0 13 23 0 3 69
3 Miércoles 0 15 101 0 21 73 0 44 63 0 15 35 0 3 72
4 Jueves 0 11 86 0 23 85 0 44 73 0 12 37 0 3 72
5 Viernes 0 24 95 0 17 65 0 48 67 0 8 25 0 3 61
PROMEDIO 0 16 96 0 21 73 0 45 66 0 13 33 0 3 69
DESVIACION 0 6 6 0 7 7 0 3 5 0 3 9 0 0 5




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Gral. Trigo y D. Paz

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Domingo Paz
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 9 99 0 12 75 0 48 63 0 15 45 0 3 72
2 Martes 0 18 93 0 27 63 0 36 57 0 12 21 0 3 63
3 Miércoles 0 14 96 0 20 69 0 42 60 0 14 33 0 4 68
4 |Jueves 0 10 78 0 21 77 0 40 66 0 11 34 0 4 65
5 |Viernes 0 26 101 0 18 59 0 51 71 0 8 27 0 3 65
PROMEDIO 0 15 93 0 20 69 0 43 63 0 12 32 0 3 67
DESVIACION 0 7 9 0 5 8 0 6 5 0 3 9 0 1 4
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy D. Paz TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Domingo Paz S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 18 91 0 26 62 0 35 56 0 12 21 0 3 62
2 Martes 0 14 94 0 20 68 0 41 59 0 14 32 0 4 67
3 Miércoles 0 10 76 0 21 75 0 39 65 0 11 33 0 1 64
4 [Jueves 0 14 87 0 22 68 0 38 60 0 12 29 0 3 64
5 |Viernes 0 13 86 0 21 70 0 19 77 0 18 31 0 2 65
PROMEDIO 0 14 87 0 22 69 0 34 63 0 13 29 0 3 64
DESVIACION 0 3 7 0 2 5 0 9 8 0 3 5 0 1 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigo y Bolivar TiPO
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Gral. Trigo e 1
HORA 3 '&!ﬁ
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 23 66 0 16 42 0 13 93 0 10 42 0 0 22
2 Martes 0 14 98 0 9 64 0 15 102 0 4 29 0 0 20
3 Miércoles 0 12 82 0 8 53 0 14 98 0 5 37 0 0 18
4 [Jueves 0 21 67 0 21 60 0 9 78 0 8 24 0 0 22
5 |Viernes 0 10 69 0 12 59 0 24 95 0 3 23 0 0 18
PROMEDIO 0 16 76 0 13 56 0 15 93 0 6 31 0 0 20
DESVIACION 0 6 14 0 5 9 0 6 9 0 3 8 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Gral. Trigo y Bolivar

ACCESO
AFORADO
Calle Gral. Trigo
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 12 84 0 16 32 0 10 48 0 16 24 0 0 20
2 |Martes 0 9 60 0 15 30 0 8 94 0 6 39 0 0 18
3 |Miércoles 0 13 89 0 22 44 0 8 97 0 4 26 0 0 18
4 [Jueves 0 11 75 0 19 37 0 8 96 0 5 33 0 0 19
5 |Viernes 0 16 96 0 6 50 0 12 78 0 2 25 0 0 1
PROMEDIO 0 12 81 0 16 39 0 9 83 0 7 29 0 0 15
DESVIACION 0 3 14 0 6 8 0 2 21 0 5 6 0 0 8




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Gral. Trigo y Bolivar

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Gral. Trigo
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 5 73 0 18 51 0 16 76 0 3 36 0 0 18
2 Martes 0 4 83 0 7 51 0 5 95 0 4 27 0 0 18
3 Miércoles 0 10 70 0 7 49 0 12 87 0 3 30 0 0 16
4 [Jueves 0 9 64 0 10 67 0 6 90 0 4 28 0 0 22
5 Viernes 0 12 82 0 10 51 0 4 74 0 2 31 0 0 17
PROMEDIO 0 8 74 0 10 54 0 9 84 0 3 30 0 0 18
DESVIACION 0 3 8 0 5 7 0 5 9 0 1 4 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigo y Bolivar TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Bolivar S g ==,
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 25 0 44 18 0 72 26 0 71 1 0 20 0 0 84
2 Martes 17 0 73 20 0 68 33 0 56 3 0 21 0 0 82
3 Miércoles 6 0 65 6 0 81 12 0 49 7 0 18 0 0 97
4 [Jueves 5 0 67 5 0 76 18 0 60 5 0 25 0 0 86
5 Viernes 15 0 81 26 0 56 30 0 53 4 0 11 0 0 84
PROMEDIO 14 0 66 15 0 71 24 0 58 4 0 19 0 0 87
DESVIACION 8 0 14 9 0 9 9 0 8 2 0 5 0 0 6
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigo y Bolivar TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Bolivar e 1
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 4 0 72 28 0 68 36 0 60 1 0 24 0 0 68
2 Martes 9 0 59 14 0 34 26 0 43 2 0 24 0 0 96
3 Miércoles 2 0 34 18 0 71 39 0 65 2 0 38 0 0 84
4 [Jueves 2 0 43 9 0 39 33 0 56 4 0 41 0 0 92
5 Viernes 11 0 61 22 0 54 30 0 71 0 0 29 0 0 81
PROMEDIO 6 0 54 18 0 53 33 0 59 2 0 31 0 0 84
DESVIACION 4 0 15 7 0 17 5 0 11 1 0 8 0 0 11
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Gral. Trigo y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Bolivar

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD|FR| GI [ GD| FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 4 0 52 18 0 58 36 0 60 0 0 24 0 0 78
2 |Martes 2 0 30 11 0 27 36 0 59 0 0 33 0 0 88
3 |Miércoles 2 0 43 11 0 26 35 0 58 0 0 28 0 0 91
4 |Jueves 11 0 27 10 0 24 36 0 60 0 0 34 0 0 90
5 |Viernes 16 0 47 9 0 39 29 0 64 0 0 20 0 0 83
PROMEDIO 7 0 40 12 0 35 34 0 60 0 0 28 0 0 86
DESVIACION 6 0 11 4 0 14 3 0 2 0 0 6 0 0 5




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Gral. Trigo e Ingavi

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Gral. Trigo

HORA

07:30-08:30

N.° DIA

1 Lunes

2 Martes

3 Miércoles

4 Jueves

5 |Viernes

PROMEDIO

DESVIACION
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigo e Ingavi TiPO

ACCESO _m

AFORADO AR,

Calle Gral. Trigo S g ==,

HORA 3 '&!ﬁ

12:00-13:00

N.° DIA Gl GD | FR

1 |Lunes 24 0 68 20 0 56 56 0 124 8 0 24 16 0 0
2 |Martes 23 0 65 16 0 64 26 0 78 6 0 19 20 0 0
3 |Miércoles 18 0 51 12 0 42 37 0 83 10 0 31 18 0 0
4 |Jueves 24 0 67 16 0 46 42 0 94 7 0 21 18 0 0
5 |Viernes 10 0 72 24 0 72 47 0 111 3 0 26 19 0 0
PROMEDIO 20 0 65 18 0 56 42 0 98 7 0 24 18 0 0
DESVIACION 6 0 8 5 0 12 11 0 19 3 0 5 1 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigo e Ingavi TiPO

ACCESO _m

AFORADO AR,

Calle Gral. Trigo e 1

HORA 3 '&!ﬁ

18:00-19:00

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 15 0 60 12 0 63 33 0 74 3 0 19 20 0 0
2 |Martes 20 0 57 18 0 51 35 0 77 9 0 27 18 0 0
3 |Miércoles 22 0 63 16 0 46 41 0 90 7 0 20 18 0 0
4 |Jueves 19 0 53 16 0 44 38 0 84 8 0 23 16 0 0
5 |Viernes 5 0 67 9 0 50 28 0 86 3 0 18 19 0 0
PROMEDIO 16 0 60 14 0 51 35 0 82 6 0 21 18 0 0
DESVIACION 7 0 5 4 0 7 5 0 7 3 0 4 1 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Gral. Trigo e Ingavi

ACCESO

AFORADO

Calle Ingavi

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 14 74 0 22 87 0 16 | 132 0 17 29 0 0 21
2 |Martes 0 17 56 0 30 85 0 24 | 120 0 27 19 0 0 20
3 |Miércoles 0 29 89 0 24 69 0 25 | 113 0 34 24 0 0 26
4 [Jueves 0 21 66 0 23 65 0 21 94 0 28 20 0 0 19
5 |Viernes 0 19 63 0 28 95 0 23 | 104 0 24 16 0 0 19
PROMEDIO 0 20 70 0 25 80 0 22 | 113 0 26 22 0 0 21
DESVIACION 0 6 13 0 3 13 0 4 15 0 6 5 0 0 3




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Gral. Trigo e Ingavi

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Ingavi
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 32 88 0 36 88 0 40 | 164 0 40 28 0 0 24
2 Martes 0 21 57 0 36 87 0 23 94 0 30 31 0 0 18
3 Miércoles 0 29 79 0 19 47 0 28 | 113 0 39 27 0 0 24
4 |Jueves 0 25 68 0 28 67 0 25 | 104 0 35 24 0 0 22
5 |Viernes 0 30 93 0 16 76 0 33 | 134 0 30 31 0 0 24
PROMEDIO 0 27 77 0 27 73 0 30 | 122 0 35 28 0 0 22
DESVIACION 0 4 15 0 9 17 0 7 28 0 5 3 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigo e Ingavi TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Ingavi S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 18 37 0 31 73 0 36 | 116 0 16 29 0 0 20
2 Martes 0 21 57 0 36 87 0 23 96 0 24 26 0 0 21
3 Miércoles 0 28 77 0 19 45 0 25 | 105 0 27 19 0 0 22
4 |Jueves 0 27 75 0 27 67 0 26 | 106 0 26 19 0 0 19
5 |Viernes 0 25 70 0 25 60 0 22 92 0 21 15 0 0 21
PROMEDIO 0 24 63 0 28 66 0 26 | 103 0 23 22 0 0 21
DESVIACION 0 4 17 0 6 16 0 6 9 0 4 6 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Gral. Trigo @"‘W @ R a—
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 97 0 0 89 0 0 95 0 0 37 0 0 0 0
2 Martes 0 84 0 0 74 0 0 106 0 0 59 0 0 0 0
3 Miércoles 0 114 0 0 86 0 0 118 0 0 58 0 0 0 0
4 |Jueves 0 86 0 0 66 0 0 97 0 0 61 0 0 0 0
5 |Viernes 0 73 0 0 101 0 0 121 0 0 60 0 0 0 0
PROMEDIO 0 91 0 0 83 0 0 107 0 0 55 0 0 0 0
DESVIACION 0 16 0 0 14 0 0 12 0 0 10 0 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Gral. Trigo @"‘W @ R a—
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 100 0 0 92 0 0 164 0 0 64 0 0 0 0
2 Martes 0 86 0 0 100 0 0 101 0 0 49 0 0 0 0
3 Miércoles 0 80 0 0 61 0 0 111 0 0 70 0 0 0 0
4 Jueves 0 92 0 0 74 0 0 119 0 0 56 0 0 0 0
5 Viernes 0 102 0 0 88 0 0 144 0 0 56 0 0 0 0
PROMEDIO 0 92 0 0 83 0 0 128 0 0 59 0 0 0 0
DESVIACION 0 9 0 0 15 0 0 26 0 0 8 0 0 0 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Gral. Trigoy La

TIPO

Madrid
ACCESO
AFORADO
Calle Gral. Trigo
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 78 0 0 94 0 0 110 0 0 35 0 0 0 0
2 Martes 0 78 0 0 87 0 0 100 0 0 51 0 0 0 0
3 Miércoles 0 91 0 0 65 0 0 115 0 0 47 0 0 0 0
4 |Jueves 0 80 0 0 71 0 0 110 0 0 49 0 0 0 0
5 |Viernes 0 92 0 0 75 0 0 108 0 0 39 0 0 0 0
PROMEDIO 0 84 0 0 78 0 0 109 0 0 44 0 0 0 0
DESVIACION 0 7 0 0 12 0 0 5 0 0 7 0 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle La Madrid @"‘W @ R a—
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 0 139 0 0 112 0 0 112 0 0 27 0 0 0
2 Martes 0 0 144 0 0 88 0 0 110 0 0 46 0 0 0
3 Miércoles 0 0 148 0 0 80 0 0 78 0 0 22 0 0 0
4 [Jueves 0 0 136 0 0 93 0 0 100 0 0 37 0 0 0
5 |Viernes 0 0 141 0 0 84 0 0 92 0 0 39 0 0 0
PROMEDIO 0 0 142 0 0 91 0 0 98 0 0 34 0 0 0
DESVIACION 0 0 5 0 0 12 0 0 14 0 0 10 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle La Madrid @"‘W @ R a—
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 0 144 0 0 96 0 0 84 0 0 36 0 0 0
2 Martes 0 0 124 0 0 92 0 0 104 0 0 40 0 0 0
3 Miércoles 0 0 111 0 0 75 0 0 78 0 0 33 0 0 0
4 [Jueves 0 0 132 0 0 80 0 0 88 0 0 35 0 0 0
5 |Viernes 0 0 127 0 0 91 0 0 92 0 0 39 0 0 0
PROMEDIO 0 0 128 0 0 87 0 0 89 0 0 37 0 0 0
DESVIACION 0 0 12 0 0 9 0 0 10 0 0 3 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Gral. Trigoy La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle La Madrid @"‘W @ R a—
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD [ FR Gl GD [ FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 0 104 0 0 68 0 0 73 0 0 40 0 0 0
2 Martes 0 0 90 0 0 58 0 0 59 0 0 18 0 0 0
3 Miércoles 0 0 129 0 0 72 0 0 61 0 0 13 0 0 0
4 Jueves 0 0 109 0 0 67 0 0 84 0 0 27 0 0 0
5 Viernes 0 0 95 0 0 59 0 0 71 0 0 36 0 0 0
PROMEDIO 0 0 105 0 0 65 0 0 70 0 0 27 0 0 0
DESVIACION 0 0 15 0 0 6 0 0 10 0 0 11 0 0 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Sucre y D. Paz

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Sucre

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl | GD|[FR | GI [ GD| FR | GI | GD | FR | GI Gl | GD | FR
1 |Lunes 0 27 41 0 21 37 0 48 | 197 0 0 0 0
2 |Martes 0 14 31 0 18 31 0 60 | 192 0 0 0 0
3 |Miércoles 0 27 40 0 23 40 0 55 | 176 0 0 0 0
4 [Jueves 0 25 53 0 23 40 0 46 | 144 0 0 0 0
5 |Viernes 0 31 46 0 21 37 0 53 | 177 0 0 0 0
PROMEDIO 0 25 42 0 21 37 0 52 | 177 0 0 0 0
DESVIACION 0 6 8 0 2 4 0 6 21 0 3 4 0 0 0
[ [ |
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Sucre y D. Paz

ACCESO

AFORADO ,_‘m‘

Calle Sucre &“m % S Sm—

HORA

12:00-13:00

N.© DIA Gl |[cb|FR| ci|eD|FR| ci|GD|[ FR| ci [GD| FR| aI [ GD | FR
1 [Lunes 0 25 | 31 0 18 | 30 0 49 | 195] 0 9 15 0 0 0
2 |Martes 0 25 | 31 0 19 | 33 0 59 | 237 [ 0 10 | 18 0 0 0
3 |Miércoles 0 23 | 30 0 19 | 32 0 56 | 222 0 14 | 23 0 0 0
4 |Jueves 0 30 | 38 0 24 | 40 0 47 | 187 ] 0o 18 | 30 0 0 0
5 |Viernes 0 11 | 53 0 7 34 0 41 [ 187 ] 0 9 14 0 0 0
PROMEDIO 0 23 | 37 0 17 | 34 0 50 | 206 | 0O 12 | 20 0 0 0
DESVIACION 0 7 10 0 6 4 0 7 23 0 4 7 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Sucre y D. Paz

ACCESO

AFORADO

Calle Sucre

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 26 36 0 20 34 0 56 | 196 0 11 16 0 0 0
2 |Martes 0 18 41 0 10 52 0 60 | 178 0 12 18 0 0 0
3 |Miércoles 0 15 35 0 21 36 0 56 | 179 0 9 19 0 0 0
4 |Jueves 0 33 46 0 24 40 0 47 | 166 0 19 29 0 0 0
5 |Viernes 0 21 50 0 14 36 0 49 | 182 0 12 18 0 0 0
PROMEDIO 0 23 42 0 18 40 0 54 | 180 0 13 20 0 0 0
DESVIACION 0 7 6 0 6 7 0 5 11 0 4 5 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Sucre y D. Paz

ACCESO

AFORADO

Calle Sucre

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR
1  |Lunes 0 0 0 0 0 71
2 Martes 0 0 0 0 0 69
3 |Miércoles 36 0 107 | 23 0 87 21 0 77 0 0 72
4 [Jueves 38 0 114 | 25 0 94 27 0 101 0 0 72
5 |Viernes 41 0 124 [ 18 0 68 22 0 83 0 0 61
PROMEDIO 37 0 111 22 0 84 22 0 83 0 0 69
DESVIACION 3 0 9 3 0 10 3 0 12 0 0 5




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Sucre y D. Paz

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Sucre
HORA
12:00-13:00
N.° DIA GIl | GD|FR | GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 |Lunes 36 0 108 | 56 0 56 24 0 63 8 0 40 0 0 72
2 |Martes 31 0 92 48 0 48 28 0 71 7 0 34 0 0 63
3 |Miércoles 34 0 101 | 52 0 52 26 0 67 8 0 38 0 0 68
4 [Jueves 36 0 107 | 56 0 56 34 0 88 7 0 33 0 0 65
5 |Viernes 43 0 128 | 41 0 41 31 0 79 6 0 31 0 0 65
PROMEDIO 36 0 107 | 51 0 51 29 0 74 7 0 35 0 0 67
DESVIACION 4 0 13 6 0 6 4 0 10 1 0 4 0 0 4
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Sucre y D. Paz

ACCESO
AFORADO
Calle Sucre
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 41 0 95 39 0 58 19 0 60 8 0 15 0 0 62
2 Martes 37 0 86 40 0 60 24 0 76 16 0 31 0 0 67
3 Miércoles 34 0 79 44 0 65 23 0 74 14 0 27 0 0 64
4 Jueves 49 0 114 37 0 55 25 0 78 12 0 25 0 0 64
5 Viernes 35 0 81 41 0 61 24 0 77 15 0 31 0 0 65
PROMEDIO 39 0 91 40 0 60 23 0 73 13 0 26 0 0 64
DESVIACION 6 0 14 3 0 4 2 0 7 3 0 7 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Sucre y Bolivar

ACCESO ; sy

Calle Sucre T P —

HORA ME"'

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR

1 [Lunes 33 0 46 23 0 38 38 0 175

2 |Martes 15 0 59 20 0 23 41 0 186

3 |Miércoles 32 0 46 25 0 43 36 0 165

4 Jueves 16 0 64 14 0 40 34 0 144

5 |Viernes 24 0 46 26 0 31 27 0 170

PROMEDIO 24 0 52 22 0 35 35 0 168

DESVIACION 9 0 9 5 0 8 5 0 16
INTERSECCION HOJA DE AFORO

Sucre y Bolivar TIPO

ACCESO ‘i

AFORADO i g —

HORA Mw

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 0 40 0 184 | 12 0 16 0 0 0
2 |Martes 0 0 32 0 204 | 14 0 24 0 0 0
3 |Miércoles 18 0 30 15 0 29 36 0 196 | 21 0 27 0 0 0
4 |Jueves 14 0 41 10 0 34 38 0 194 | 36 0 30 0 0 0
5 |Viernes 16 0 30 12 0 32 46 0 183 | 15 0 15 0 0 0
PROMEDIO 13 0 35 12 0 32 38 0 192 | 20 0 22 0 0 0
DESVIACION 5 0 5 6 0 6 5 0 9 10 0 7 0 0 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Sucre y Bolivar

TIPO

ACCESO

AFORADO

#iREF!

HORA
N.° DIA

1 Lunes 0 0 0 0 0 0
2 Martes 0 0 0 0 0 0 0
3 |Miércoles 6 0 53 13 0 36 36 0 168 | 23 0 28 0 0 0
4 [Jueves 36 0 46 30 0 46 33 0 145 | 18 0 33 0 0 0
5 |Viernes 19 0 50 19 0 43 36 0 147 | 21 0 19 0 0 0
PROMEDIO 20 0 47 19 0 38 40 0 159 [ 18 0 24 0 0 0
DESVIACION 11 0 6 7 0 7 8 0 13 5 0 7 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO

Sucre y Bolivar

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Bolivar
HORA
07:30-08:30
1 Lunes 0 22 22 0 20 18 0 84 55 0 7 20 0 0 96
2 Martes 0 26 13 0 26 31 0 66 31 0 9 13 0 0 96
3 Miércoles 0 21 25 0 20 19 0 66 57 0 8 16 0 0 92
4 [Jueves 0 24 27 0 23 28 0 46 50 0 13 22 0 0 90
5 Viernes 0 18 22 0 15 23 0 60 60 0 9 17 0 0 92
PROMEDIO 0 22 22 0 21 24 0 64 51 0 9 18 0 0 93
DESVIACION 0 3 5 0 4 6 0 14 12 0 2 4 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Sucre y Bolivar TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Bolivar e 1
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
2 Martes 0 16 28 0 12 7 0 92 72 0 4 24 0 0 84
3 Miércoles 0 23 27 0 21 16 0 82 53 0 10 20 0 0 92
4 [Jueves 0 27 30 0 30 33 0 40 45 0 18 23 0 0 95
5 Viernes 0 20 20 0 18 16 0 76 50 0 6 18 0 0 90
PROMEDIO 0 22 26 0 20 18 0 73 55 0 10 21 0 0 90
DESVIACION 0 5 4 0 8 11 0 23 12 0 6 3 0 0 5
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Sucre y Bolivar TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Bolivar S g ==,
HORA M!'U’
18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 0 23 | 17 0 22 | 23 0 72 | 42 0 8 16 0 0 98
3 |Miércoles 0 18 | 22 0 18 | 21 0 50 | 60 0 6 11 0 0 92
4 |Jueves 0 20 | 23 0 15 | 22 0 51 | 55 0 7 20 0 0 94
5 |Viernes 0 15 | 24 0 11 | 30 0 44 | 70 0 11 | 15 0 0 93
PROMEDIO 0 19 [ 22 0 17 | 24 0 54 | 57 0 8 16 0 0 94
DESVIACION 0 3 3 0 5 4 0 12 | 12 0 2 4 0 0 3




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

. TIPO
Sucre e Ingavi
ACCESO -
AFORADO AP,
Calle Sucre BN ) =€ e—
HORA M!!ﬁ
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 17 48 0 48 35 0 74 154 0 17 26 0 0 0
2 Martes 0 26 59 0 37 28 0 69 162 0 13 21 0 0 0
3 Miércoles 0 15 42 0 56 41 0 67 137 0 21 32 0 0 0
4 |Jueves 0 22 62 0 55 39 0 51 118 0 26 38 0 0 0
5 |Viernes 0 18 50 0 43 31 0 58 146 0 17 25 0 0 0
PROMEDIO 0 20 52 0 48 35 0 64 143 0 19 28 0 0 0
DESVIACION 0 4 8 0 8 5 0 9 17 0 5 7 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Sucre e Ingavi
ACCESO -
AFORADO AP,
Calle Sucre i, g * e
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 16 44 0 44 32 0 68 160 0 16 24 0 0 0
2 Martes 0 27 73 0 39 29 0 73 171 0 14 22 0 0 0
3 Miércoles 0 14 38 0 51 37 0 61 143 0 19 29 0 0 0
4 [Jueves 0 20 55 0 49 35 0 45 105 0 23 34 0 0 0
5 |Viernes 0 19 53 0 46 33 0 62 145 0 18 27 0 0 0
PROMEDIO 0 19 53 0 46 33 0 62 145 0 18 27 0 0 0
DESVIACION 0 5 13 0 5 3 0 11 25 0 3 5 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Sucre e Ingavi
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Sucre e 1
HORA M!'U’
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 23 62 0 41 30 0 66 139 0 16 24 0 0 0
2 Martes 0 15 40 0 54 39 0 64 140 0 20 31 0 0 0
3 Miércoles 0 21 59 0 52 37 0 48 112 0 25 36 0 0 0
4 [Jueves 0 19 52 0 45 32 0 60 146 0 18 26 0 0 0
5 |Viernes 0 20 53 0 47 34 0 63 144 0 19 28 0 0 0
PROMEDIO 0 20 53 0 48 34 0 60 136 0 20 29 0 0 0
DESVIACION 0 3 8 0 5 4 0 7 14 0 3 5 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Sucre e Ingavi

ACCESO
AFORADO
Calle Ingavi
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 22 0 63 16 0 63 59 0 99 0 0 32
2 Martes 15 0 70 15 0 56 65 0 84 0 0 36
3 Miércoles 16 0 83 15 0 53 64 0 97 0 0 35
4 Jueves 18 0 44 35 0 38 70 0 100 0 0 33
5 Viernes 29 0 40 21 0 68 58 0 87 0 0 34
PROMEDIO 20 0 60 20 0 56 63 0 93 0 0 34
DESVIACION 6 0 18 9 0 11 5 0 7 0 0 2




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Sucre e Ingavi

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Ingavi
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 12 0 64 16 0 64 60 0 100 | 12 0 12 0 0 28
2 Martes 15 0 70 15 0 57 66 0 101 18 0 18 0 0 34
3 Miércoles 16 0 84 15 0 54 45 0 98 20 0 15 0 0 33
4 Jueves 18 0 45 35 0 38 71 0 95 21 0 11 0 0 30
5 |Viernes 10 0 40 21 0 69 59 0 88 11 0 23 0 0 35
PROMEDIO 14 0 61 20 0 56 60 0 96 16 0 16 0 0 32
DESVIACION 3 0 18 9 0 12 10 0 5 5 0 5 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Sucre e Ingavi
ACCESO _m
AFORADO AR,
Calle Ingavi S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 20 0 74 16 0 59 52 0 99 0 0 33
2 |Martes 17 0 58 25 0 47 68 0 90 0 0 33
3 |Miércoles 18 0 62 18 0 61 62 0 93 0 0 35
4 |Jueves 20 0 53 28 0 47 65 0 98 0 0 33
5 |Viernes 32 0 60 24 0 40 77 0 101 0 0 39
PROMEDIO 21 0 61 22 0 51 65 0 96 0 0 35
DESVIACION 6 0 8 5 0 9 9 0 5 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Sucre y La Madrid TiPO
ACCESO _m
AFORADO AR,
Calle Sucre e 1
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 36 0 49 45 0 67 40 0 125 0 0 0
2 |Martes 47 0 60 30 0 74 34 0 97 0 0 0
3 |Miércoles 43 0 38 26 0 68 24 0 113 0 0 0
4 |Jueves 42 0 49 34 0 70 33 0 112 0 0 0
5 |Viernes 40 0 39 28 0 63 27 0 96 0 0 0
PROMEDIO 42 0 47 33 0 68 32 0 109 0 0 0
DESVIACION 4 0 9 8 0 4 6 0 12 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Sucre y La Madrid TiPO
ACCESO
AFORADO
Calle Sucre
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD [ FR Gl GD [ FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 52 0 72 36 0 56 20 0 120 0 0 20 0 0 0
2 Martes 32 0 44 40 0 60 36 0 112 8 0 28 0 0 0
3 Miércoles 42 0 54 27 0 66 30 0 87 15 0 45 0 0 0
4 Jueves 48 0 33 27 0 83 28 0 80 6 0 34 0 0 0
5 Viernes 46 0 54 37 0 77 36 0 123 12 0 41 0 0 0
PROMEDIO 44 0 51 33 0 68 30 0 104 8 0 34 0 0 0
DESVIACION 8 0 14 6 0 11 7 0 20 6 0 10 0 0 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Sucre y La Madrid TiPO
ACCESO
AFORADO
Calle Sucre
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 [Lunes 31 0 40 20 0 49 22 0 103 | 11 0 33 0 0 0
2 |Martes 35 0 35 20 0 61 21 0 97 4 0 25 0 0 0
3 |Miércoles 46 0 64 32 0 50 18 0 107 0 0 18 0 0 0
4 |Jueves 37 0 43 24 0 53 20 0 77 5 0 25 0 0 0
5 |Viernes 41 0 48 25 0 68 28 0 97 11 0 38 0 0 0
PROMEDIO 38 0 46 24 0 56 22 0 96 6 0 28 0 0 0
DESVIACION 6 0 11 5 0 8 4 0 12 5 0 8 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Sucre y La Madrid TiPO
ACCESO _m
AFORADO AR,
Calle La Madrid S g ==,
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 31 | 103 0 13 67 0 101 | 72 0 14 18 0 0 0
2 |Martes 0 9 97 0 31 58 0 103 | 76 0 18 29 0 0 0
3 |Miércoles 0 24 | 105 0 20 54 0 71 54 0 11 16 0 0 0
4 |Jueves 0 21 94 0 21 59 0 104 | 67 0 14 26 0 0 0
5 |Viernes 0 17 | 101 0 26 56 0 87 65 0 15 23 0 0 0
PROMEDIO 0 20 | 100 0 22 59 0 93 67 0 14 22 0 0 0
DESVIACION 0 8 4 0 7 5 0 14 8 0 3 5 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Sucre y La Madrid TiPO
ACCESO _m
AFORADO AR,
Calle La Madrid @"‘W @ R a—
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 28 92 0 12 60 0 124 | 64 0 16 36 0 0 0
2 |Martes 0 8 92 0 28 52 0 92 68 0 20 32 0 0 0
3 |Miércoles 0 21 69 0 18 48 0 63 48 0 12 18 0 0 0
4 |Jueves 0 19 84 0 19 53 0 93 60 0 16 29 0 0 0
5 |Viernes 0 25 81 0 15 54 0 94 56 0 14 27 0 0 0
PROMEDIO 0 20 84 0 18 53 0 93 59 0 16 28 0 0 0
DESVIACION 0 8 10 0 6 4 0 22 8 0 3 7 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Sucre y La Madrid TiPO
ACCESO
AFORADO
Calle La Madrid
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 22 73 0 10 48 0 98 51 0 13 29 0 0 0
2 Martes 0 17 55 0 14 38 0 50 38 0 10 14 0 0 0
3 Miércoles 0 19 83 0 16 40 0 56 43 0 9 13 0 0 0
4 Jueves 0 20 72 0 18 43 0 74 64 0 20 22 0 0 0
5 Viernes 0 36 54 0 10 34 0 64 43 0 16 25 0 0 0
PROMEDIO 0 23 67 0 14 41 0 68 48 0 14 21 0 0 0
DESVIACION 0 8 13 0 4 5 0 19 10 0 5 7 0 0 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Daniel Campos y TIPO

Domingo Paz

ACCESO

AFORADO
Calle D. Campos

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 18 0 65 12 0 50 22 0 118 4 0 14 0 0 19
2 |Martes 22 0 75 14 0 60 32 0 128 [ 12 0 26 0 0 20
3 |Miércoles 14 0 95 12 0 54 27 0 122 6 0 18 0 0 19
4 |Jueves 18 0 84 10 0 55 27 0 113 7 0 19 0 0 19
5 |Viernes 33 0 71 16 0 35 18 0 101 [ 10 0 21 0 0 18
PROMEDIO 21 0 78 13 0 51 25 0 116 8 0 20 0 0 19
DESVIACION 7 0 12 2 0 10 5 0 10 3 0 4 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y TIPO

Domingo Paz

ACCESO o

AFORADO AR,
Calle D. Campos S g ==,

HORA 3 '&!ﬁ

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 31 0 80 28 0 52 25 0 83 0 0 18
2 |Martes 22 0 55 30 0 56 34 0 84 0 0 16
3 |Miércoles 11 0 71 16 0 63 18 0 80 0 0 18
4 |Jueves 21 0 77 25 0 57 27 0 81 0 0 16
5 |Viernes 18 0 84 33 0 57 18 0 96 0 0 15
PROMEDIO 21 0 73 26 0 57 24 0 85 0 0 17
DESVIACION 7 0 11 7 0 4 7 0 6 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y TIPO

Domingo Paz

ACCESO o

AFORADO AR,
Calle D. Campos e 1

HORA 3 '&!ﬁ

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 30 0 35 40 0 64 40 0 100 0 0 15
2 |Martes 27 0 41 42 0 68 40 0 88 0 0 15
3 |Miércoles 16 0 40 36 0 62 36 0 86 0 0 16
4 |Jueves 24 0 59 39 0 65 39 0 92 0 0 17
5 |Viernes 21 0 47 35 0 71 26 0 78 0 0 17
PROMEDIO 24 0 44 38 0 66 36 0 89 0 0 16
DESVIACION 5 0 9 3 0 4 6 0 8 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y TIPO

Domingo Paz

ACCESO

AFORADO
Calle Domingo Paz

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 29 91 0 20 52 0 40 | 132 0 18 22 0 0 70
2 |Martes 0 28 95 0 20 67 0 56 | 103 0 5 30 0 0 77
3 [Miércoles 0 41 | 105 0 13 72 0 47 82 0 5 43 0 0 73
4 |Jueves 0 37 | 100 0 13 66 0 47 81 0 5 44 0 0 72
5 |Viernes 0 22 99 0 12 69 0 48 82 0 5 50 0 0 71
PROMEDIO 0 31 98 0 16 65 0 48 96 0 8 38 0 0 73
DESVIACION 0 8 5 0 4 8 0 6 22 0 6 11 0 0 3




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Daniel Campos y TIPO

Domingo Paz

ACCESO -

AFORADO AP,
Calle Domingo Paz a"’“"& % i —

HORA

12:00-13:00

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 30 96 0 18 63 0 57 99 0 3 27 0 0 64
2 Martes 0 32 101 0 9 73 0 41 71 0 5 44 0 0 70
3 |Miércoles 0 28 89 0 16 52 0 48 83 0 4 40 0 0 72
4 [Jueves 0 30 94 0 11 65 0 45 78 0 5 47 0 0 67
5 |Viernes 0 23 | 103 0 20 63 0 50 96 0 6 30 0 0 69
PROMEDIO 0 29 97 0 15 63 0 48 85 0 5 38 0 0 68
DESVIACION 0 3 6 0 5 7 0 6 12 0 1 9 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO

Daniel Campos y TIPO

Domingo Paz

ACCESO o

AFORADO AR,
Calle Domingo Paz @"‘W @ R a—

HORA

18:00-19:00

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 22 94 0 23 58 0 33 91 0 4 25 0 0 67
2 |Martes 0 38 78 0 9 70 0 49 87 0 5 37 0 0 65
3 |Miércoles 0 25 97 0 15 62 0 48 83 0 7 32 0 0 73
4 |Jueves 0 34 95 0 12 66 0 26 | 116 0 5 26 0 0 70
5 |Viernes 0 23 89 0 14 66 0 49 89 0 9 40 0 0 68
PROMEDIO 0 28 91 0 15 64 0 41 93 0 6 32 0 0 69
DESVIACION 0 7 8 0 5 5 0 11 | 13 0 2 7 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO

Daniel Campos y TIPO

Bolivar

ACCESO o

AFORADO AR,

Calle D. Campos @"‘W @ R a—

HORA

07:30-08:30

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 21 81 0 33 42 0 46 81 0 44 73 0 0 31
2 |Martes 0 17 89 0 26 44 0 47 78 0 46 66 0 0 32
3 |Miércoles 0 8 55 0 13 57 0 27 68 0 19 54 0 0 28
4 |Jueves 0 16 79 0 23 55 0 33 73 0 21 65 0 0 28
5 |Viernes 0 13 90 0 17 61 0 30 79 0 27 50 0 0 29
PROMEDIO 0 15 79 0 22 52 0 37 76 0 31 62 0 0 30
DESVIACION 0 5 14 0 8 8 0 9 5 0 13 9 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO

Daniel Campos y TIPO

Bolivar

ACCESO

AFORADO
Calle D. Campos

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 10 90 0 12 60 0 30 | 102 0 32 70 0 0 33
2 |Martes 0 20 98 0 36 44 0 42 98 0 34 64 0 0 28
3 |Miércoles 0 23 88 0 38 49 0 37 86 0 54 78 0 0 30
4 [Jueves 0 18 73 0 27 35 0 54 76 0 34 67 0 0 32
5 |Viernes 0 15 | 104 0 24 52 0 40 79 0 57 64 0 0 31
PROMEDIO 0 17 91 0 27 48 0 41 88 0 42 69 0 0 31
DESVIACION 0 5 12 0 10 9 0 9 11 0 12 6 0 0 2




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Daniel Campos y TIPO

Bolivar

ACCESO

AFORADO
Calle D. Campos

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 16 81 0 23 48 0 38 72 0 38 72 0 0 27
2 |Martes 0 19 94 0 31 44 0 45 88 0 40 65 0 0 30
3 |Miércoles 0 16 72 0 26 53 0 32 77 0 37 66 0 0 27
4 |Jueves 0 17 76 0 25 45 0 44 75 0 28 66 0 0 27
5 |Viernes 0 14 97 0 21 57 0 35 79 0 42 57 0 0 28
PROMEDIO 0 16 84 0 25 49 0 39 78 0 37 65 0 0 28
DESVIACION 0 2 11 0 4 6 0 6 6 0 5 5 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y TIPO

Bolivar

ACCESO o

AFORADO AR,

Calle Bolivar S g ==,

HORA M!'U’

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 18 0 74 18 0 40 36 0 98 1 0 70
2 |Martes 20 0 61 13 0 53 52 0 106 1 0 68
3 |Miércoles 31 0 50 4 0 35 21 0 112 2 0 66
4 |Jueves 28 0 40 14 0 30 39 0 104 1 0 64
5 |Viernes 23 0 45 11 0 42 16 0 107 2 0 68
PROMEDIO 24 0 54 12 0 40 33 0 105 1 0 67
DESVIACION 5 0 14 5 0 9 14 0 5 1 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y TIPO

Bolivar

ACCESO o

AFORADO AR,

Calle Bolivar e 1

HORA M!'U’

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 24 0 28 24 0 24 56 0 92 0 0 60
2 |Martes 32 0 52 4 0 36 22 0 115 2 0 68
3 |Miércoles 28 0 40 14 0 30 48 0 94 1 0 67
4 |Jueves 16 0 67 16 0 36 33 0 89 1 0 70
5 |Viernes 18 0 55 12 0 48 47 0 96 1 0 68
PROMEDIO 24 0 48 14 0 35 41 0 97 1 0 67
DESVIACION 7 0 15 7 0 9 14 0 10 1 0 4
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y TIPO

Bolivar
ACCESO
AFORADO
Calle Bolivar
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 21 0 41 21 0 32 26 0 95 17 0 38 1 0 65
2 Martes 26 0 47 9 0 45 27 0 91 27 0 49 0 0 68
3 Miércoles 30 0 45 10 0 33 35 0 93 34 0 58 1 0 67
4 Jueves 22 0 44 15 0 33 36 0 97 20 0 45 0 0 67
5 Viernes 18 0 57 12 0 45 32 0 92 16 0 43 0 0 68
PROMEDIO 23 0 a7 13 0 38 31 0 94 23 0 a7 0 0 67
DESVIACION 5 0 6 5 0 7 5 0 2 8 0 8 1 0 1




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Daniel Campos e

TIPO

Ingavi

ACCESO

AFORADO
Calle D. Campos

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 38 0 54 27 0 36 33 0 89 24 0 40 0 0 20
2 |Martes 58 0 41 32 0 28 20 0 98 31 0 55 0 0 23
3 |Miércoles 64 0 45 31 0 26 22 0 108 [ 31 0 53 0 0 20
4 |Jueves 50 0 36 33 0 39 15 0 84 32 0 57 0 0 20
5 |Viernes 44 0 59 16 0 34 18 0 101 [ 25 0 44 0 0 18
PROMEDIO 51 0 47 28 0 33 22 0 96 29 0 50 0 0 20
DESVIACION 10 0 9 7 0 5 7 0 10 4 0 7 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos e TIPO

Ingavi

ACCESO o

AFORADO AR,
Calle D. Campos S g ==,

HORA 3 '&!ﬁ

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 68 0 48 78 0 68 32 0 160 [ 16 0 28 0 0 8
2 |Martes 67 0 47 45 0 39 26 0 132 [ 33 0 39 0 0 16
3 |Miércoles 76 0 54 16 0 38 20 0 100 [ 36 0 64 0 0 15
4 |Jueves 68 0 48 34 0 29 22 0 112 [ 40 0 71 0 0 12
5 |Viernes 54 0 60 45 0 40 46 0 96 30 0 30 0 0 12
PROMEDIO 67 0 51 44 0 43 29 0 120 [ 31 0 46 0 0 13
DESVIACION 8 0 6 23 0 15 10 0 26 9 0 20 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos e TIPO

Ingavi

ACCESO o

AFORADO AR,
Calle D. Campos e 1

HORA 3 '&!ﬁ

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 42 0 50 27 0 38 22 0 76 0 0 11
2 |Martes 50 0 42 30 0 32 16 0 82 0 0 15
3 |Miércoles 44 0 50 29 0 24 29 0 96 0 0 14
4 |Jueves 60 0 42 34 0 29 19 0 93 0 0 14
5 |Viernes 37 0 61 30 0 30 16 0 80 0 0 18
PROMEDIO 47 0 49 30 0 31 20 0 85 0 0 14
DESVIACION 9 0 8 3 0 5 5 0 9 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos e TIPO

Ingavi

ACCESO

AFORADO

Calle Ingavi

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 16 72 0 12 86 0 22 | 130 0 6 14 0 12 20
2 |Martes 0 18 62 0 26 85 0 30 | 143 0 12 17 0 14 18
3 [Miércoles 0 22 74 0 22 71 0 26 | 127 0 15 19 0 13 21
4 |Jueves 0 22 76 0 26 83 0 28 | 136 0 10 22 0 15 19
5 |Viernes 0 15 71 0 16 63 0 33 | 126 0 9 15 0 13 20
PROMEDIO 0 19 71 0 20 78 0 28 | 132 0 10 17 0 13 20
DESVIACION 0 3 5 0 6 10 0 4 7 0 3 3 0 1 1




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Daniel Campos e

TIPO

Ingavi

ACCESO

AFORADO

Calle Ingavi

HORA

12:00-13:00

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 20 68 0 32 | 104 0 20 96 0 8 12 0 12 16
2 |Martes 0 18 62 0 25 83 0 29 | 139 0 11 17 0 12 16
3 |Miércoles 0 22 75 0 23 73 0 30 | 124 0 13 19 0 15 19
4 |Jueves 0 22 66 0 25 80 0 27 | 119 0 14 20 0 14 19
5 |Viernes 0 15 65 0 22 98 0 31 | 101 0 7 18 0 13 17
PROMEDIO 0 19 67 0 25 88 0 27 116 0 11 17 0 13 17
DESVIACION 0 3 5 0 4 13 0 4 18 0 3 3 0 1 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO

Daniel Campos e TIPO

Ingavi

ACCESO o

AFORADO AR,

Calle Ingavi S g ==,

HORA 3 '&!ﬁ

18:00-19:00

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 19 73 0 20 68 0 32 | 125 0 7 17 0 12 15
2 |Martes 0 22 75 0 24 76 0 28 | 137 0 12 18 0 10 18
3 |Miércoles 0 17 56 0 24 77 0 27 | 127 0 8 21 0 13 18
4 |Jueves 0 19 64 0 27 86 0 24 | 117 0 6 27 0 10 16
5 |Viernes 0 15 60 0 20 98 0 22 | 110 0 9 20 0 13 15
PROMEDIO 0 18 66 0 23 81 0 27 | 123 0 8 21 0 12 16
DESVIACION 0 3 8 0 3 11 0 4 10 0 2 4 0 2 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y La TIPO

Madrid

ACCESO o

AFORADO AR,

Calle D. Campos e 1

HORA 3 '&!ﬁ

07:30-08:30

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 22 72 0 16 33 0 16 | 100 0 9 35 0 0 29
2 |Martes 0 9 56 0 8 40 0 18 93 0 18 28 0 0 32
3 |Miércoles 0 14 47 0 11 45 0 21 | 107 0 27 40 0 0 33
4 |Jueves 0 13 54 0 9 40 0 22 | 112 0 27 41 0 0 33
5 |Viernes 0 19 61 0 14 36 0 32 | 125 0 16 22 0 0 30
PROMEDIO 0 15 58 0 12 39 0 22 | 107 0 19 33 0 0 31
DESVIACION 0 5 9 0 3 5 0 6 12 0 8 8 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y La TIPO

Madrid

ACCESO

AFORADO
Calle D. Campos

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 21 84 0 15 72 0 27 | 138 0 12 18 0 0 30
2 |Martes 0 14 54 0 17 83 0 29 | 151 0 14 22 0 0 25
3 |Miércoles 0 23 72 0 25 53 0 26 | 135 0 18 30 0 0 28
4 [Jueves 0 15 66 0 11 50 0 21 | 142 0 31 46 0 0 30
5 |Viernes 0 11 91 0 9 86 0 16 | 136 0 22 19 0 0 31
PROMEDIO 0 17 73 0 15 69 0 24 | 140 0 19 27 0 0 29
DESVIACION 0 5 15 0 6 17 0 5 7 0 8 12 0 0 2




INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y La TIPO

Madrid

ACCESO

AFORADO

Calle D. Campos

HORA

18:00-19:00

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 9 70 0 12 56 0 23 | 116 0 11 23 0 0 26
2 |Martes 0 14 85 0 10 68 0 28 90 0 19 28 0 0 23
3 |Miércoles 0 13 51 0 17 46 0 18 | 108 0 28 41 0 0 25
4 |Jueves 0 8 54 0 29 40 0 20 | 103 0 27 40 0 0 27
5 |Viernes 0 18 49 0 31 36 0 27 | 112 0 33 30 0 0 25
PROMEDIO 0 12 62 0 20 49 0 23 | 106 0 24 32 0 0 25
DESVIACION 0 4 15 0 10 13 0 4 10 0 9 8 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y La TIPO

Madrid

ACCESO o

AFORADO AR,

Calle La Madrid S g ==,

HORA M!'U’

07:30-08:30

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 16 0 49 25 0 54 6 0 122 0 0 0
2 |Martes 20 0 58 28 0 48 10 0 103 0 0 0
3 |Miércoles 20 0 57 41 0 64 9 0 86 0 0 0
4 |Jueves 24 0 69 32 0 50 13 0 133 0 0 0
5 |Viernes 13 0 64 46 0 59 14 0 121 0 0 0
PROMEDIO 19 0 59 34 0 55 10 0 113 0 0 0
DESVIACION 4 0 8 9 0 7 3 0 19 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y La TIPO

Madrid

ACCESO o

AFORADO AR,

Calle La Madrid e 1

HORA M!'U’

12:00-13:00

N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 21 0 60 27 0 42 9 0 90 6 0 24 0 0 0
2 Martes 21 0 54 28 0 44 11 0 115 4 0 17 1 0 0
3 |Miércoles 15 0 56 44 0 68 9 0 124 3 0 13 1 0 0
4 Jueves 21 0 60 31 0 47 11 0 112 5 0 19 1 0 0
5 |Viernes 11 0 73 33 0 54 18 0 106 3 0 23 1 0 0
PROMEDIO 18 0 61 33 0 51 12 0 109 4 0 19 1 0 0
DESVIACION 5 0 7 7 0 11 4 0 13 1 0 4 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Daniel Campos y La TIPO

Madrid

ACCESO

AFORADO
Calle La Madrid

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD|FR| GI [ GD| FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 9 0 67 26 0 53 18 0 97 2 0 23 0 0 0
2 |Martes 17 0 50 28 0 44 12 0 117 5 0 19 0 0 0
3 |Miércoles 18 0 51 31 0 47 9 0 87 4 0 16 0 0 0
4 |Jueves 19 0 54 27 0 41 10 0 99 4 0 18 0 0 0
5 |Viernes 11 0 34 34 0 52 9 0 90 3 0 14 0 0 0
PROMEDIO 15 0 51 29 0 47 12 0 98 4 0 18 0 0 0
DESVIACION 4 0 12 3 0 5 4 0 12 1 0 3 0 0 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Colony D. Paz TiPO
ACCESO
AFORADO
Calle Colon
HORA
07:30-08:30
N.©° DIA Gl |[GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 Lunes 0 20 108 0 16 103 0 43 189 0 15 48 0 4 30
2 Martes 0 26 98 0 15 84 0 52 145 0 24 29 0 5 32
3 Miércoles 0 24 94 0 20 74 0 35 175 0 26 31 0 6 32
4 [Jueves 0 26 101 0 19 93 0 33 154 0 23 27 0 5 30
5 Viernes 0 29 93 0 30 96 0 36 196 0 20 56 0 6 34
PROMEDIO 0 25 99 0 20 90 0 40 172 0 22 38 0 5 32
DESVIACION 0 3 6 0 6 11 0 8 22 0 4 13 0 1 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Colony D. Paz TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Colon S g ==,
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl |[GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 Lunes 0 24 92 0 16 60 0 52 212 0 24 28 0 4 32
2 Martes 0 26 102 0 21 87 0 45 154 0 13 56 0 3 30
3 Miércoles 0 23 89 0 21 106 0 37 178 0 18 50 0 5 32
4 [Jueves 0 28 105 0 25 95 0 36 145 0 21 49 0 6 32
5 |Viernes 0 24 | 108 | 0 27 | 108 | 0O 45 | 174 | 0 9 57 0 7 24
PROMEDIO 0 25 99 0 22 91 0 43 173 0 17 48 0 5 30
DESVIACION 0 2 8 0 4 19 0 7 26 0 6 12 0 2 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Colony D. Paz TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Colon e 1
HORA M!'U’
18:00-19:00
N.° DIA Gl | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR
1 Lunes 0 15 108 0 26 106 0 45 138 0 11 30 0 3 27
2 Martes 0 28 86 0 37 95 0 36 146 0 23 26 0 2 28
3 Miércoles 0 9 118 0 40 97 0 35 145 0 19 22 0 3 26
4 [Jueves 0 26 101 0 42 101 0 34 137 0 16 19 0 3 28
5 Viernes 0 16 94 0 36 95 0 55 129 0 16 36 0 3 26
PROMEDIO 0 19 101 0 36 99 0 41 139 0 17 27 0 3 27
DESVIACION 0 8 12 0 6 5 0 9 7 0 4 7 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Colony D. Paz TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Domingo Paz @"‘W @ R a—
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl | GD| FR| GI | GD| FR| GI | GD | FR Gl | GD | FR
1 [Lunes 11 0 | 116 | 11 0 66 | 46 0 | 106 0 0 79
2 |Martes 16 0 | 124 | 19 0 45 | 33 0 | 121 0 0 70
3 |Miércoles 17 0 | 100 ]| 24 0 57 | 29 0 | 106 0 0 77
4 |Jueves 17 0 | 102 | 25 0 59 | 23 0 96 0 0 73
5 |Viernes 9 0 93 9 0 72 | 18 0 | 136 0 0 79
PROMEDIO 14 0 | 107 | 18 0 60 | 30 0 | 113 0 0 76
DESVIACION 4 0 13 7 0 10 11 0 16 0 0 4




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Colony D. Paz TiPO
ACCESO
AFORADO
Calle Domingo Paz
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 8 0 48 20 0 48 36 0 132 22 0 8 1 0 85
2 Martes 18 0 109 | 27 0 64 27 0 97 15 0 41 0 0 82
3 Miércoles 18 0 105 | 30 0 73 23 0 83 9 0 62 1 0 78
4 |Jueves 14 0 86 20 0 48 22 0 79 11 0 56 0 0 79
5 |Viernes 21 0 102 | 27 0 36 33 0 153 15 0 18 1 0 84
PROMEDIO 16 0 90 25 0 54 28 0 109 14 0 37 1 0 82
DESVIACION 5 0 25 5 0 15 6 0 32 5 0 23 1 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Colony D. Paz TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Domingo Paz S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 15 0 90 33 0 79 27 0 100 9 0 46 0 0 75
2 Martes 18 0 106 | 29 0 69 28 0 103 5 0 31 0 0 77
3 Miércoles 11 0 111 | 26 0 85 20 0 136 3 0 56 0 0 75
4 |Jueves 16 0 97 29 0 73 26 0 94 6 0 46 0 0 73
5 |Viernes 9 0 79 16 0 88 16 0 127 8 0 66 0 0 78
PROMEDIO 14 0 97 27 0 79 23 0 112 6 0 49 0 0 76
DESVIACION 4 0 13 6 0 8 5 0 18 2 0 13 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Colon y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Colon

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 22 0 94 16 0 39 45 0 114 7 0 16
2 Martes 18 0 86 21 0 59 31 0 115 6 0 16
3 Miércoles 25 0 103 28 0 64 40 0 107 6 0 15
4 [Jueves 20 0 89 20 0 69 38 0 111 6 0 16
5 Viernes 21 0 84 31 0 56 41 0 116 7 0 17
PROMEDIO 21 0 91 23 0 57 39 0 113 6 0 16
DESVIACION 3 0 8 6 0 11 5 0 4 1 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Colon y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Colon

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl | GD|FR| GI [ GD| FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 12 0 96 16 0 40 46 0 116 8 0 38 4 0 11
2 |Martes 8 0 88 8 0 60 32 0 118 4 0 28 6 0 16
3 |Miércoles 26 0 105 | 22 0 65 41 0 109 5 0 31 6 0 15
4 |Jueves 20 0 81 20 0 71 39 0 113 | 11 0 33 5 0 11
5 |Viernes 18 0 106 | 31 0 57 42 0 119 | 10 0 35 5 0 12
PROMEDIO 17 0 95 19 0 59 40 0 115 8 0 33 5 0 13
DESVIACION 7 0 11 8 0 12 5 0 4 3 0 4 1 0 2




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Colon y Bolivar

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Colon

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 17 0 93 16 0 38 44 0 110 8 0 39 4 0 10
2 Martes 13 0 85 14 0 58 31 0 113 4 0 32 5 0 13
3 Miércoles 25 0 101 24 0 63 39 0 105 5 0 29 5 0 12
4 [Jueves 19 0 83 19 0 68 37 0 93 11 0 34 6 0 11
5 Viernes 19 0 93 30 0 55 40 0 87 10 0 34 7 0 11
PROMEDIO 19 0 91 21 0 56 38 0 102 8 0 34 5 0 11
DESVIACION 4 0 7 6 0 11 5 0 11 3 0 4 1 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Colon y Bolivar

ACCESO

N
AFORADO AR,
Calle Bolivar R g 2 —
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl |GD| FR| GI |GD|FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR| GI | GD | FR
1 Lunes 0 30 45 0 30 35 0 67 45 0 10 25 0 0 64
2 Martes 0 32 43 0 35 20 0 65 57 0 20 28 0 0 55
3 Miércoles 0 24 51 0 25 28 0 60 69 0 21 39 0 0 67
4 |Jueves 0 28 | 45 0 14 | 54 0 71 | 63 0 15 | 34 0 0 61
5 Viernes 0 41 61 0 38 22 0 64 59 0 19 21 0 0 64
PROMEDIO 0 31 49 0 28 32 0 65 59 0 17 29 0 0 62
DESVIACION 0 6 7 0 9 14 0 4 9 0 5 7 0 0 5
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Colon y Bolivar TIPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Bolivar R g 2 e—
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl |GD|FR| GI | GD|FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR| GI | GD | FR
1 Lunes 0 32 40 0 58 20 0 76 48 0 66 28 0 2 56
2 Martes 0 24 52 0 42 8 0 68 60 0 64 40 0 0 68
3 Miércoles 0 28 46 0 55 14 0 72 54 0 60 34 0 1 62
4 Jueves 0 42 62 0 39 22 0 65 50 0 58 20 0 1 65
5 Viernes 0 31 41 0 39 36 0 79 35 0 47 26 0 1 66
PROMEDIO 0 31 48 0 47 20 0 72 49 0 59 30 0 1 63
DESVIACION 0 7 9 0 9 10 0 6 9 0 7 8 0 1 5
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Colon y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Bolivar

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 43 31 0 44 28 0 72 a7 0 10 27 0 0 61
2 Martes 0 38 38 0 39 14 0 67 59 0 9 34 0 0 57
3 Miércoles 0 26 49 0 40 21 0 66 62 0 6 37 0 0 61
4 Jueves 0 35 54 0 27 38 0 68 57 0 5 27 0 0 58
5 Viernes 0 36 51 0 39 29 0 72 a7 0 11 24 0 0 57
PROMEDIO 0 36 45 0 38 26 0 69 54 0 8 30 0 0 59
DESVIACION 0 6 10 0 6 9 0 3 7 0 3 5 0 0 2




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Colon e Ingavi TiPO
ACCESO
AFORADO
Calle Colon
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 5 77 0 6 86 0 11 93 0 5 31 0 0 31
2 |Martes 0 10 99 0 12 92 0 17 | 117 0 9 27 0 0 35
3 |Miércoles 0 12 | 100 0 16 97 0 13 86 0 13 38 0 0 31
4 |Jueves 0 10 96 0 10 71 0 17 | 116 0 10 29 0 0 31
5 |Viernes 0 11 | 112 0 13 98 0 10 71 0 14 42 0 0 31
PROMEDIO 0 10 97 0 11 89 0 14 97 0 10 33 0 0 32
DESVIACION 0 3 13 0 4 11 0 3 20 0 4 6 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Colon e Ingavi
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Colon S g ==,
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 12 99 0 16 | 120 0 20 | 136 0 8 24 0 0 28
2 |Martes 0 9 90 0 9 66 0 16 | 107 0 9 27 0 0 30
3 |Miércoles 0 10 | 102 0 12 88 0 10 66 0 13 39 0 0 31
4 |Jueves 0 10 98 0 14 | 103 0 18 | 120 0 10 29 0 0 30
5 |Viernes 0 18 | 111 0 21 96 0 11 79 0 7 30 0 0 30
PROMEDIO 0 12 | 100 0 14 95 0 15 | 102 0 9 30 0 0 30
DESVIACION 0 4 8 0 5 20 0 4 29 0 2 6 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Colon e Ingavi
ACCESO .
AFORADO AP
Calle Colon i, g * e
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 6 70 0 16 85 0 3 86 0 5 30 0 0 30
2 |Martes 0 7 67 0 18 56 0 11 76 0 11 32 0 0 33
3 |Miércoles 0 11 | 107 0 7 91 0 13 90 0 11 32 0 0 31
4 |Jueves 0 9 91 0 13 94 0 15 | 100 0 8 23 0 0 30
5 |Viernes 0 5 81 0 21 70 0 6 91 0 6 27 0 0 31
PROMEDIO 0 8 83 0 15 79 0 10 89 0 8 29 0 0 31
DESVIACION 0 2 16 0 5 16 0 5 9 0 3 4 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Colon e Ingavi
ACCESO
AFORADO
Calle Ingavi
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD [ FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 46 0 100 37 0 112 50 0 120
2 Martes 35 0 75 32 0 109 53 0 110
3 Miércoles 38 0 82 43 0 84 53 0 110
4 Jueves 33 0 116 28 0 98 48 0 101
5 Viernes 47 0 95 41 0 120 47 0 113
PROMEDIO 40 0 94 36 0 105 50 0 111
DESVIACION 6 0 16 6 0 14 3 0 7




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Colon e Ingavi TiPO
ACCESO
AFORADO
Calle Ingavi
HORA
12:00-13:00
N.° DIA
1 Lunes 44 0 96 48 0 124 | 52 0 108 20 0 68 16 0 12
2 Martes 43 0 93 51 0 131 42 0 123 6 0 22 13 0 10
3 Miércoles 41 0 88 36 0 124 | 54 0 111 11 0 39 10 0 9
4 Jueves 47 0 104 25 0 100 47 0 132 13 0 43 11 0 8
5 Viernes 53 0 101 46 0 116 39 0 115 18 0 46 15 0 11
PROMEDIO 46 0 96 41 0 119 a7 0 118 14 0 44 13 0 10
DESVIACION 5 0 6 11 0 12 6 0 10 6 0 17 3 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. TIPO
Colon e Ingavi
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Ingavi S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR
1 Lunes 38 0 94 32 0 98 33 0 113 11 0 37 11 0 9
2 Martes 36 0 79 27 0 88 58 0 99 8 0 26 9 0 6
3 Miércoles 39 0 86 30 0 76 50 0 103 8 0 26 10 0 8
4 [Jueves 31 0 69 30 0 86 51 0 105 8 0 36 10 0 8
5 |Viernes 26 0 66 45 0 102 50 0 111 18 0 46 15 0 11
PROMEDIO 34 0 79 33 0 90 48 0 106 11 0 34 11 0 8
DESVIACION 5 0 12 7 0 10 9 0 6 4 0 8 2 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Colon y La Madrid TiPO
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Colon e 1
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 27 0 96 10 0 67 20 0 107 0 0 10
2 Martes 27 0 94 34 0 94 13 0 88 0 0 12
3 Miércoles 25 0 85 22 0 60 22 0 101 0 0 9
4 [Jueves 21 0 71 34 0 59 46 0 67 0 0 12
5 |Viernes 24 0 89 20 0 86 15 0 93 0 0 12
PROMEDIO 25 0 87 24 0 73 23 0 91 0 0 11
DESVIACION 2 0 10 10 0 16 13 0 15 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Colon y La Madrid

ACCESO

AFORADO

Calle Colon

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl | GD|FR| GI [ GD| FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR | GI | GD | FR
1 [Lunes 24 0 81 21 0 57 21 0 96 6 0 27 2 0 9
2 |Martes 20 0 68 32 0 56 44 0 64 8 0 40 1 0 11
3 |Miércoles 24 0 93 9 0 75 18 0 108 | 15 0 36 0 0 12
4 |Jueves 24 0 84 30 0 96 12 0 78 9 0 36 0 0 12
5 |Viernes 36 0 74 16 0 63 33 0 82 10 0 43 0 0 10
PROMEDIO 26 0 80 22 0 69 26 0 86 10 0 36 1 0 11
DESVIACION 6 0 10 10 0 17 13 0 17 3 0 6 1 0 1




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Colon y La Madrid

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Colon

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 17 0 58 27 0 48 37 0 63 11 0 34 0 0 9
2 Martes 20 0 79 8 0 64 15 0 92 13 0 31 0 0 10
3 Miércoles 23 0 87 8 0 70 17 0 89 14 0 28 0 0 8
4 [Jueves 23 0 67 28 0 79 11 0 74 8 0 33 0 0 10
5 Viernes 20 0 73 18 0 59 27 0 76 13 0 31 0 0 9
PROMEDIO 21 0 73 18 0 64 21 0 79 12 0 31 0 0 9
DESVIACION 3 0 11 10 0 12 11 0 12 2 0 2 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Colon y La Madrid

ACCESO

N
AFORADO AR,
Calle La Madrid R g 2 —
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl |GD| FR| GI |GD|FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR| GI | GD | FR
1 Lunes 0 13 51 0 37 61 0 27 93 0 3 8 0 30 0
2 Martes 0 39 50 0 39 71 0 11 82 0 11 7 0 32 0
3 Miércoles 0 21 68 0 21 60 0 32 124 0 11 18 0 32 0
4 Jueves 0 52 66 0 52 95 0 14 109 0 14 9 0 33 0
5 Viernes 0 17 60 0 43 75 0 30 100 0 7 13 0 28 0
PROMEDIO 0 28 59 0 38 72 0 23 102 0 9 11 0 31 0
DESVIACION 0 17 8 0 11 14 0 10 16 0 4 5 0 2 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Colon y La Madrid TIPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle La Madrid R g 2 e—
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl |GD|FR| GI | GD|FR| GI | GD| FR| GI [ GD| FR| GI | GD | FR
1 |Lunes 0 18 | 57 0 18 | 51 0 27 | 105 0 9 15 0 27 1
2 Martes 0 44 56 0 44 80 0 12 92 0 12 8 0 36 1
3 Miércoles 0 15 57 0 42 69 0 30 105 0 3 9 0 27 0
4 Jueves 0 27 72 0 30 72 0 36 57 0 15 18 0 21 0
5 Viernes 0 46 58 0 46 83 0 13 95 0 13 8 0 33 1
PROMEDIO 0 30 60 0 36 71 0 24 91 0 10 12 0 29 1
DESVIACION 0 14 7 0 12 13 0 11 20 0 5 5 0 6 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Colon y La Madrid

ACCESO

AFORADO
Calle La Madrid

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 16 50 0 16 45 0 24 92 0 8 13 0 24 1
2 Martes 0 39 49 0 39 70 0 11 81 0 11 7 0 32 1
3 Miércoles 0 13 50 0 37 60 0 26 92 0 3 8 0 24 0
4 Jueves 0 23 37 0 31 58 0 20 88 0 7 9 0 27 1
5 Viernes 0 28 49 0 28 58 0 18 87 0 10 10 0 30 1
PROMEDIO 0 24 a7 0 30 58 0 20 88 0 8 9 0 27 1
DESVIACION 0 10 6 0 9 9 0 6 5 0 3 2 0 4 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Suipachay D. Paz

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Suipacha

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 18 0 119 [ 58 0 43 54 0 133 [ 65 0 94 0 0 13
2 |Martes 18 0 104 [ 54 0 86 50 0 126 | 83 0 86 0 0 11
3 |Miércoles 57 0 76 44 0 60 60 0 97 37 0 68 0 0 13
4 |Jueves 13 0 86 42 0 31 39 0 97 47 0 68 0 0 10
5 Viernes 16 0 95 48 0 59 45 0 112 65 0 77 0 0 11
PROMEDIO 24 0 96 49 0 56 50 0 113 [ 59 0 79 0 0 12
DESVIACION 18 0 17 7 0 21 8 0 16 18 0 11 0 0 1

INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Suipachay D. Paz TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Suipacha @"‘W @ R a—
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD | FR
1 |Lunes 66 0 87 51 0 69 69 0 111 0 0 15
2 |Martes 18 0 99 48 0 40 45 0 112 0 0 13
3 |Miércoles 15 0 87 45 0 72 42 0 105 0 0 9
4 |Jueves 32 0 91 48 0 59 52 0 109 0 0 12
5 |Viernes 41 0 90 53 0 53 57 0 101 0 0 13
PROMEDIO 34 0 91 49 0 59 53 0 108 0 0 12
DESVIACION 21 0 5 3 0 13 11 0 5 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipachay D. Paz TiPO
ACCESO o
AFORADO AR,
Calle Suipacha @"‘W @ R a—
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 |Lunes 37 0 78 55 0 56 62 0 103 0 0 13
2 Martes 17 0 91 51 0 61 48 0 119 0 0 12
3 |Miércoles 36 0 82 45 0 66 51 0 101 0 0 11
4 [Jueves 23 0 89 45 0 45 46 0 103 0 0 11
5 |Viernes 40 0 87 47 0 50 54 0 104 0 0 13
PROMEDIO 31 0 85 49 0 56 52 0 106 0 0 12
DESVIACION 10 0 5 4 0 8 6 0 7 0 0 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Suipachay D. Paz

ACCESO

AFORADO
Calle Domingo Paz

HORA

07:30-08:30
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 22 86 0 19 63 0 33 83 0 44 55 0 0 47
2 |Martes 0 26 86 0 21 37 0 31 82 0 31 41 0 0 55
3 |Miércoles 0 26 | 102 0 33 10 0 40 | 116 0 46 30 0 0 73
4 [Jueves 0 40 | 106 0 20 46 0 33 79 0 13 53 0 0 69
5 |Viernes 0 31 99 0 26 26 0 35 94 0 29 39 0 0 68
PROMEDIO 0 29 96 0 24 36 0 34 91 0 33 44 0 0 62
DESVIACION 0 7 9 0 6 20 0 3 15 0 13 10 0 0 11




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Suipachay D. Paz

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Domingo Paz
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 24 93 0 30 9 0 36 105 0 42 27 0 0 66
2 Martes 0 36 96 0 18 42 0 30 72 0 12 48 0 0 63
3 Miércoles 0 24 93 0 21 69 0 36 90 0 48 60 0 0 51
4 |Jueves 0 28 94 0 23 40 0 34 89 0 34 45 0 0 60
5 |Viernes 0 28 92 0 21 55 0 34 84 0 35 47 0 0 55
PROMEDIO 0 28 94 0 23 43 0 34 88 0 34 45 0 0 59
DESVIACION 0 5 2 0 5 22 0 2 12 0 14 12 0 0 6
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipachay D. Paz TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Domingo Paz S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 23 90 0 25 36 0 35 94 0 43 33 0 0 57
2 Martes 0 31 91 0 20 40 0 31 77 0 22 34 0 0 59
3 Miércoles 0 25 74 0 27 40 0 38 87 0 47 28 0 0 62
4 [Jueves 0 34 67 0 22 43 0 34 84 0 24 37 0 0 65
5 |Viernes 0 28 79 0 33 37 0 40 90 0 22 45 0 0 59
PROMEDIO 0 28 80 0 25 39 0 36 86 0 32 35 0 0 60
DESVIACION 0 4 10 0 5 3 0 4 6 0 12 6 0 0 3
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipacha y Bolivar TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Suipacha e 1
HORA 3 '&!ﬁ
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 10 102 0 13 98 0 46 168 0 26 91 0 15 0
2 Martes 0 31 105 0 9 128 0 18 163 0 35 84 0 15 0
3 Miércoles 0 23 88 0 30 89 0 30 158 0 10 56 0 13 0
4 [Jueves 0 21 106 0 18 116 0 31 163 0 24 83 0 15 0
5 |Viernes 0 26 83 0 18 105 0 23 154 0 22 68 0 14 0
PROMEDIO 0 22 97 0 18 107 0 30 161 0 23 76 0 14 0
DESVIACION 0 8 11 0 8 15 0 11 5 0 9 14 0 1 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Suipacha y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Suipacha

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 9 93 0 12 | 117 0 42 | 153 0 24 99 0 15 0
2 |Martes 0 28 | 136 0 8 116 0 16 | 148 0 32 76 0 16 0
3 |Miércoles 0 21 60 0 27 81 0 27 | 144 0 9 51 0 12 0
4 [Jueves 0 19 96 0 16 | 105 0 28 | 148 0 22 75 0 14 0
5 |Viernes 0 27 90 0 19 | 107 0 24 | 157 0 23 69 0 14 0
PROMEDIO 0 21 95 0 16 | 105 0 27 | 150 0 22 74 0 14 0
DESVIACION 0 8 27 0 7 15 0 9 5 0 8 17 0 1 0




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Suipacha y Bolivar

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Suipacha
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 0 10 98 0 13 108 0 44 161 0 25 95 0 15 0
2 Martes 0 30 121 0 9 122 0 17 156 0 34 80 0 16 0
3 Miércoles 0 22 74 0 29 85 0 29 151 0 10 54 0 13 0
4 [Jueves 0 20 101 0 17 111 0 30 156 0 23 79 0 15 0
5 Viernes 0 23 110 0 13 91 0 30 148 0 27 82 0 15 0
PROMEDIO 0 21 101 0 16 103 0 30 154 0 24 78 0 15 0
DESVIACION 0 7 17 0 8 15 0 10 5 0 9 15 0 1 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipacha y Bolivar TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Bolivar S g ==,
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 31 0 40 18 0 40 22 0 124 18 0 31 0 0 53
2 Martes 13 0 73 40 0 27 23 0 87 43 0 50 0 0 50
3 Miércoles 14 0 43 32 0 47 50 0 72 7 0 18 0 0 61
4 [Jueves 19 0 52 30 0 38 32 0 94 23 0 33 0 0 55
5 Viernes 12 0 58 34 0 30 29 0 75 29 0 37 0 0 49
PROMEDIO 18 0 53 31 0 36 31 0 90 24 0 34 0 0 54
DESVIACION 8 0 13 8 0 8 11 0 21 13 0 12 0 0 5
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipacha y Bolivar TiPO
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Bolivar e 1
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 12 0 36 27 0 39 42 0 60 0 0 51
2 Martes 28 0 36 16 0 36 20 0 112 0 0 48
3 Miércoles 12 0 66 36 0 24 21 0 78 0 0 45
4 [Jueves 17 0 46 26 0 33 28 0 83 0 0 48
5 Viernes 19 0 39 30 0 35 28 0 94 0 0 46
PROMEDIO 18 0 45 27 0 33 28 0 85 0 0 48
DESVIACION 7 0 13 7 0 6 9 0 19 0 0 2
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Suipacha y Bolivar

ACCESO

AFORADO

Calle Bolivar

HORA

18:00-19:00
N.° DIA Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD FR Gl GD | FR
1 Lunes 22 0 38 23 0 40 32 0 92 12 0 23 0 0 52
2 Martes 21 0 55 28 0 32 22 0 95 30 0 30 0 0 49
3 Miércoles 13 0 55 34 0 36 36 0 75 23 0 32 0 0 53
4 Jueves 18 0 49 28 0 36 30 0 89 22 0 31 0 0 52
5 Viernes 18 0 56 30 0 32 25 0 91 16 0 24 0 0 50
PROMEDIO 18 0 51 29 0 35 29 0 88 21 0 28 0 0 51
DESVIACION 4 0 8 4 0 3 6 0 8 7 0 4 0 0 2




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Suipacha e Ingavi

TIPO

ACCESO
AFORADO
Calle Suipacha
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 48 0 110 | 51 0 121 22 0 134 | 16 0 54 0 0 0
2 Martes 26 0 104 | 38 0 125 | 48 0 109 29 0 45 0 0 0
3 Miércoles 37 0 130 | 45 0 113 | 35 0 121 22 0 50 0 0 0
4 |Jueves 27 0 122 | 43 0 104 | 30 0 141 19 0 47 0 0 0
5 |Viernes 38 0 119 | 37 0 118 | 34 0 116 28 0 53 0 0 0
PROMEDIO 35 0 117 | 43 0 116 | 34 0 124 | 23 0 50 0 0 0
DESVIACION 9 0 10 6 0 8 9 0 13 6 0 4 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. . TIPO
Suipacha e Ingavi
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Suipacha S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 45 0 117 48 0 132 21 0 126 15 0 51 0 0 0
2 Martes 24 0 126 | 36 0 117 | 45 0 102 27 0 42 0 0 0
3 Miércoles 35 0 122 | 42 0 125 | 33 0 114 | 21 0 47 0 0 0
4 [Jueves 25 0 133 | 40 0 126 28 0 132 18 0 44 0 0 0
5 |Viernes 31 0 130 | 35 0 111 | 32 0 118 26 0 50 0 0 0
PROMEDIO 32 0 126 | 40 0 122 | 32 0 118 21 0 47 0 0 0
DESVIACION 9 0 6 5 0 8 9 0 12 5 0 4 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
. . TIPO
Suipacha e Ingavi
ACCESO ey
AFORADO AR,
Calle Suipacha e 1
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 Lunes 26 0 95 43 0 118 | 33 0 117 0 0 0
2 Martes 30 0 91 40 0 124 | 40 0 110 0 0 0
3 Miércoles 31 0 108 | 42 0 118 | 31 0 125 0 0 0
4 [Jueves 13 0 125 | 39 0 106 | 31 0 128 0 0 0
5 |Viernes 16 0 93 38 0 119 | 33 0 116 0 0 0
PROMEDIO 23 0 102 40 0 117 34 0 119 0 0 0
DESVIACION 8 0 14 2 0 7 4 0 7 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
TIPO

Suipacha e Ingavi

ACCESO
AFORADO
Calle Ingavi
HORA
07:30-08:30
N.° DIA Gl [GD| FR| GI [ GD|[ FR | Gl | GD| FR | GI | GD| FR | GI [ GD | FR
1 |Lunes 0 27 64 0 59 | 110 0 15 | 109 0 6 38 0 5 8
2 |Martes 0 15 96 0 44 | 113 0 12 | 103 0 5 39 0 4 9
3 |Miércoles 0 21 90 0 52 98 0 14 | 113 0 4 38 0 4 8
4 [Jueves 0 13 84 0 44 91 0 11 | 100 0 6 33 0 5 7
5 |Viernes 0 25 61 0 29 87 0 9 126 0 11 35 0 4 9
PROMEDIO 0 20 79 0 46 | 100 0 12 | 110 0 6 37 0 4 8
DESVIACION 0 6 16 0 11 11 0 2 10 0 3 3 0 1 1




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Suipacha e Ingavi

TIPO

ACCESO

AFORADO

Calle Ingavi

HORA

12:00-13:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 [Lunes 0 27 75 0 60 | 117 0 15 90 0 12 39 0 3 9
2 Martes 0 15 108 0 45 81 0 12 105 0 12 40 0 4 7
3 |Miércoles 0 21 92 0 53 99 0 14 98 0 16 39 0 4 8
4 |Jueves 0 13 | 116 0 45 | 113 0 11 90 0 10 33 0 3 8
5 |Viernes 0 25 82 0 29 88 0 9 116 0 9 36 0 4 9
PROMEDIO 0 20 95 0 46 | 100 0 12 | 100 0 12 37 0 4 8
DESVIACION 0 6 17 0 12 16 0 2 11 0 3 3 0 1 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO

TIPO

Suipacha e Ingavi

ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Ingavi S g ==,
HORA 3 '&!ﬁ
18:00-19:00
N.° DIA Gl |[GD|FR|[ Gl [GD|[FR|[ Gl [GD|[FR|[ GI [GD|[FR| GI [GD| FR
1 Lunes 0 20 76 0 55 102 0 14 101 0 11 38 0 3 6
2 Martes 0 9 94 0 44 94 0 11 99 0 7 35 0 3 6
3 Miércoles 0 13 84 0 35 91 0 11 112 0 6 36 0 2 5
4 [Jueves 0 16 88 0 44 93 0 11 98 0 9 34 0 3 6
5 |Viernes 0 9 100 0 20 113 0 5 97 0 7 29 0 2 4
PROMEDIO 0 13 88 0 40 99 0 10 101 0 8 34 0 3 5
DESVIACION 0 5 9 0 13 9 0 3 6 0 2 3 0 1 1
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipachay La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Suipacha e 1
HORA 3 '&!ﬁ
07:30-08:30
N.° DIA Gl |[GD|FR|[ Gl [GD|[FR|[ GI[GD|[FR|[ GI [GD|[FR| GI [GD| FR
1 Lunes 0 41 96 0 18 139 0 4 112 0 15 51 0 0 3
2 Martes 0 26 59 0 11 154 0 22 81 0 18 33 0 0 4
3 Miércoles 0 18 81 0 15 48 0 15 95 0 15 66 0 0 4
4 [Jueves 0 37 99 0 15 73 0 7 146 0 4 92 0 0 4
5 |Viernes 0 26 100 0 15 89 0 10 106 0 14 57 0 0 4
PROMEDIO 0 30 87 0 15 101 0 12 108 0 13 60 0 0 4
DESVIACION 0 9 17 0 2 45 0 7 24 0 5 22 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipachay La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle Suipacha @"‘W @ R a—
HORA
12:00-13:00
N.° DIA Gl |[D|[FR| I [GD|[FR|[ I |[GD|[FR|[ GI [GD|[FR| GI [GD| FR
1 [Lunes 0 36 | 96 0 15 [ 147 | 0 6 | 106 [ 0 12 | 42 0 0 6
2 |Martes 0 21 | 48 0 9 [126 | 0 18 | 66 0 15 | 27 0 0 3
3 |Miércoles 0 15 | 66 0 12 | 39 0 12 | 78 0 12 | 54 0 0 3
4 |Jueves 0 30 | 81 0 12 | 60 0 6 [ 120 o 3 75 0 0 2
5 |Viernes 0 23 | 66 0 11 | 64 0 11 | 84 0 10 | 50 0 0 3
PROMEDIO 0 25 | 71 0 12 | 87 0 11 | 91 0 10 | 50 0 0 3
DESVIACION 0 8 18 0 2 47 0 5 22 0 5 18 0 0 2




INTERSECCION

HOJA DE AFORO

Suipachay La TIPO
Madrid
ACCESO
AFORADO
Calle Suipacha
HORA
18:00-19:00
N.° DIA Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR Gl GD | FR
1 |Lunes 0 32 89 0 13 | 131 0 3 89 0 11 37 0 0 5
2 |Martes 0 19 56 0 8 112 0 16 59 0 13 24 0 0 4
3 Miércoles 0 26 59 0 11 74 0 11 77 0 11 48 0 0 4
4 |Jueves 0 27 72 0 11 53 0 5 107 0 3 67 0 0 4
5 |Viernes 0 26 75 0 11 85 0 9 83 0 10 44 0 0 4
PROMEDIO 0 26 70 0 11 91 0 9 83 0 10 44 0 0 4
DESVIACION 0 5 13 0 2 31 0 5 17 0 4 16 0 0 0
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipachay La TIPO

Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle La Madrid S g ==,
HORA M!'U’
07:30-08:30
N.© DIA Gl | GD | FR Gl | GD | FR
1 Lunes 12 0 102 34 0 83 12 0 71 1 0 27
2 |Martes 40 0 49 | 11 0 49 | 40 0 | 114 0 0 40
3 Miércoles 33 0 66 20 0 66 20 0 79 0 0 36
4 [Jueves 3 0 66 26 0 50 36 0 109 0 0 25
5 Viernes 18 0 70 23 0 59 28 0 95 0 0 30
PROMEDIO 21 0 71 23 0 61 27 0 94 0 0 32
DESVIACION 15 0 19 8 0 14 11 0 19 0 0 6
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipachay La TIPO
Madrid
ACCESO -
AFORADO AR,
Calle La Madrid e 1
HORA M!'U’
12:00-13:00
N.° DIA Gl |GD| FR| GI | GD| FR | GI | GD | FR Gl [ GD | FR
1 |Lunes 12 0 99 | 33 0 81 12 0 69 0 0 21
2 Martes 39 0 48 9 0 48 39 0 111 0 1 39
3 Miércoles 30 0 60 18 0 60 18 0 72 0 0 33
4 [Jueves 3 0 60 24 0 45 33 0 99 0 0 30
5 Viernes 30 0 61 16 0 56 30 0 95 0 0 32
PROMEDIO 23 0 66 20 0 58 26 0 89 0 0 31
DESVIACION 15 0 19 9 0 14 11 0 18 0 0 7
INTERSECCION HOJA DE AFORO
Suipachay La TIPO

Madrid

ACCESO -

AFORADO AR,
Calle La Madrid @"‘W @ S —

HORA

18:00-19:00
N DIA Gl [eD[FR| Gl |[eD|[FR[GI|[GDb|FR| I [GD] FR| GI [ GD [ FR
1 [Lunes 10 o8 [ 29[ o[ 70] 0] o6 [183]o0]2] 0] o] 26
2 [Martes 34 | 0o | 42 8] o[ 4|3 ]| o0 ]or[18] o8] o] o]ao0
3 [Miércoles [ 10 [ 0 | 52 | 20 [ 0o [ 39 | 29| o [ 8 [ 13| o [5s50] o [ o | 24
4 [Jueves 16 | o [ 60| 19 o502 o0 [s8 [15] 03] o] o]
5 [Viernes 24 | 0 | 59 [ 20 o [63] 3 | 0o [72[2] o0o]4a] o] o]aos
PROMEDIO 19 [ o [ 60| 19 o [53]25] o 7916 03] 0] o2
DESVIACION 10 o] 8] o0o[w3]o9]o|lwm[3[o]w]o[o]o2




ANEXO 2

MANIOBRAS PARA
ESTACIONAMIENTO



Nimero de maniobras
Interseccion ACCEso 07:30-08:30 12:00-13:00 18:00-19:00 Promedio
1 2 3 1 2 3 1 2 3
Av. La Paz (N-S) 0 2 2 4 7 5 4 3 6 4
1 Av. La Paz (S-N) 0 1 0 1 2 0 1 2 1 1
Av. Potosi (E-O) 3 1 3 10 12 8 7 5 9 6
Av. Potosi (O-E) 3 3 4 12 15 16 12 10 11 10
Av. La Paz (N-S) 1 2 0 0 1 0 0 1 1
3 Av. La Paz (S-N) 3 3 1 4 6 4 3 4 9 4
Calle Bolivar 7 4 9 9 4 7 5 7 4 6
Av. La Paz (N-S) 10 11 9 17 20 19 19 17 18 16
6 Av. La Paz (S-N) 12 10 15 15 14 15 12 12 12 13
Av. Belgrano (E-O) | 10 12 9 12 12 11 6 8 7 10
Av. Belgrano (O-E) | 10 8 9 18 16 21 15 13 17 14




Ndmero de maniobras

Interseccion ACCESO 07:30-08:30 12:00-13:00 18:00-19:00 Promedio
1 2 3 1 2 3 1 2 3
1 Calle Domingo Paz 3 1 2 8 9 11| 4 3 6 5
Calle Campero 3 5 3 8 |10| 6 6 5 6 6
9 Calle Domingo Paz 2 3 2 1 6 3 2 4 1 3
Calle Gral. Trigo 6 5 9 | 12| 16| 13| 4 9 5 9
3 Calle Domingo Paz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Calle Sucre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4 Calle Domingo Paz 2 1 2 1 2 2 1 2 1 2
Calle Daniel Campos | 0 2 3 ]1]10]12] 9 7 7 3 6
5 Calle Domingo Paz 4 3 4 7 6 8 5 4 3 5
Calle Colon 6 4 6 | 12| 16| 14| 10 | 16 | 13 11
7 Calle Bolivar 2 2 3 4 2 6 1 1 3 3
Calle Campero 3 7 51015 |10]| 7 5 4 7
8 Calle Bolivar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Calle Gral. Trigo 1111211 | 13| 14| 12| 5 7 4 10
9 Calle Bolivar 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Calle Sucre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 Calle Bolivar 10|12 14 (15| 17| 10| 14| 11 | 14 13
Calle Daniel Campos | 10 | 12 [ 10 [ 10| 9 | 10| 5 5 7 9
1 Calle Bolivar 3 2 4 6 5 5 4 3 4 4
Calle Colon 10111 9 | 12| 16| 10| 7 7 5 10
12 Calle Bolivar 3 5 5 7 8 8 4 4 6 6
Calle Suipacha 8 7 7 8 9 | 11| 7 8 8
13 Calle Ingavi 15| 14 )12 19|18 | 16| 11| 5 8 13
Calle Campero 8 | 15|12 10| 9 | 15| 7 8 | 10 10
14 Calle Ingavi 7 7 3 5 7 9 4 8 7 6
Calle Gral. Trigo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 Calle Ingavi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Calle Sucre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
16 Calle Ingavi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Calle Daniel Campos | 1 2 1 2 1 2 1 2 1 1
17 Calle Ingavi 10| 9 |10 16|17 ] 10| 9 8 | 10 11
Calle Colon 1 4 3110|1511 10| 9 | 11 8
18 Calle Ingavi 4 |10 8 |10 12|11 7 7 5 8
Calle Suipacha 5 7 5|10 8 8 4 6 4 6
20 Calle La Madrid 4 3 4 4 5 4 2 3 2 3
Calle Gral. Trigo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21 Calle La Madrid 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Calle Sucre 1 2 2 1 2 2 1 1 1 1
29 Calle La Madrid 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Calle Daniel Campos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
23 Calle La Madrid 7 7 5110|122 9 | 12| 10| 7 9
Calle Colon 5 5 4 8 9 [ 12| 8 8 9 8
24 Calle La Madrid 4 4 2 | 15| 10| 8 4 6 4 6
Calle Suipacha 8 8 3 4 9 9 4 6 6 6




ANEXO 3
VEHICULOS QUE SE DETIENEN



NUmero de vehiculos que paran

07:30-08:30

12:00-13:00

18:00-19:00

Interseccion Acceso 1 > 3 1 > 3 1 > 3 Promedio
Av. La Paz (N-S) 10 10 4 7 11 25 7 4 5 9
1 Av. La Paz (S-N) 11 16 10 20 21 14 10 9 9 13
Av. Potosi (E-O) 20 22 25 20 20 25 15 11 9 19
Av. Potosi (O-E) 12 22 19 22 25 29 19 18 20 21
Av. La Paz (N-S) 18 10 9 9 20 18 7 8 11 12
3 Av. La Paz (S-N) 18 22 29 37 34 42 24 30 28 29
Calle Bolivar 7 6 8 12 15 20 15 17 20 13
Av. La Paz (N-S) 40 44 37 55 48 50 33 38 40 43
6 Av. La Paz (S-N) 41 38 30 51 50 52 40 45 38 43
Av. Belgrano (E-O) | 32 30 28 22 38 34 30 29 30 30
Av. Belgrano (O-E) | 28 31 20 35 40 41 33 30 31 32




Numero de vehiculos que paran

Interseccion ACCESO 07:30-08:30 12:00-13:00 18:00-19:00 Promedio
1 2 3 1 2 3 1 2 3
1 Calle Domingo Paz 30| 43 | 38| 41| 48| 40 | 27 | 34 | 36 37
Calle Campero 25 (29130 | 27|29 (31| 20| 25| 27 27
9 Calle Domingo Paz 18120 22| 15|16 | 20| 32| 15| 14 19
Calle Gral. Trigo 151 25|32 (19|24 | 26| 30| 25| 38 26
3 Calle Domingo Paz 221 27 | 30 (39| 3| 37|30 |30 24 30
Calle Sucre 18| 10| 15| 27 [ 22| 26| 20 | 18 | 22 20
4 Calle Domingo Paz 20| 18 | 22 [ 30| 31| 32 | 23 | 22 | 28 25
Calle Daniel Campos | 15| 10 [ 9 [ 11| 18 | 33 [ 15| 10 | 22 16
5 Calle Domingo Paz 51| 45 | 56 | 51| 56 | 48 | 40 | 53 | 63 51
Calle Colon 32|24 (33|35 | 48| 39| 44| 43| 51 39
7 Calle Bolivar 10 9 |12 |15 36| 25| 34| 14| 28 20
Calle Campero 12 |1 13| 22| 20| 17| 28| 20 | 34 | 17 20
8 Calle Bolivar 40 | 31 [ 33| 34| 65| 69 | 48 | 40 | 45 45
Calle Gral. Trigo 25| 18 | 31 | 34| 36 | 31| 40 | 27 | 34 31
9 Calle Bolivar 28 1 30 | 45| 40 | 56 | 52 | 37 | 38 | 44 41
Calle Sucre 22 [ 29 | 34 | 44 | 44 [ 51| 18 | 37 | 36 35
10 Calle Bolivar 36 | 30 | 28| 45| 55| 33|40 29| 31 36
Calle Daniel Campos | 29 | 22 [ 29 | 31| 34 | 37 | 27 | 17 | 36 29
1 Calle Bolivar 30| 22 | 28| 31| 38| 44| 28| 34| 33 32
Calle Colon 29 | 20| 18| 33| 40| 45| 28| 38 | 39 32
12 Calle Bolivar 20| 20 | 23 | 40 | 55 | 45 | 45 | 33 | 39 36
Calle Suipacha 29 | 26 | 24 | 31| 33 | 48| 24 | 30 | 18 29
13 Calle Ingavi 30129 (33|30 3| 32|16 12| 10 26
Calle Campero 30 | 38| 42| 41| 37 | 38| 26 | 20 | 31 34
14 Calle Ingavi 11110 9 (12 20| 26| 16| 5 9 13
Calle Gral. Trigo 1820 11| 28 (23| 29| 14| 15| 20 20
15 Calle Ingavi 31126 |21 |30] 37| 25| 45| 28| 33 31
Calle Sucre 36 | 38|43 | 45| 40| 43| 39| 32| 34 39
16 Calle Ingavi 111 20| 14 | 23 [ 26| 31| 20 | 20 | 15 20
Calle Daniel Campos | 15| 20 | 11 [ 15| 22 | 30 | 14 | 13 | 19 18
17 Calle Ingavi 32 |1 28| 30| 41| 55| 42| 38| 30| 42 38
Calle Colon 35|38 |31 |41]| 46| 38|28 25| 20 34
18 Calle Ingavi 7 7 9 [ 23|33] 40| 12| 18 | 17 18
Calle Suipacha 10| 18| 22| 32| 30| 41| 34| 30 | 34 28
20 Calle La Madrid 11110 19| 20| 18| 18| 9 8 | 11 14
Calle Gral. Trigo 14201113 (303|211 19| 18 21
21 Calle La Madrid 6 6 3 |115]29| 20| 14| 26| 20 15
Calle Sucre 20 | 9 8 |11 | 20| 11| 14| 16| 8 13
29 Calle La Madrid 6 8 7 25|11 20| 14 | 18 | 18 14
Calle Daniel Campos | 14 | 15 | 14 [ 21| 28 | 29 | 20 | 17 | 15 19
23 Calle La Madrid 111 9 8 | 20| 22| 26 | 30 | 18 | 25 19
Calle Colon 18| 9 8 | 22| 18| 26| 23| 14| 19 17
24 Calle La Madrid 25120 | 18 (30| 31| 32| 24| 26| 20 25
Calle Suipacha 11|15 20| 25| 26 | 31| 17 | 17 | 22 20




ANEXO 4
NIVEL DE SERVICIO (HCM 2010)



Accesos Av. Potosi Av. Potosi Av. La Paz Av. La Paz
Sentido del flujo vehicular E-O O-E N-S S-N
Grupo de movimientos GI |GD|FR| GI |GD|FR| GI |GD| FR| GI | GD | FR
Volumenes (veh/hra) 63 [ 108|470 58 | 110 472| 46 [ 138|293 | 144| 96 | 412
FHMD 0,90{0,90/0,90] 1 ]0,90{0,90{0,90( 1 [0,90/0,90| 1 ]0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 70 [ 120|522 64 | 122|524 | 51 [ 153|326] 160 | 107 | 458
Grupo de carriles GI-GD-FR GI-GD-FR GI-GD-FR GI-GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1 1 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 712 710 530 725
Proporcion vueltas P o Py 0,19 0,19 0,32 0,26
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f,, 0,96 0,96 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fyy 1,00 1,00 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 6 10 4 1
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,87 0,85 0,88 0,90
Numero de buses que paran (Ny) 19 21 9 13
Factor de ajuste por bloqueo de buses Fy, 0,92 0,92 0,96 0,95
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi 1,00 1,00 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f. 1 1 0,98 0,99
Factor de ajuste por vueltas a la derecha fy 0,97 0,97 1 1
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fjy, 1 1 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1 1 1
Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1283 1242 1371 1375
Numero de la fase (¢) ® ®, ®, ®,
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 15 19 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,38 0,48 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R;) 0,33 0,33 0,67 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,12 0,32 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 481 466 651 653
Relacion de volumen-capacidad X; (v/c;) 1,48 1,52 0,81 1,11
Relacion de flujo v¢/S; 0,55 0,57 0,39 0,53
Demora uniforme d; (seg/veh) 12,50 12,50 8,99 10,50
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,12 0,32 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fp, 1,00 1,00 2,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,40 1,40 2,60 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba I 1 1 1 0,85
Demora incremental d, (seg/veh) 221,73 241,11 5,67 59,46
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 239,26 258,64 29,02 76,33
Nivel de servicio del grupo de carriles F F C E
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 158,65

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Bolivar Av. La Paz Av. La Paz
Sentido del flujo vehicular E-O N-S S-N
Grupo de movimientos GI [GD|FR| GI |GD| FR | GI | GD| FR
Volumenes (veh/hra) 132 (151187 0 |108]493[ 94| 0 |614
FHMD 0,90(0,90| 0,90 0 ]0,90(0,90{0,90] 0 [0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 1471681208 | 0 | 120|548 | 104| 0 | 682
Grupo de carriles GI-GD-FR GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 523 668 786
Proporcion vueltas P; o Py 0,45 0,18 0,13
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril £, 0,96 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fyy 1,00 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 6 1 4
Factor de ajuste por estacionamiento f, 0,87 0,90 0,88
Numero de buses que paran (Ny,) 13 12 29
Factor de ajuste por bloqueo de buses Fyy, 0,95 0,95 0,88
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fj 1,00 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f}, 1 1 1
Factor de ajuste por vueltas a la derecha fy 0,93 0,97 1
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fgy, 1 1 1
Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde)l 1263 1361 1269
Numero de la fase (¢) ®; 0% ®,
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 18 20 20
Tiempo de ciclo C (seg) 44 44 44
Relacion de verde g;/C 0,41 0,45 0,45
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (Ry;) 1 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,41 0,15 0,15
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 517 619 577
Relacioén de volumen-capacidad X; (vy/c;) 1,01 1,08 1,36
Relacion de flujo vy/S; 0,41 0,49 0,62
Demora uniforme d, (seg/veh) 13,00 12,00 12,00
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,41 0,15 0,15
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 1,00 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,00 1,56 1,56
Factor de ajuste por entradas corriente arriba | 1 0,87 0,96
Demora incremental d, (seg/veh) 30,88 48,33 168,45
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 43,88 67,03 187,15
Nivel de servicio del grupo de carriles D E F
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 108,66

Nivel de servicio global de la interseccion F




Accesos Av. Belgrano | Av. Belgrano Av. La Paz Av. LaPaz
Sentido del flujo vehicular E-O O-E N-S S-N
Grupo de movimientos GI |GD|FR| GI |GD|FR| GI |GD| FR| GI | GD | FR
Volumenes (veh/hra) 104|317 0 [122| 166|272 130 0 |[357| 0 | 90 | 370
FHMD 0,90{0,90] 0 ]0,90]/0,90{0,90{0,90[ 0 [0,90] 0 ]0,90]|0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 116352 0 [136[184[302]|144] 0 |397| 0 [100[411
Grupo de carriles GI-GD-FR GI-GD-FR GI-GD-FR GI-GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1 1 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 468 622 541 511
Proporcion vueltas P o Py 0,75 0,30 0,27 0,20
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f,, 0,96 0,96 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fyy 1,00 1,00 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 10 14 16 13
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,85 0,83 0,82 0,84
Numero de buses que paran (Ny) 30 32 43 43
Factor de ajuste por bloqueo de buses Fy, 0,88 0,87 0,83 0,83
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi 1,00 1,00 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f. 1 1 0,99 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha fy 0,89 0,96 1 0,97
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fjy, 1 1 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1 1 1
Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1089 1135 1100 1102
Numero de la fase (¢) ® ®, ®, ®,
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 15 19 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,38 0,48 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R;) 0,33 0,33 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,12 0,16 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 408 426 523 523
Relacion de volumen-capacidad X; (v/c;) 1,15 1,46 1,03 0,98
Relacién de flujo v¢/S; 0,43 0,55 0,49 0,46
Demora uniforme d; (seg/veh) 12,50 12,50 10,50 10,29
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,12 0,16 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fp, 1,00 1,00 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,40 1,40 1,61 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba I 1 1 0,96 1
Demora incremental d, (seg/veh) 80,35 213,54 36,54 22,82
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 97,87 231,07 53,40 39,35
Nivel de servicio del grupo de carriles F F D D
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 111,36

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Domingo Paz | Calle Campero
Sentido del flujo vehicular O-E S-N
Grupo de movimientos Gl GD FR | GI [GD| FR
Volumenes (veh/hra) 65 0 359 | 52 [ 115(237
FHMD 0,90 0 0,90 | 0,9 10,90(0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 72 0 399 | 58 [ 128|263
Grupo de carriles GI-FR GI-GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 471 449
Proporcion vueltas Py o Py 0,15 0,33
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f,, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fyy 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 5 6
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,88 0,87
Numero de buses que paran (Ny,) 37 27
Factor de ajuste por bloqueo de buses Fy, 0,85 0,89
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f. 0,99 1

Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,95
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj | 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fgy, 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1215 1212
Numero de la fase (¢) o1 2

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 577 455
Relacion de volumen-capacidad X; (v¢/c;) 0,82 0,99
Relacion de flujo v¢/S; 0,39 0,37
Demora uniforme d, (seg/veh) 9,00 12,40
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fp, 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,61 1,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 1 0,50
Demora incremental d, (seg/veh) 6,43 18,19
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 20,89 35,58
Nivel de servicio del grupo de carriles C D
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 28,06

Nivel de servicio global de la interseccion C




Accesos Calle Domingo Paz Calle Gral. Trigo
Sentido del flujo vehicular O-E N-S
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 0 92 326 | 131 | 131 | 209
FHMD 0,00 [ 0,90 | 0,90 | 0,9 | 0,90 | 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 102 | 362 | 146 | 146 | 232
Grupo de carriles GD-FR GI-GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 464 524
Proporcion vueltas Py o Py 0,22 0,39

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 3 9

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,89 0,86
Numero de buses que paran (Ny,) 19 26

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,92 0,90
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 1

Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,97 0,94
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1298 1185
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 487 563
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,95 0,93
Relacion de flujo vi/S; 0,36 0,44
Demora uniforme d; (seg/veh) 12,16 9,88
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,40 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,39 1,00
Demora incremental d, (seg/veh) 9,92 14,62
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 26,96 30,49
Nivel de servicio del grupo de carriles B C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 28,83

Nivel de servicio global de la interseccion C




Accesos Calle Domingo Paz Calle Sucre
Sentido del flujo vehicular O-E S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 114 0 341 0 109 | 281
FHMD 1 0 0,90 0 0,90 | 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 127 0 379 0 121 | 312
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 2 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 506 433
Proporcion vueltas Py o Py 0,25 0,28
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 0 0
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,95 0,90
Numero de buses que paran (Ny,) 30 20
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,94 0,92
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 0,83 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,96
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1
Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 2413 1302
Numero de la fase (¢) 01 02
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 1146 488
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,44 0,89
Relacion de flujo vi/S; 0,21 0,33
Demora uniforme d; (seg/veh) 6,98 11,71
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,61 1,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,14 0,82
Demora incremental d, (seg/veh) 0,09 9,91
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 11,29 26,32
Nivel de servicio del grupo de carriles B C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 18,22

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Domingo Paz | Calle Daniel campos
Sentido del flujo vehicular O-E N-S

Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 0 96 356 86 0 260
FHMD 0 0,90 [ 0,90 | 0,90 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 107 | 396 96 0 289
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 503 385
Proporcion vueltas Py o Py 0,21 0,25

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 2 6

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,89 0,87
Numero de buses que paran (Ny,) 25 16

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,90 0,94

Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90

Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00

Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,99

Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,97 1,00

Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1273 1320
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P

Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 605 495
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,83 0,78
Relacion de flujo vi/S; 0,40 0,29
Demora uniforme d; (seg/veh) 9,11 11,03
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12

Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 1,00 1,00

Factor de ajuste por progresion PF 1,61 1,40

Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,82 1,00
Demora incremental d, (seg/veh) 5,59 6,00
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 20,22 21,47

Nivel de servicio del grupo de carriles C C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 20,76

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Domingo Paz Calle Colon
Sentido del flujo vehicular O-E S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 78 0 391 0 110 | 424
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 | 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 87 0 434 0 122 | 471
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 2 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 521 593
Proporcion vueltas Py o Py 0,17 0,21
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 5 11
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,94 0,85
Numero de buses que paran (Ny,) 51 39
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,90 0,84
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,97
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1
Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 2741 1135
Numero de la fase (¢) 01 02
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 1028 539
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,51 1,10
Relacion de flujo vi/S; 0,19 0,52
Demora uniforme d; (seg/veh) 9,65 10,50
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,40 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,46 0,77
Demora incremental d, (seg/veh) 0,42 56,34
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 13,94 73,20
Nivel de servicio del grupo de carriles B E
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 45,49

Nivel de servicio global de la interseccion D




Accesos Calle Bolivar Calle Campero
Sentido del flujo vehicular E-O S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 0 159 | 259 | 106 0 279
FHMD 0 0,90 [ 0,90 1 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 177 | 288 | 118 0 310
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 465 428
Proporcion vueltas Py o Py 0,38 0,28
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 3 7
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,89 0,87
Numero de buses que paran (Ny,) 20 20
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,92 0,92
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,99
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,94 1,00
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1
Numero de la fase (¢) o1 2

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,12
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 599 483
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,78 0,89
Relacion de flujo vi/S; 0,37 0,33
Demora uniforme d, (seg/veh) 8,73 11,70
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,12
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde f,, 2,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,60 1,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,98 0,93
Demora incremental d, (seg/veh) 4,86 11,11
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 27,54 27,51
Nivel de servicio del grupo de carriles C C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 27,53

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Bolivar Calle Gral. Trigo
Sentido del flujo vehicular E-O N-S
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 55 0 276 0 37 263
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 [ 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 61 0 307 0 41 292
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 368 333
Proporcion vueltas Py o Py 0,17 0,12

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 0 10

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,90 0,85
Numero de buses que paran (Ny,) 45 31

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,82 0,88
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,98
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1202 1200
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 571 450
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,64 0,74
Relacion de flujo vi/S; 0,31 0,28
Demora uniforme d; (seg/veh) 7,94 10,81
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 2,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,60 2,40
Demora incremental d, (seg/veh) 2,39 5,28
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 23,03 31,19
Nivel de servicio del grupo de carriles C C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 26,90

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos

Calle Bolivar

Calle Sucre

Sentido del flujo vehicular E-O S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 0 112 | 211 91 0 276
FHMD 0 0,90 [ 0,90 1 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 124 | 234 | 101 0 307
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 2 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 358 408
Proporcion vueltas Py o Py 0,35 0,25
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 0 0
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 1,00 1,00
Numero de buses que paran (Ny,) 41 35
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,92 0,86
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 0,87 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,99
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,95 1,00
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1
Numero de la fase (¢) o1 2
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 932 662
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,38 0,62
Relacion de flujo vi/S; 0,14 0,29
Demora uniforme d, (seg/veh) 9,13 7,79
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde f,, 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,40 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,85 0,87
Demora incremental d, (seg/veh) 0,51 1,88
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 13,31 14,40
Nivel de servicio del grupo de carriles B B

Demora en toda la interseccion dT (seg/veh)

13,89

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Bolivar Calle Daniel Campos
Sentido del flujo vehicular E-O N-S

Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 92 0 295 0 115 | 310
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 | 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 102 0 328 0 128 | 344
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 430 472
Proporcion vueltas Py o Py 0,24 0,27

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 13 9

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,84 0,86
Numero de buses que paran (Ny,) 36 29

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,86 0,88

Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90

Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00

Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1,00

Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,96

Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1160 1190
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P

Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 21
Tiempo de ciclo C (seg) 46 46
Relacion de verde g;/C 0,41 0,46
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,28 0,31
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 479 543
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,90 0,87
Relacion de flujo vi/S; 0,37 0,40
Demora uniforme d; (seg/veh) 12,59 11,26
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,28 0,31

Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 2,00

Factor de ajuste por progresion PF 2,46 2,55
Demora incremental d, (seg/veh) 11,15 9,07
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 42,19 37,84

Nivel de servicio del grupo de carriles D D
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 39,91

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Bolivar Calle Colon
Sentido del flujo vehicular E-O S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 0 169 | 217 94 0 312
FHMD 0 0,90 [ 0,90 1 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 188 | 241 | 104 0 347
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 2
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 429 451
Proporcion vueltas Py o Py 0,44 0,23
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 4 10
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,88 0,93
Numero de buses que paran (Ny,) 32 32
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,87 0,94
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 0,83
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,99
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,93 1,00
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1
Numero de la fase (¢) o1 2
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 559 878
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,77 0,51
Relacion de flujo vi/S; 0,36 0,19
Demora uniforme d, (seg/veh) 8,67 9,68
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde f,, 2,00 2,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,60 2,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,74 0,85
Demora incremental d, (seg/veh) 3,79 0,92
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 26,32 24,10
Nivel de servicio del grupo de carriles C C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 25,18

Nivel de servicio global de la interseccion C




Accesos Calle Bolivar Calle Suipacha
Sentido del flujo vehicular E-O N-S
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 95 0 249 0 105 | 438
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 [ 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 106 0 277 0 117 | 487
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 383 604
Proporcion vueltas Py o Py 0,28 0,19
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 6 8
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,87 0,86
Numero de buses que paran (Ny,) 36 29
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,86 0,88
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,97
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1206 1212
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,25 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 452 576
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,85 1,05
Relacion de flujo vi/S; 0,32 0,50
Demora uniforme d; (seg/veh) 11,45 10,50
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,25 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,40 1,61
Demora incremental d, (seg/veh) 9,69 40,21
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 37,12 57,08
Nivel de servicio del grupo de carriles D E
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 49,33

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Ingavi Calle Campero
Sentido del flujo vehicular O-E S-N
Grupo de movimientos Gl GD FR | GI [GD| FR
Volumenes (veh/hra) 103 0 230 [ 0 | 131]297
FHMD 0,90 0 0,90 | 0 10,90([0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 114 0 256 0 | 1461 330
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 370 476
Proporcion vueltas Py o Py 0,31 0,31
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f,, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fyy 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 13 10
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,84 0,85
Numero de buses que paran (Ny,) 26 34
Factor de ajuste por bloqueo de buses Fy, 0,90 0,86
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f. 0,98 1

Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,95
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj | 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fgy, 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1209 1150
Numero de la fase (¢) o1 2

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 453 546
Relacion de volumen-capacidad X; (v¢/c;) 0,82 0,87
Relacion de flujo v¢/S; 0,31 0,41
Demora uniforme d, (seg/veh) 11,26 9,41
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fp, 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,40 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 1 0,81
Demora incremental d, (seg/veh) 8,07 7,98
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 23,86 23,09
Nivel de servicio del grupo de carriles C C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 23,42

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Ingavi Calle Gral. Trigo
Sentido del flujo vehicular O-E N-S
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 0 105 | 302 | 102 0 234
FHMD 0 0,90 [ 0,90 [ 0,9 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 117 | 336 | 113 0 260
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 453 373
Proporcion vueltas Py o Py 0,26 0,30

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 6 0

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,87 0,90
Numero de buses que paran (Ny,) 13 20

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,95 0,92
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,99
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,96 1,00
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1302 1339
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,12
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 618 502
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,73 0,74
Relacion de flujo vi/S; 0,35 0,28
Demora uniforme d; (seg/veh) 8,46 10,83
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,12
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,60 1,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,85 0,74
Demora incremental d, (seg/veh) 3,31 3,72
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 25,27 18,90
Nivel de servicio del grupo de carriles C B
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 22,39

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Ingavi Calle Sucre
Sentido del flujo vehicular O-E S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 114 0 265 0 151 | 259
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 [ 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 127 0 294 0 168 | 288
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 421 456
Proporcion vueltas Py o Py 0,30 0,37
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 0 0
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,90 0,90
Numero de buses que paran (Ny,) 31 39
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,88 0,84
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,94
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1
Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1275 1178
Numero de la fase (¢) 01 02
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,25 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 478 560
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,88 0,81
Demora uniforme d, (seg/veh) 11,67 8,99
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,25 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde f,, 2,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,40 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,79 0,75
Demora incremental d, (seg/veh) 9,36 4,99
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 37,31 19,43
Nivel de servicio del grupo de carriles D B
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 28,01

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Ingavi Calle Daniel campos
Sentido del flujo vehicular O-E N-S

Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 0 94 310 | 137 0 241
FHMD 0 0,90 [ 0,90 | 0,90 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 104 | 344 | 152 0 268
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 2

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 448 420
Proporcion vueltas Py o Py 0,23 0,36

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 0 1

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,90 0,95
Numero de buses que paran (Ny,) 20 18

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,92 0,96

Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90

Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00

Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,98

Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,97 1,00

Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1312 2945
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P

Tiempo de verde efectivo g; (seg) 21 19
Tiempo de ciclo C (seg) 46 46
Relacion de verde g;/C 0,46 0,41
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,31 0,28
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 599 1216
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,75 0,35
Relacion de flujo vi/S; 0,34 0,14
Demora uniforme d; (seg/veh) 10,32 9,24
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,31 0,28

Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 2,00

Factor de ajuste por progresion PF 2,55 2,46

Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,78 0,85
Demora incremental d, (seg/veh) 3,38 0,33
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 29,73 23,11

Nivel de servicio del grupo de carriles C C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 26,52

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Ingavi Calle Colon
Sentido del flujo vehicular O-E S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 146 0 353 0 45 342
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 [ 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 162 0 392 0 50 | 380
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 2 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 554 430
Proporcion vueltas Py o Py 0,29 0,12
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 11 8
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,92 0,86
Numero de buses que paran (Ny,) 38 34
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,92 0,86
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 0,83 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,98
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1
Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 2299 1198
Numero de la fase (¢) 01 02
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,25 0,16
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 862 569
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,64 0,76
Relacion de flujo vi/S; 0,24 0,36
Demora uniforme d; (seg/veh) 10,29 8,60
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,25 0,16
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,40 1,61
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,68 0,84
Demora incremental d, (seg/veh) 1,27 3,97
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 25,93 17,78
Nivel de servicio del grupo de carriles C B
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 22,37

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle Ingavi Calle Suipacha
Sentido del flujo vehicular O-E N-S
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 0 86 329 | 124 0 402
FHMD 0 0,90 [ 0,90 | 0,90 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 96 366 | 138 0 447
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 462 585
Proporcion vueltas Py o Py 0,21 0,24
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 8 6
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,86 0,87
Numero de buses que paran (Ny,) 18 28
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,93 0,89
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,99
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,97 1,00
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1269 1253
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 15 19
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,38 0,48
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,32
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 476 595
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,97 0,98
Relacion de flujo vi/S; 0,36 0,47
Demora uniforme d; (seg/veh) 12,28 10,34
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,12 0,32
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 1,00 2,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,40 2,60
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,85 0,55
Demora incremental d, (seg/veh) 20,69 15,77
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 37,91 42,63
Nivel de servicio del grupo de carriles D D

Demora en toda la interseccion dT (seg/veh)

40,55

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle La Madrid Calle Gral. Trigo
Sentido del flujo vehicular E-O N-S
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 0 0 323 0 338 0
FHMD 0 0 0,90 0 0,90 0
Flujo ajustado (veh/hra) 0 0 359 0 376 0
Grupo de carriles FR GD

Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 359 376
Proporcion vueltas Py o Py 0,00 1,00

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 3 0

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,89 0,90
Numero de buses que paran (Ny,) 14 21

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,94 0,92
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,85
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1371 1150
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 651 431
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,55 0,87
Relacion de flujo vi/S; 0,26 0,33
Demora uniforme d; (seg/veh) 7,47 11,61
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 2,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,60 2,40
Demora incremental d, (seg/veh) 1,32 8,57
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 20,72 36,39
Nivel de servicio del grupo de carriles C D
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 28,73

Nivel de servicio global de la interseccion C




Accesos Calle La Madrid Calle Sucre
Sentido del flujo vehicular E-O S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 0 136 | 215 | 108 0 245
FHMD 0 0,90 [ 0,90 1 0 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 0 151 | 239 | 120 0 272
Grupo de carriles GD-FR GI-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 390 392
Proporcion vueltas Py o Py 0,39 0,31
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 0 1
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,90 0,90
Numero de buses que paran (Ny,) 15 13
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,94 0,95
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 1,00 0,98
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 0,94 1,00
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1
Numero de la fase (¢) o1 2
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 621 515
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,63 0,76
Relacion de flujo vi/S; 0,30 0,29
Demora uniforme d, (seg/veh) 7,86 10,93
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde f,, 2,00 2,00
Factor de ajuste por progresion PF 2,60 2,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba | 0,82 1
Demora incremental d, (seg/veh) 1,98 5,31
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 22,39 31,50
Nivel de servicio del grupo de carriles C C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 26,96

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle La Madrid | Calle Daniel Campos
Sentido del flujo vehicular E-O N-S

Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 63 0 231 0 73 291
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 [ 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 70 0 257 0 81 323
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 327 404
Proporcion vueltas Py o Py 0,21 0,20

Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0

Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0

Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 0 0

Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,90 0,90
Numero de buses que paran (Ny,) 14 19

Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,94 0,92

Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90

Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00

Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1,00

Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,97

Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas prbl 1 1

Flujo de saturacion ajustado S; (veh/hra verde) 1380 1324
Numero de la fase (¢) 01 02

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P

Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,67 0,67
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 656 497
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,50 0,81
Relacion de flujo vi/S; 0,24 0,31
Demora uniforme d; (seg/veh) 7,22 11,24
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,32 0,25

Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde fpy 2,00 2,00

Factor de ajuste por progresion PF 2,60 2,40
Demora incremental d, (seg/veh) 1,06 6,23
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 19,82 33,15

Nivel de servicio del grupo de carriles B C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 27,19

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle La Madrid Calle Colon
Sentido del flujo vehicular E-O S-N
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volimenes (veh/hra) 229 0 126 0 279 78
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 [ 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 254 0 140 0 310 | &7
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1
Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 394 397
Proporcion vueltas Py o Py 0,65 0,78
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 9 8
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,86 0,86
Numero de buses que paran (Ny,) 19 17
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,92 0,93
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,97 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,88
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1
Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1
Numero de la fase (¢) o1 2
Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 597 436
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,66 0,91
Relacion de flujo vi/S; 0,31 0,34
Demora uniforme d, (seg/veh) 8,03 11,86
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde f,, 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,61 1,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba [ 0,87 1
Demora incremental d, (seg/veh) 2,50 15,24
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 15,40 31,87
Nivel de servicio del grupo de carriles B C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 23,67

Nivel de servicio global de la interseccion




Accesos Calle La Madrid Calle Suipacha
Sentido del flujo vehicular E-O N-S
Grupo de movimientos GI GD | FR GI GD | FR
Volumenes (veh/hra) 86 0 259 0 62 315
FHMD 0,90 0 0,90 0 0,90 [ 0,90
Flujo ajustado (veh/hra) 96 0 288 0 69 350
Grupo de carriles GI-FR GD-FR
Num. carriles grupo(Nf) 1 1

Flujo ajustado por grupo de carriles vf (veh/hra) 384 419
Proporcion vueltas Py o Py 0,25 0,16
Flujo saturacion base So (veh/hra verde/carril) 1900 1900
Factor de ajuste por ancho de carril f, 0,96 0,96
Porcentaje de vehiculos pesados (%) 0 0
Factor de ajuste por vehiculos pesados fiy, 1,00 1,00
Pendiente del acceso (%) 0 0
Factor de ajuste por pendiente del acceso f, 1,00 1,00
Numero de maniobras de estacionamiento (N,,) 6 6
Factor de ajuste por estacionamiento f,, 0,87 0,87
Numero de buses que paran (Ny,) 25 20
Factor de ajuste por bloqueo de buses F, 0,90 0,92
Factor de ajuste por tipo de area F, 0,90 0,90
Factor de ajuste por utilizacion de carriles fi; 1,00 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la izquierda f; 0,99 1,00
Factor de ajuste por vueltas a la derecha f 1,00 0,98
Factor de ajuste izquierdo por peatones y ciclistas fj 1 1

Factor de ajuste derecho por peatones y ciclistas fry, 1 1
Numero de la fase (¢) o1 2

Tipo de fase: P=prefijada, A= accionada P P
Tiempo de verde efectivo g; (seg) 19 15
Tiempo de ciclo C (seg) 40 40
Relacion de verde g;/C 0,48 0,38
Relacion de llegadas en el grupo de carriles (R,;) 0,33 0,33
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Capacidad del grupo de carriles c; (veh/hra) 603 481
Relacion de volumen-capacidad X; (vi/c;) 0,64 0,87
Relacion de flujo vi/S; 0,30 0,33
Demora uniforme d, (seg/veh) 7,90 11,60
Proporcion de llegadas durante el verde P; 0,16 0,12
Factor de ajuste, vehiculos que llegan en verde f,, 1,00 1,00
Factor de ajuste por progresion PF 1,61 1,40
Factor de ajuste por entradas corriente arriba | 0,85 0,94
Demora incremental d, (seg/veh) 2,20 10,12
Demora media por control del grupo d; (seg/veh) 14,89 26,39
Nivel de servicio del grupo de carriles B C
Demora en toda la interseccion dT (seg/veh) 20,89

Nivel de servicio global de la interseccion
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Este documento esta basado en based on PTV Vissim 7.
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Derechos de Autor

PTV Vissim es una marca registrada de PTV AG.

Todas las marcas y los nombres de los productos en este documento son marcas registradas
de las compaiias u organizaciones correspondientes. Todos los derechos reservados.

La informacion contenida en este documento esta sujeta a cambios sin previo aviso y no
deben ser inferidos como un compromiso de parte del vendedor.

Este documento no debe ser usado para algun otro propdsito mas que el de uso personal del
practicante. Ninguna parte de este documento debe ser reproducida, vendida en un sistema
de mercado o transmitida en cualquier forma o por cualquier medio, electrénico, mecanico,
por fotocopia, grabado o de alguna otra manera, editado o traducido, exceptuando como esta
permitido bajo los términos de los derechos de autor, sin el permiso previo por escrito de PTV
AG.

Garantia limitada

Aunque este documento fue compilado con gran cuidado, no podemos garantizar su
exactitud. Estamos agradecidos por indicaciones de errores o fallas.
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1.1

1.1.1

1.1.2

Introduccion

Origen y Principios Basicos de la Micro-Simulacion

¢ Qué es PTV VISSIM?

PTV VISSIM es un programa de simulacién microscépica por pasos basado en modelos de
comportamiento vehicular que permite representar la operacion del trafico urbano, incluyendo
autos particulares, vehiculos pesados, transporte publico, bicicletas, peatones, etcétera.

Vissim permite analizar la operacion del trafico bajo condiciones muy especificas como: uso
especial de carriles, composiciones de transito, programacion de sefales de transito,
etcétera; lo que lo hace una herramienta muy util para la evaluacion de alternativas de
ingenieria y planeacion de transporte.

Las primeras versiones de Vissim fueron desarrolladas por la Universidad de Karlsruhe,
Alemania, en la década de los 70’s. Dadas las limitaciones en los procesadores de la
computadoras comerciales y las condiciones del mercado permanecié muchos afios como
una herramienta de analisis meramente académico; fue hasta 1993 que llegd a ser
comercializado y desarrollado por la empresa PTV. Su versidén mas reciente es la 7.0 y es
uno de varios programas dentro de la familia PTV Vision para el analisis de transporte.

¢ Qué es la micro-simulacion?

Un programa de micro-simulacion representa la operacion vehicular dentro de un sistema vial
a nivel individual, es decir se analiza vehiculo por vehiculo cada maniobra dentro de una red
donde puede haber decenas de miles.

La calidad de un programa de | s fehssior Parumetes Set BET
micro-simulacion depende |- : =
principalmente de la calidad de ... """
sus modelos de | mm > e
comportamiento vehicular. %.','_f"'?'?',‘,",lr,‘f‘f,d,, ‘ Foling | Lare Charge | Lated darbes Sra
Dentro de Vissim existen 4 |, .~
modelos de comportamiento || et i netirg | mo On Wedenern T4 v

vehicular: T Nodelpanele:

2. (hoeried yehicles

Ho 1 Hene  Lsban [noharoed]

ey freelans ssichen)|
vtk lnideii | | Lok, shead dotares Ca bodowing mod

fyeiage dardifl drlancs E?ﬂ] n
1. Modelo de seguimiento , Adttoe par ol iy detave: | 200
Tevpaiay lack, of Ftertan

VGhiCUlar (fOllOWIng) Mubsle patof salslpdatece | 300
uidon 60 3
2. Modelo de cambios de carril . =
Pucbanby G0 &
(lane change) '
3. Modelo de comportamiento
lateral (/ateral)

4. Modelo de reacciéon a la luz m o
ambar (amber signal)

El primero de ellos es el mas importante, define - junto con la velocidad deseada - el flujo de
saturacion de la via. El segundo suele tener un impacto muy importante en la capacidad de
zonas de entrecruzamiento (incorporaciones Yy desincorporaciones). EI modelo de
comportamiento lateral es importante cuando se simula flujo mixto con bicicletas o
motocicletas que pueden rebasar vehiculos dentro de un mismo carril siempre y cuando haya
un minimo espacio. Por ultimo, el de reaccion a luz ambar puede tener algun impacto en la
capacidad de intersecciones semaforizadas pero suele ser marginal.

© 2015 PTV AG
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2

Modelo de Seguimiento de Vehiculos

Algunos de los programas de micro-simulacion mas simples utilizan modelos de seguimiento
gue suponen velocidades de flujo constantes e iguales para cada tipo de vehiculo en la red,
asi como reglas de seguimiento (distancia entre un vehiculo y el que le sigue) de tipo
deterministico.

Para el modelo de seguimiento vehicular, Vissim utiliza el modelo desarrollado originalmente
por Wiedemann en 1974. Este es un modelo de tipo “psico-fisico”, se basa en el concepto de
que el conductor de un vehiculo comienza a desacelerar cuando al acercarse a un vehiculo
mas lento, percibe que rebasa su propio umbral de seguridad. Ademas, considera que dado
que el conductor de este vehiculo no puede siempre determinar la velocidad exacta del
vehiculo que le precede, la distancia entre ellos no permanecera siempre constante. Al
rebasar su umbral, desacelerara hasta darse cuenta que ha vuelto a quedar por debajo del
él, entonces volvera a acelerar ligeramente, rebasara nuevamente su umbral y volvera a
desacelerar. De esta manera, cuando un vehiculo se encuentra detras de otro (lo sigue), se
genera un proceso ciclico de aceleracién y desaceleracion; en el que la distancia que los
separa oscilara alrededor de un valor medio que corresponde a la distancia de seguridad
deseada por el vehiculo de atras.

Este proceso es representado graficamente en la figura de abajo. El eje de las abscisas
muestra la diferencia de velocidades Av entre un vehiculo y el que le sigue, el de la ordenadas
muestra la variacion de la distancia entre ellos Ax. Cuando Av es positivo la distancia entre
los vehiculos Ax se reduce.

A
AX front to rear distance
perceplion
no reaction threshold
/| ___spv
=
/
P CLDV
S
=, = SD — —/7 /
- S unconsclous /
Op‘gy reaction reaclion

difference of velocity AV

<«— increasing distance decreasing distance —»
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La flecha en el diagrama muestra el comportamiento de un vehiculo que alcanza a otro; en
un principio (zona verde) no lo percibe y avanza a flujo libre; su velocidad es mayor — Av =
cte y Ax decrece - hasta que llega un momento en que lo percibe (umbral de percepcidn) y
empieza a modificar su manera de conducir.

En ese momento (zona naranja) empieza a reducir su velocidad, por lo que la diferencia de
velocidades Av deja de ser constante, empieza a reducirse; la distancia entre los vehiculos
sigue disminuyendo - Ax negativa - pero a un menor ritmo. Finalmente, aunque solo sea por
un instante, el vehiculo que alcanza adopta la misma velocidad del vehiculo que le precede
Av = 0y Ax = cte.

A partir de ese momento (zona blanca), dado que un conductor no tiene un control absoluto
de su velocidad y aceleracion, se da el proceso ciclico de aceleracion y desaceleracion que
se menciono arriba.

El modelo de Wiedemann ha sido actualizado, Vissim cuenta con las versiones Wiedemann
74 y 99. La principal diferencia es que el primer modelo cuanta con tres parametros que
modificar y el segundo cuanta con diez; Wiedemann 99 permite realizar una calibracion mas
fina si se cuenta con suficiente informacion para hacerlo.

© 2015 PTV AG
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Modelo de Cambio de Carril

Existen dos tipos de cambio de carril en Vissim; el libre y el necesario. El libre se da cuando
un vehiculo decide cambiar a otro carril simplemente porque en él hay mas espacio y puede
circular a una mayor velocidad; el necesario se da cuando un vehiculo necesita dar vuelta en
una interseccion o salir en una desincorporacion y no se encuentra en el carril adecuado para
hacerlo.

En ambos casos, cuando un conductor desea cambiar de carril, el primer paso es revisar si
se tiene el espacio suficiente para hacerlo. El que un espacio sea suficiente o no depende
tanto de la velocidad del vehiculo que desea cambiar de carril como del que se acerca por
atras en el carril al que el primer vehiculo desea cambiarse. Un espacio sera suficiente si
cuando un vehiculo se cambia de carril no obliga al vehiculo que quedara detras de él a frenar
con una desaceleracion mayor a la aceptada para evitar un choque y, al mismo tiempo, el
vehiculo que se cambia no necesitara frenar con una desaceleracion mayor a la aceptada
para evitar chocar con el vehiculo que quedara frente a él.

En el caso de un cambio de carril necesario, el modelo de cambio de carril (Sparmann)
contiene los parametros de la las desaceleraciones maximas y aceptadas para ambos
vehiculos. En la figura de abajo se muestra como funcionan estos parametros:

Necessary lane chang2 routs)

O Trailing vehicle
Maximum decelerstion: 386 mis* 3.0 mg?
-1 m/s? per distance.! 300 m 200 | m
Accepted deceleration: -1 mé? 025 mis?
(mis?],
3.50 +
-3.00 -
200 +
_1.00— Jane changer’ (Own)
| i e S
i —t—t—t———1+—1+—+>|
-1000m -500m Emerg. stop

En un principio los vehiculos no pueden rebasar el limite de desaceleracién aceptado, pero
con forme se acercan al punto critico - en el que se tiene la ultima oportunidad para concretar
el cambio de carril — se les permite alcanzar valores de desaceleracion mayores, reduciendo
el tamano del espacio que se considera suficiente para hacer el cambio.

Otro parametro muy util para calibrar el modelo de cambio de carril es el factor de reduccion
de la distancia de seguridad (safety distance reduction factor). Este parametro hara que
cuando un vehiculo necesite cambiar de carril, se tolere un mayor acercamiento entre los
vehiculos.

En versiones relativamente recientes de Vissim se incluyeron parametros adicionales para
representar el fendmeno de cooperacion en situaciones de entrecruzamiento. Este elemento
resulta importante ya que en ocasiones, sin considerar la posibilidad de cooperacion entre
los conductores, no alcanzan a obtenerse capacidades de entrecruzamiento que en la
realidad han sido observadas.

La forma en que esto funciona es la siguiente, si un vehiculo A observa que delante de él hay
un vehiculo B en el carril de al lado que desea cambiarse a su carril, el vehiculo A tratara
también de cambiar carril para generar un espacio adecuado para el vehiculo B.
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NO COOPERATIVO

COOPERATIVO

El vehiculo A no cambiara de carril si tiene que hacerlo a un carril menos adecuado para sus
propias maniobras, tampoco si el vehiculo B excede su velocidad en mas de 10.8 km/h, o si

el tiempo de colisidbn excede los 10s con la velocidad del vehiculo A incrementada en 10.8
km/h.

Se compararon resultados con las capacidades definidas en el HCM ( Highway Capacity
Manual de Estados Unidos) para zonas de entrecruzamiento, y las capacidades resultantes
en Vissim con y sin el comportamiento cooperativo de los vehiculos, se encontré que es
necesario considerar el comportamiento cooperativo para alcanzar las capacidades
observadas por los desarrolladores del HCM:

Situation
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3.1 La Micro-Simulaciéon y la Teoria Fundamental del Flujo

Como se ha mencionado, la micro-simulacién se basa en el modelo de seguimiento vehicular
de Wiedemann y no en la teoria fundamental del flujo (como lo hace la macro-simulacion).
Sin embargo, no difiere de ella, si en un modelo de micro- simulacion se analizan las
relaciones resultantes del flujo vehicular con la velocidad y la densidad se encuentra que son
del mismo tipo. Esto valida el modelo de seguimiento se Wiedemann.

Fundamental Diagram
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4

4.1

Familia PTV y Version Actual de VISSIM

Dentro de la familia de programas para el andlisis y la planeacion de transporte se trabaja en
dos niveles muy claramente definidos: el macroscopico (VISUM) y el microscopico (VISSIM).
Los modelos macroscopicos sirven para evaluar el impacto de proyectos de transporte o
ciertas medidas a nivel estratégico, los microscopicos permiten evaluar aspectos operativos
a mucho mayor detalle.

Al planear un proyecto es importante considerar las areas de analisis que se requieren para
cumplir con los alcances del proyecto. Algunos proyectos requeriran unicamente planeacion
operativa, otros requeriran ademas alcanzar el nivel de la planeacion estratégica. Para estos
ultimos, pueden utilizarse en conjunto modelos macro y microscoépicos. PTV ha desarrollado
una interfase entre VISUM Y VISSIM para importar y exportar informacion en este sentido.

Construccion de un Modelo en VISSIM

Un modelo de micro-simulaciéon en Vissim esta integrado por las cuatro areas que se
muestran abajo, las tres primeras corresponden a insumos Yy la ultima es la de los productos.

1. Red Vial: Se representa la infraestructura fisica en términos de vialidades y vias.

2. Elementos de Control: Se definen las reglas con que se resuelven los conflictos
vehiculares que se presentaran en una red.

3. Demanda vehicular: Se representan los flujos vehiculares en volumen, movimientos y
comportamiento.

4. Productos: Indicadores y visualizaciones generadas al correr los modelos.

Red Vial ' Elementos de Control

® >
I, Camcteristioas Geometricas Reglas de Priord ad
4 Infracstructusa de 1 P 2 Contal Semattmeo
Demanda Vehicular

1 Voldmenes Vehiculares
2. Ruens
3. Comportamicnto Vehicular

Productos

1. ladcadores
Videos

~

Los resultados a los que se llega con un modelo de micro-simulacién son del tipo estomatico
(es decir, no se trata de un modelo del tipo deterministico); esto se da porque se simula a
detalle la interaccion entre los vehiculos. Aun si los volumenes vehiculares son exactamente
los mismos, el que un vehiculo llegue un segundo antes o un segundo despueés, hara que la
interaccidn entre los vehiculos sea distinta, y por lo tanto habra una ligera variacion en los
resultados. POR ELLO, PARA EVALUAR EN MICRO- SIMULACION NO BASTA CON
CORRER UN MODELO UNA VEZ, DEBE CORRERSE VARIAS VECES Y OBTENER UN
VALOR MEDIO DE LOS INDICADORES. Mas adelante se abordara este tema con mayor
detalle.
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4.2 Cambios y Nuevo Ambiente de Trabajo en VISSIM 7

Algunos de los primeros cambios que deberan tomarse en cuenta al utilizar Vissim 7 son:

» El modelo ahora se guarda con extension “*.inpx’, se guarda en formato xml (puede
examinarse con bloc de notas). Los archivos “.inp’ pueden abrirse si han sido
grabados en la version 5.4

» En cuanto al despliegue grafico dejan de usarse los archivos *.ini’ y son remplazados
con los archivos *.layx’. Estos contienen toda la informacion de la configuracion del
entorno de trabajo, incluyendo: ventanas, parametros graficos, barras de
herramientas, y listas.

» En cuanto a los archivos de evaluacion (indicadores) los previamente existentes
siguen estando disponibles, pero ahora ademas la mayor parte de los resultados se
pueden consultar como atributos de los objetos del modelo dentro del mismo Vissim.

Al abrir el programa lo primero que destaca es un nuevo ambiente de trabajo, que tiene el
objetivo de ofrecer muchas mas herramientas de trabajo y contar con una interfaz mas
parecida a la de PTV Visum.
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4.3 Ventanas

Vissim 7 permite trabajar con mas de una ventana de edicion de red, en estas se pueden
presentar distintas intersecciones o vistas de una red, incluyendo combinaciones de dos y
tres dimensiones. Las ventanas pueden compartir espacio dentro del entorno de trabajo o
acomodarse de forma flotante, éstas ultimas pueden por ejemplo mandarse a un monitor
secundario para trabajar de forma mas eficiente.
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4.4 Docking Manager

Esta herramienta es la que permite acomodar distintas ventanas dentro del espacio
disponible, ya sea una(s) al lado de otra(s) o una(s) arriba o debajo de otra(s).

|5

as
/5‘ =~ Docking Manager
4.5 Menu de Contexto y Botén Derecho

El botén derecho tiene ahora dos funciones basicas, una es la clasica de agregar objetos
nuevos a la red, y la otra es abrir el nuevo menu de contexto para los objetos. El usuario
puede definir cual se realiza directamente con clic botén derecho y cual con CTRL + clic botén
derecho.

EDITAR — PREFERENCIAS DE USUARIO— Editor de la Red (EDIT-USER PREFERENCES-Network
Editor)

=50

GUI- Network exitor [

Right click bebavior

i ‘-mGing environment Right click
@' opens the contaxt menu
(new chjscts are oreated with Ctrl + nght clizk)

| creates 3 new obj=ct
(the cont=xl menu is opened with Cirl + right click)

4.6 Menu de Objetos

El menu de objetos es ahora mucho mas completo con cinco columnas que permiten manejar
elementos como: visualizacion, bloqueo de edicidn, agregar objetos, etiquetas, y parametros
graficos.
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4.7

4.8

4.9

4.10

4.11

4.12

Niveles

Ahora dentro de Vissim pueden definirse niveles, y a los enlaces y conectores se les puede
asignar un cierto nivel. Una vez hecho esto, desde la ventana de manejo de niveles puede
elegirse esconder todos los enlaces y conectores que pertenezcan a ciertos niveles para
trabajar solo con el resto. Esto es muy util por ejemplo para editar redes de estacionamientos
multiniveles, donde resulta muy complicado editar enlaces de distintos niveles superpuestos.

Menu de Vista Rapida

La ventana del menu de vista rapida permite observar valores de algunos de los principales
atributos del objeto elegido (cualquier tipo) sin necesidad de abrir su lista.

Deshacer y Rehacer

La nueva arquitectura del programa permite trabajar con las funciones de deshacer y rehacer,
algo que por mucho tiempo se habia solicitado.

Listas

Vissim ahora introduce el concepto de listas muy similar a lo que se tiene en Visum. Desde
ellas pueden editarse muchos de los parametros de los objetos de red, en ocasiones estas
listas substituyen a algunas de las ventanas de dialogo.

Atributos de Resultados

Este podria ser el cambio mas trascendental, los objetos de red como nodos, o tramos,
pueden guardar resultados como un atributo propio posterior a correr el modelo una o varias
veces. A partir de estos parametros pueden desplegarse parametros graficos o analisis
estadisticos dentro del mismo Vissim.

Generacion de Videos

Se introducen nuevos conceptos como “posiciones de camara” (a partir de los cuales pueden
0 no generarse “keyframes” o “fotogramas clave”), y los “storyboards”, que permiten guardar
en un solo modelo de Vissim varias secuencias a grabar. Ahora puede grabarse mas de un
video en una sola corrida del modelo.
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5

5.1

Construir una Red Vial en VISSIM

Agregar una Imagen de Fondo

Las tres componentes basicas para desarrollar un modelo en Vissim son la red vial, los
elementos de control y la demanda vehicular. Para trazar una red vial, lo primero que se
requiere es tener una imagen de fondo que nos permita llevar a cabo este trazo.

A partir de Vissim 6, se cuenta con las fotografias aéreas de Bing Maps, y desde Vissim 7
también con los mapas de Open Street Maps.

Es posible cambiar de un proveedor a otro con la herramienta # ubicada en la barra de
herramientas del Editor de la Red, se abrira una lista despegable y seleccione Provedor de
Mapas (Map Provider).

File Edit View Lists BascDoto Troffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Test Scripts Help
DB " PO > M B

hletwork Objects Nstwork Editor

= Lk LU A~ | serect ayou.. -FBOOL D B HAQe @i 7 RE
Desired Speed Decls & Lpaustastbiop .1 o Sackground color ‘E],;:‘.s 192 152, 192)
Recuced Spead Araa Show map v
~arEIcE Areas . » Map provider vDr_foult map service v
Map gray scale =
Pricrity Rules I I ‘~13F‘ ntensity 100

Stop Siams Wireframe mede

SIgnal Heads Show scale v
0
DELSCIOrs l ] Show grid :
Automatic Leval Trangparency |
Vahicle Inputs | 20 mode
Vehicle Routes I Lobel maximum width {50
Parking Lots | | abel maximum height (10
Selacti ) | 355 2 40 0
PUBIIC Tranipor: Sto D Selaction color ‘D|_:5 240 240. 0
= Jubberiband color [[] (255 240, 240, 0]

Pwlic Tranzport Lin2

Si no quiere visualizar este tipo de fondos, se pueden desactivar con el botén 0

También es posible cargar imagenes de fondo propias, por ejemplo cuando se cuenta ya con

un disefio de una propuesta que aun no se construye, 0 que no puede visualizarse a partir de
las fotos aéreas disponibles. Los formatos que Vissim acepta como imagen de fondo son:
*bmp *jpg *.gif *.png *tga *tif *.dwg *.dxf
*.sid *png *shp *tga  *tif *wmf *.ecw
Las imagenes de fondo son manejadas en Vissim 7 como un objeto del modelo que puede

encontrarse en el menu de objetos del modelo. A continuacion se detallan los pasos para
llevar a cabo esta tarea.

En caso de que haya multiples imagenes de fondo para el mismo proyecto, todas deben de
tener la misma escala y ser alienadas propiamente.

El manejo claro y preciso de las imagenes de fondo es
esencial para todo el proyecto en Vissim. La escala en un
modelo ya no puede ser cambiada despues.
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1) Seleccione el modo insertar o | Imagenes de fondo (Background Images)

De clic derecho sobre el Editor de la Red. Abra la imagen de fondo llamada av sanra Fe.swp
dentro de la carpeta Eserciciol, se define un area rectangular en donde preliminarmente
quedara la imagen de fondo que a continuacion debera seleccionarse.
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2) Una vez cargada la imagen habra que escalarla, para esto se puede abrir el menu de
contexto sobre la imagen CTRL+ clic derecho y se elige la opcién Establecer Escala ( Set
Scale).
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3) Hecho esto trace ahora una linea sobre la escala grafica mostrada en la imagen.
Finalmente, indicar que la linea trazada sobre la imagen corresponde a una longitud de
100m.

Distance: 10:) 0 m

oK | | Cancd

4) Mover la imagen resulta muy facil, basta con dar clic izquierdo sobre ella para arrastrarla.
Facilmente podria uno moverla por error mientras se edita la red sobre ella, por lo que
una vez que se encuentre en la posicion deseada se recomienda bloquear la edicion de
este tipo de objetos en la segunda columna del menu de objetos:

& Background Images
5) Para guardar la posicion y escala de laimagen se seleccione el menu ARCHIVO - GUARDAR
(FILE - SAVE).

6) Ahora puede cerrar Vissim, volverlo a abrir, abrir la imagen de fondo y ésta aparecera
en la escala y posicién correcta. Si pierde el archivo *.bgr, tendra que volver a escalarla.
Vissim puede manejar muchas imagenes de fondo simultaneamente.
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5.2 Tramos
Una vez escalada la imagen de fondo podemos empezar a trazar una red.

1) Abra el archivo Extaces v ConecTores . 1np QUE S€ encuentra en la carpeta Esercicro?.
[-c,mne - Ll
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En este archivo faltan algunos enlaces y conectores, debe trazarlos.

2) Seleccione el modo insertar objeto tipo = Tramos y Conectores (Links) de la barra
lateral de objetos

3) Agregue un nuevo tramo: Mantenga botdn derecho presionado y arrastre para definir el
unicio y final del enlace, al mismo tiempo se pueden ir colocando puntos intermedios con
el botén izquierdo. Una vez definido el trazo deseado suelte el botdn derecho y aparece
una pantalla donde se deberan definir las caracteristicas basicas del enlace.

E =
Na 12 Name:
Num, of lanes 3 Behaviertype: |L: Urban {motorized) -
Link length. 320674 m Eisplay type: 11 Road surface gray \d|
Leval 'L default o

Use &5 paciestrian arse = |
Lanes ;Dspiay ' otha |

Count: 1| Index Width BlockedVel NolnChLA MNolnChRA NolnChLY NoLnChRV.
>» 1 1 3.5 VA ' |

Por ahora sélo pondremos atencién al Numero de Carriles ( Num. of Lanes) y el parametro
Ancho del Carril (Width). Una vez definidos los valores deseados, presionar ‘OK’.
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Manipulacion de un enlace:

© 2015 PTV AG

>
>

Para mover un enlace, es suficiente dar clic sobre el con el botdn izquierdo y arrastrar.

Para cambiar entre la vista normal (superficie) y solamente el eje de la via (en azul)
use CTRL+A.

Para crear puntos intermedios una vez trazado el enlace se debe hacer clic derecho
sobre el enlace. Los puntos pueden arrastrarse usando el botén izquierdo del raton
para dar forma a los enlaces.

El remplazo de segmentos de enlace rectos por “curvas” se puede hacer arrastrando
el raton a lo largo del segmento manteniendo apretado el boton izquierdo y la tecla
ALT. Para definir una curva sera necesario tener un segmento de recta inicial y un
segmento de recta final. Una vez hecho esto debe aparecer una ventana de dialogo
donde debe definirse el numero de puntos intermedios a utilizar para representar la
curva, como minimo debe optarse por tres ya que dos corresponden a los extremos.
Se recomienda no tratar de trazar curvas mayores a 90°.

rﬂ Convert section to ﬁ__l-:_i_ad‘f

/| iSe=p current !"!?ﬂ"l‘:’d ate points

Number of interm pointe =

(per segment

| oK y } Cancel

.

Para definir el tipo de tramo seleccionelo y de un doble clic con boton izquierdo
encima de él para que aparezca la ventana de didlogo Datos de Tramo ( Link Data) y
seleccione el tipo de unidn que desee. Puede definir el tipo de Comportamiento
Vehicular (Behavior Type) y las caracteristicas (color, textura) de la superficie a
mostrar (Display Type).

Para dividir un enlace en secciones debe utilizarse el menu de contexto y elegir la
opcion Dividir Tramo ( Split Link Here...), el enlace se dividira en el punto donde se
hizo clic con boton derecho.

Para agregar la coordenada-z a un punto intermedio de un enlace debe seleccionarse
el enlace y poner el cursor sobre el punto en cuestidn (quedara resaltado en amarillo)
y dar doble clic izquierdo.

’n Spline Point h“r:’ﬂl"

. —— 4

Para calcular la altura de los puntos de un enlace de forma automatica, en la ventana
de dialogo vaya a la pestana Visualizar ( Display), se ponen los valores de la Altura
Inicial (Z-Offset Start) y Altura Final (Z-Offset End) a partir de los cuales se podra
calcular la altura de los puntos intermedios desde el menu de contexto con la opcion
‘Recalculate Spline (Height Only)’.
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5.3
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» Para duplicar un enlace basta con dar clic izquierdo sobre él con la tecla CTRL
presionada y arrastrar. Si se quiere que sea un enlace paralelo en direccién opuesta
desde el menu de contexto se puede elegir la opcién Generar Direccion Opuesta
(Generate Oposite Direction). Para cambiar la direccion de circulacién a un enlace
ya trazado desde el menu de contexto se puede elegir la opcién Cambiar Direccidn

(Reverse Direction).

Conectores

Para comunicar dos enlaces deben definirse conectores, esta es la Unica manera en que un
vehiculo puede pasar de un enlace a otro.

1) @& Debe estar seguro de que el modo Insertar Tramos (Links) esté seleccionado.

2) De clic derecho sobre el tramo origen, mantenga presionado el botén derecho del raton
y arrastre la linea hasta el tramo destino. Debe indicar qué carriles quiere conectar; el
carril 1 corresponde a la extrema derecha y el ultimo corresponde a la extrema izquierda.

Los conectores deben trazarse en la direccion de viaje.

Definir distintos tipos de enlaces sirve para permitir tener enlaces con distinto comportamiento
vehicular dentro de una misma red. Por ejemplo, los vehiculos pueden tener distinto
comportamiento en autopistas, vialidades primarias, y vialidades secundarias; las cuales
podrian llegar a encontrarse todas dentro de una red representada.

Por defecto Vissim ofrece los siguientes tipos de enlace entre los cuales puede elegirse cada
que se traza uno de ellos:

Urban

Right side rule (motorized)
Freeway (free lane selection)
Footpath (no interaction)
Cycle track (free overtaking)

El primero es el que se ofrece por defecto cuando se traza un enlace, el segundo sirve para
autopistas donde se utilice el carril izquierdo s6lo para rebasar, el tercero autopistas en donde
se utilice libremente el carril que se quiera, el cuarto para vias peatonales donde no se definen
reglas de interaccion entre los peatones, y por ultimo, ciclovias donde las bicicletas pueden
rebasarse estando ambas en un mismo carril.

N N
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5.4

La diferencia esta en los parametros y opciones elegidas dentro de cada uno de los 4 modelos
de comportamiento vehicular (seguimiento, cambio d carril, etc).

Para abrir la lista de los distintos Tipos de Comportamiento definidos en el modelo debe hacer
lo siguiente:

1) Del menu de la barra de herramientas, seleccione DATOS BASE — TIPOS DE
COMPORTAMIENTO (BASE DATA - DRIVING BEHAVIORS).

2) Para observar los parametros abra el menu de contexto sobre TIPOS DE COMPORTAMIENTO,
elija el deseado y seleccione Editar (Edit).

Si quiere crear un nuevo Tipo de Tramo:

1) Del menu de la barra de herramientas, seleccione DATOS BASE — TIPOS DE TRAMOS (BASE
DATA - LINK BEHAVIOR TYPES).

2) Se abre una lista, haga clic con el boton derecho para crear un nuevo elemento AGREGAR
(ADD).
Debe haberse definido primero un Tipo de Comportamiento para luego asignarselo a un
Tipo de Tramo.

Funcién Copiar y Pegar

A partir de la version 7 de Vissim se introdujo la opcion de copiar y pegar elementos o
subredes de un modelo. Pueden copiarse elementos existentes dentro del mismo modelo
para repetirse (0 como base para después modificarlo y crear alguno similar de forma mas
rapida), o desde un modelo a otro (teniendo dos instancias de Vissim abiertas).

Esto ultimo permite generar plantillas de intersecciones y otros elementos de la red (por
ejemplo cajones de estacionamiento) que en un momento dado puedan volver a ser
utilizados.

Para copiar y pegar, los comandos son los ampliamente conocidos CTRL+C y CTRL+V
respectivamente. Al pegar un elemento, no solo se copian los arcos y conectores, también
todos los elementos que estén plenamente contenidos en ellos, como reductores de
velocidad, reglas de prioridad, etcétera. Al pegar un elemento este puede rotarse con la
combinacion ALT+Clic derecho.

Ejercicio: Copiar y Pegar
Abra los archivos corrar v prear.INPx Y PranTILLAS.INPX QUE S€ encuentran en la carpeta

Esercicio 5. Construya una red copiando y pegando 4 intersecciones de las existentes en el
archivo de la plantilla, y conectandolas a la existente en el archivo
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6 Introducir Demanda Vehicular

Al crear un nuevo modelo de Vissim, se cuenta con una composicion vehicular definida dentro
del programa como default. Esta puede verse y editarse dentro de un par de listas anidadas:

1) Del menu principal elija Trafico - Composiciones Vehiculares ( Traffic — Vehicle
Compositions).
En la lista de la izquierda pueden verse las composiciones definidas (de inicio solo una
con el nombre de ‘default’)

2) Seleccionando Flujos Relativos (Relative Flows) en la lista desplegable de la barra de

herramientas de la lista aparece una sublista a la derecha donde puede verse el tipo de
vehiculos y su flujo relativo correspondiente a la composicidon elegida en la tabla de la

izquierda.
Yehicle Compositions / Ralative Flows
2 —~
ol L0 L o =
Count: 1| No Name Count: 2 VehType RelFlow  DesSpeedDistr
> 1 1 Default » 1{100. Cat 0.280(3C
2/200: HGV  0.020/50
Background Images  Vehicle Compositions/ Relative Flows

La composicion default incluye dos Tipos de Vehiculo, autos (100, Car) en un 98% y camiones
unitarios (200, HGV) en un 2%. La velocidad de flujo libre inicialmente definida para autos
esta distribuida aleatoriamente entre los 48 y 58 kph, al igual que la de vehiculos pesados.

3) Si en laLista de Composiciones Vehiculares (lado izquierdo) hace clic con botén derecho
y elije la opcibn AGREGAR (ADD) se podra agregar un nuevo tipo de Composicion
Vehicular, se se hace clic derecho en la ventana de la derecha y se elije AGREGAR (ADD)
sera posible agregar otro Tipo de Vehiculo a la composicion seleccionada. Los Tipos de
Vehiculo inicialmente disponibles en Vissim son:

100 Car Autos

200 HGV Camiones (unitarios)
300 Bus Autobuses

400 Tram Tranvia

500 Pedestrian Peaton

600 Bike Bicicleta

Por lo que es posible crear composiciones vehiculares mezclando todos estos Tipos de
Vehiculo.
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1) Abra el archivo covrosicrones Venicurares . 1ne qUE S€ encuentra en la carpeta Esercicio 4.

2) Observe la composicion vehicular default y editela de tal forma que se tengan autos en
un 82%, camiones unitarios en un 10%, autobuses en un 4% vy bicicletas también en un
4%. Modifique las velocidades de flujo libre para que los autos circulen alrededor de
80kph, camiones a 70kph, autobuses a 50kph y bicicletas a 20kph.

Vehicle Compositions [ Reletive Flows

0 . A
Count: 2| No | Name | Count: 4] VehType | RelFlow | DesSpeedDist
l e astyrtm— —— - -
» 1 1 Defauk b 1/100:Cor | 082080
] 2 2|Autebu 2/200:HGY | 0.100 70

3|300:Bus | 0.04050
4{500: Bike 0.040:20

Background Images  Vehicle Compasitions / Relative Flows

3) Cree una nueva Composicién Vehicular-NUEVO (Traffic — Composition — NEW) que
unicamente tenga autobuses.

Yehicle Corpositions / Relative Flows ax
-P DR MR
Count:2| No Name iCount:l} VehTyp= | RelFlow DesSpeedDistr
1| 1 Default |¢ 1l3co:Eus | 100040

» 2; 2 Autobu

Background Images  Vehicle Compositions / Relative Flows l

4) Introduzca un flujo vehicular de 60vph con la nueva composicion vehicular (autobuses)
en el enlace 21.

o 4F

Vg - . ¥ - i
5) Cree un par de nuevas rutas estaticas en el enlace 2, la primera sera sélo para
autobuses, después muestre la Lista de Decisiones de Rutas Estaticas dando clic
derecho sobre el icono y en el menu despegable seleccionar Estaticas ( Static) (debe
asegurarse que la columna ‘AllVehTypes esté deseleccionada, y que la columna
‘VehClasses’ tenga seleccionado sdlo la clase de vehiculo 30 Autobuses) y les hara dar
vuelta izquierda a todos; la segunda sera para todas las demas Clases de Vehiculos y
los hara ir de frente a todos.
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6.1 Clases y Tipos de Vehiculo

Como se vio en la seccidén anterior, una composicién vehicular se define en funcién de la
participacion de Tipos de Vehiculo. A su vez, cada tipo de vehiculo corresponde a una Clase
de Vehiculo. Una Clase de Vehiculo puede agrupar a varios Tipos de Vehiculo, pero un Tipo
de Vehiculo sélo puede pertenecer a una Clase de Vehiculo. Sin embargo, para los Tipos y
Clases de Vehiculos definidos por default, la relacion es uno a uno, tal como se muestra
abajo:
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100, Car
200, HGV
300, Bus
400, Tram
500, Pedestrian
600, Bike

iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.

10, Car

20 HGV

30, Bus

0, Tram
50, Pedestrian

60, Bike

En general, cuestiones como las apariencias de los vehiculos se asignan a nivel de Tipos de
Vehiculo y cuestiones operativas a nivel de Clases de Vehiculos.

Distribucion de modelos Rutas

Distribucion de colores Semaforos

Composicidon de vehiculos Tiempos de alto

Restricciones de velocidad

6.2 Distribucion de Modelos Vehiculares

Para definir un Tipo de Vehiculo se requiere definir la distribucion de modelos que le
corresponde. Por ejemplo, al tipo de vehiculos 100 — Car le corresponde la distribucién de
modelos 10 — Car.

Para ver como esta compuesta ésta distribucion:

1) Ejecute los commandos DATOS BASE — DISTRIBUCIONES - MODELO 2D/3D (BASE DATA —
DISTRIBUTIONS - 2D/3D MODEL)

2) En la lista seleccione por ejemplo ‘10 — Car’ y dando clic en ‘2D/3D Model Distribution
Elements’ de la lista despegable de la barra de herramientas de la lista, aparecera una
lista anidada a la derecha donde se muestran cada uno de los modelos 2D/3D vy las
proporciones relativas que componen esa distribucion.

20/20 Mode Distnbuticns / Bements X

-~ = W0ADmecsidatribes ~ R B M S -

Coont 8/ No Nams Couns & ik MoouGD2D
] 1| 10 Car »

J0E0 Mode Dictntutans / Bamarte

Para autos se manejan 6 tipos de modelos vehiculares. EI modelo 1 tiene una
participacion del 26%, el 2 de 18%, etc. Cada vez que ingresan autos a la red se trata de
uno de estos 6 modelos, distribuidos segun las proporciones que se manejan en la lista
de arriba.
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1) Abra el archivo crases v T1ros pE VEmfcCULOS.INP QUE S€ encuentra en la carpeta Esercicto 6.
2) Cree un segmento de vehiculos con el comando DATOS BASE — SEGMENTOS DE MODELO

2D/3D (BASE DATA — 2D/3D MODEL SEGMENTS), que se llame Camidn Articulado.

b Madol

Pty R e P U O :
Cgachans de pogama'=Te VoortV SSRGS e \SDMadeb \Vehcle | |

[ Prirsans

~
TiadsCuio2 vio
Tradst ol v2d
TradeE iod wid
Trads€ unSavid
Tradee® o vad
Trad=lU51.03d
Trak E. |

Setochad Mode Elemaris C‘Lu_J LI

Toockt w30 TrabEuol u3d

] | » ‘ Nuarbes ol Elanacts 2 | Deee | | Dettessn |

[ ok | | rcerce |

3) Ahora cree una distribucion de modelos que corresponda a camiones articulados. Ejecute
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DATOS BASE — DISTRIBUCIONES - MODELO 2D/3D (BASE DATA — DISTRIBUTIONS - 2D/3D
MODEL) con el botdn derecho en la lista genere una nueva distribucion y némbrela “21-
Camidn Articulado”; en la lista de la derecha elija el segmento creado en el paso anterior.

-

20730 Mode Distabubions / Bearents s X
- | 2R 20710 modsl detibiy - B2 B Y12 Fuha
Count @ Mo Name Count 1 Share  MadelJD30
» 1 New ..
1:ewl
3 ead
b & J)'Cavibeariculads | e
b cad
4
Lo
. Yot
G: cad
' My B but
2 tram
10
13! bike
stve Flow 20V30 Madel Dstributicns/ Benenty IDS0 Mosel / IOZ0 M

4) Cree un nuevo tipo y clase de vehiculo que se llamen “Camion Articulado”, los numeros
pueden ser 210 y 21 respectivamente. Para crear el tipo de vehiculo siga los comandos
DATOS BASE — TIPO DE VEHICULO (BASE DATA — VEHICLE TYPES) y con boton derecho
seleccione AGREGAR (ADD). Al nuevo tipo de vehiculo asignele la categoria HGV y la
distribucién de modelos recién creada “21 — Camion Articulado”.

r[’ Yatioe Type

| nor 20 Name: Camic Athcalsdo

Zatx | Functions & Distributions ; Specis I Extemal Dniver Modei |
Category [l—ﬂ'.'
Vehicla Meodel IZI Camicn anticuladn

Length

dth: fro 176 20 f
slen
| Coter L |3: Defouk
None
' Coler2 luom
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5) Una vez creado el tipo de vehiculo, use los comandos Datos Base — Clase de Vehiculo
(Base data — Vehicle Classes) y en la lista con botdn derecho seleccione AGREGAR (ADD),
para definir la nueva Clase de Vehiculo. Al crear la Clase de Vehiculo 21, asignele el Tipo

de vehiculo 210.

Veticie (lacwes | Wabsrhe ¥ypee i
- P 1L R vencayes -RERe »
S Ny Name YerTyges  WaVesTypeColir  Cobin Cow

|

1

e1 MNa Newe Coogery  MoadeQDI00 phatDnbl  Deowpliay  Copecity

32 2l ! 21¢ >

4

)
L

\\\\\L\\

¢ Comry o/ Aeator He 30N S 2 Models / 2030 Mod " w : rebuels Classes / \whvche Typm l
6) Cree una composicion vehicular que corresponda unicamente a camiones articulados.

x|

Vencie Compostant £ Feboase Slowy

B R Fedteafions 1 Aale b &
ourt 3 No Nams Count 1| WehType ReFlow  DeSpencDote

IS L] T e |

» i Carvicnes wicadedes |

7) En el enlace 19 introduzca un ingreso de N flujo vehicular de 40vph cuya composicion
sea exclusivamente camiones articulados.

et Ly ene AR BATIRCUAR e -

DAV <t ReRE

rescielrpu

8) Dentro de la composicion vehicular default, reduzca la participacién de camiones unitarios
de 10 a 7% e ingrese ‘camiones articulados’ en un 3%.

Resumen de pasos para introducir un nuevo modelo de vehiculo:

1) Seleccionar segmento o segmentos de modelo (archivos *.v3d)

2) Definir modelo a partir de sus segmentos

3) Crear o editar distribucién de modelos (uno o varios modelos)

4) Crear o editar tipo de vehiculo asignando distribucion de modelos deseada
5) Definir clase de vehiculo correspondiente a este tipo de vehiculo

6) Crear o editar composicion vehicular que incluya clase de vehiculo definida

7) Introducir Entrada de Vehiculos en el modelo con la composicion definida en el punto
anterior.
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6.3

iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.

Decisiones de Rutas Vehiculares

En esta seccién se aprendera a definir rutas estaticas para controlar los movimientos
vehiculares en intersecciones.

1) Abra el archivo ruras venicurares.ne que Se encuentra en la carpeta Esercicio 3.

2) Entre a Decisiones de Ruta (Vehicle Rutes) y practique los siguientes pasos para
definir rutas:

3) Sobre algun tramo de clic derecho para definir el punto de ruta de decisién (barra morada)
que definira el inicio de la ruta, se abrira la lista de rutas estaticas, creando un nuevo
renglon en la tabla de la izquierda (Static Vehicle Routing Decisions).

4) Una vez hecho esto de clic derecho sobre los enlaces en donde quedaran los destinos
(barras azules), se crearan nuevas filas en la tabla de |la derecha ( Static Vehicle quytes).

ol

r(] TY Ve 6 3005 . Shetrs: CA, svfjam e Eqmoon S0mw y Toss e Vebiosbmepe
The 331 Vew Lot Baielus T ’.y.’»f.y:ur Gralitcn Tamcatse Pemiivie Tect ‘;-;p-v u;,
ihs Ll R e

13 ]Gt upme

jascirein

D >y B et et - B H R Hin
O TR D¢ - Czart 3 Phe Nume Lrd Doz ATy 2o Do Ceart: ) Wobizatnr N Nevw  Deflrn  Cartrwbordomton  Febeomil)
» L o 3 i) 2 5% 0o

AAAAA

Syt N O Ve (T walle TS [~ " i Metw Wit e Ware Ve faw - The i v S Wb e Ranang e sions

R P
5) Para la interseccion del ejercicio definir los siguientes flujos relativos:

42{, 280
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35
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g7 S ko \‘\\ 205
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Como se ha indicado, los volumenes son relativos. Eso quiere decir que al flujo vehicular que
pase por el punto de decision se le distribuira en las PROPORCIONES indicadas por cada
una de las rutas, por lo tanto es lo mismo si para un punto de decision se tienen tres rutas
con los siguientes volumenes relativos:

Ruta 1 125 0.1126  11.26
Ruta2 780 0.7027 70.27
Ruta3 205 0.1847 18.47

Es importante colocar los puntos de decision lo
suficientemente atras de las intersecciones, pues algunos
vehiculos tendran que cambiar de carriles para poder llevar a
cabo el movimiento que se les asignd. Se recomienda
colocarlas aproximadamente unos 200m atras, si es posible
mas, pero en ocasiones no se contara con este espacio.
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7 Semaforos de Ciclo Fijo

Para representar una interseccion semaforizada en Vissim, lo primero que debe hacerse es
definir un controlador. En un controlador semaférico se define primero el tipo de controlador
(por ahora sélo veremos ciclo fijo) y la longitud del ciclo; posteriormente deben definirse todos
los grupos de sefiales; y por ultimo se colocaran las “cabezas” semafoéricas en cada carril de
las aproximaciones a la interseccion.

71 Identificacidn de Grupos de Senales

Los grupos de senales estan relacionados a las fases de un ciclo semaférico pero no deben
confundirse los conceptos. Abajo se muestra un ejemplo de ciclo semaférico, este cuenta
con 4 fases y 5 grupos de senales.

Fase | Fase 2 Fase 3 Fase 4

T I T e Y
)

0s a 30s 30s a 35s 35s a S0s 50s a 90s

g

1 Os a 30s
Os a 35s
30s a 50s
35s a 50s

o B~ OO0 DN

50s a 90s
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1) Abra el archivo semiroros . 1np quUE S€ encuentra en la carpeta Esercicio 7.

2) Ejecute el comando Semaforo — Controladores de Senales (Signal Control — Signal
Controllers). Se abrira la lista de controladores semaféricos, de clic derecho y seleccione

AGREGAR (ADD).
n'-gndl:r.rh:l ‘ — ,
- 4 -"f'"“-" ‘:."C; Fowd tene o ‘
Fhdd Sme :,ll,m-:u ;__,?—? 1 L:'o‘:“’"‘j

Progaee e VISSIG_Ceotroferdl "
Dilog Dol hile: VISSG_GULAI |
| Edit Signel Cortiol
Duetafils=l vssigcontig
Dutafiled

T e | —

Pregramno. 1 Seart ';tfl'ﬂitmiﬂﬂ

|

b Cancel

3) De clic en Editar Semaforo (Edit Signal Control) y teniendo seleccionado el grupo Signal

Groups en la ventana de la izquierda, de clic derecho sobre el espacio vacio y oprima el
boton ‘+ NUEVO (NEW)' para agregar 5 grupos de sefiales.

B8 fed wrw + 00 2 Semiteociog !

B HY n/R

W PO

4) Seleccione cada uno de ellos en el diagrama de la ventana izquierda y seleccione la
secuencia ‘rojo-verde-ambar’ para los grupos de senales 1, 2, y 5. Para los grupos de
senales 3 y 4, que corresponden a vueltas izquierdas, se puede elegir la secuencia “rojo-

verde-verde parpadeante”. Aqui se puede ajustar también la duracién de la luz ambar,
por default estd en 3s y en este caso no hara falta cambiarla.
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5) Después, en la ventana izquierda seleccione Programa Semaférico ( Signal Program), de
clic derecho sobre el espacio vacio y oprima el botén ‘+ NUEVO (NEW)' para agregar un
nuevo Programa Semaférico. Una vez generado, abralo desde la ventana izquierda para
poder editar o de doble clic sobre la pequefia flecha que aparece al lado del niumero 1.
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6) Defina la longitud del ciclo semaférico de 90s. En las ultimas columnas se define el “final
del rojo” (cuando inicia el verde) y el “final del verde” (cuando inicia el ambar). Ingresando
los valores correspondientes en estas celdas se ajusta el diagrama de cada uno de los
grupos de senales. Alternativamente se puede trabajar directamente sobre el diagrama
y se ajustan los valores en las columnas.

7) Abajo se muestra el ejercicio resuelto para los primeros tres grupos de senales.
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8) Una vez terminado de definir el controlador, es muy importante guardar los cambios antes
de cerrar la ventana. Para cada controlador se generara un archivo *.sig’ que guardara
toda esta informacién. Por ultimo, en cada carril de la interseccion deben introducirse las
“cabezas” semaféricas.

9) Seleccione el modo insertar ™ Cabeza Semaférica, debe seleccionar el enlace o
conector donde se colocara la cabeza de semaforo.

- — -
u Signal Heed “
No: 8 Name:
Link: 10008 Vehicle Class=s
Lane: 1 All Vehicle Types
SV 10 Car
At 341 m 20 HGV
21 Camian Amculade
G D B
ianal 1 40 Tram
Signal group [ - 'J S50 Pedestnan
Type: lCar:uhr - 60 Bike
OrSig. Gre [T
S,:.
Signal group: |
| :
T Block zignal
7 Label

Rate of compliance 100,00

Cesired speed: 0.00 km/h

.

Es importante tener cuidado para analizar a qué grupo de sefales pertenece cada cabeza
semaférica.

Cuando se desarrolla un modelo en Vissim es normal guardar
varias versiones del mismo modelo en una misma carpeta, si
mas de una version del modelo esta referenciada al mismo
archivo “*.sig’, cuando este archivo sea modificado desde uno
de ellos, afectara también al resto de las versiones.
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8 Reglas de Prioridad

Las reglas de prioridad sirven para definir el comportamiento vehicular en cualquier situacion
en la que un flujo vehicular deba ceder el paso a otro. Esto normalmente se da en
intersecciones no semaforizadas, e incorporaciones a vias principales; pero también se llegan
a usar en intersecciones semaforizadas, por ejemplo para controlar movimientos permitidos
no protegidos.

1) Abra el archivo recras pe PriorIDAD.INP (qUE SE€ encuentra en la carpeta Esercicio 8 y vea
las lineas rojas y verdes definidas en la incorporacion.

Las lineas rojas son lineas de alto, a cada una de ellas corresponde uno o varios
marcadores de conflicto (lineas verdes).

2) De doble click con el botén izquierdo sobre una linea de alto para ver la informacién que

contienen.
Uicacince | ol O o g
linea de alto . 1% ~ 0 .
= . conflicto
o 0 Clases de
Clases de ) G "
- M N Cowinien - - vehiculos a las
vehiculos g las ——+5, D
que afecta = 1] QU ecin
— - .;...u 14 e Definicién cel
R LU confiicto

El vehiculo que llega a una linea de alto debe verificar si puede pasar o no. Para la definicion
de la condicion de conflicto existen dos criterios, uno de espacio disponible y otro de tiempo
disponible. Es suficiente con utilizar uno de los criterios, pero pueden utilizarse ambos (en
ese caso el vehiculo que llega a una linea de alto podra pasar cuando se cumplan ambas
condiciones).

En el ejemplo del ejercicio podra notar que existen lineas de
alto tanto en el acceso como en la via principal. Las lineas de
alto en la via principal son s6lo a modo de “alto de
emergencia”. Este alto de emergencia solo detendra a los
vehiculos de la via principal cuando los vehiculos de
incorporacion ya hayan entrado a la via principal y estén
obstruyendo el paso; no son para que los vehiculos de la via
principal cedan el paso a los que buscan ingresar. Podra ver
que el conflicto para los vehiculos que ingresan estan
definidos en funcion del tiempo y los del alto de emergencia
en funcién de la distancia.
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9

Zonas de Conflicto

Tratando de simplificar la definicion de prioridades en intersecciones no semaforizadas, PTV
incluyé dentro de Vissim una alternativa a las “reglas de prioridad”, que son las Zonas de
Conflicto.

1) Seleccione el modo %£¥ Zonas de Conflicto de la barra de objetos de red.

Las zonas donde se traslapen dos enlaces y/o conectores en Vissim apareceran en
amarillo.

2) Sobre la zona que se desee editar, abra el menu de contexto con el botén derecho y
seleccione la opcidon Cambiar Estatus de la Zona de Conflicto ( Change status of conflict
area) para elegir cual de los accesos tiene prioridad.

En la lista de zonas de conflicto pueden verse los parametros operativos que permiten calibrar
cada una de las zonas:

—
Conflict Aes
FDDR e -REBBRS

Count B3 Linkl  Yblirkd  Uink2 | Vinblnk2 | Stetun  TromGopDef * ReorGapDel - SfDniFoctDef - AddStopDint - ObsAdilne AntiopRout - AvoudBlock
521000 130,011002 100.0/Pazsive 2.5 3.5 C i 03

52/10001 0 014003 1 e

00

)
¥
100
)
)

4
204
10004
i

|

!

1

'
)

5 1401
L]
)

Biche Typs Sgral Cositrolle Sigrie Glo Confict Aress

Front Gap: Se refiere al tiempo que el vehiculo de una via secundaria debe dejar pasar antes
de entrar a una zona de conflicto, desde que el vehiculo de la via principal la abandoné.
Valores pequefios representan situaciones de manejo agresivas que pueden incrementar la
capacidad de la interseccion.

Rear Gap: Se refiere al tiempo que el vehiculo de una via secundaria debe dejar pasar desde
que abandona una zona de conflicto, hasta que el siguiente vehiculo de la via principal la
ocupe. Al igual que en el caso anterior, valores pequenos incrementan la capacidad de la
interseccion.

Safety distance factor: Se refiere a un factor que multiplica a la distancia de seguridad que
normalmente deberia guardarse (segun el modelo de seguimiento vehicular) al ingresar un
vehiculo a una zona de conflicto.

Los dos primeros parametros se recomiendan para usarse solo en caso de flujos que
atraviesen una via principal, el ultimo parametro se recomienda para flujos secundarios que
convergen dentro de una via principal.

Anticipate routes: Permite a los vehiculos del flujo secundario anticipar qué vehiculos de la
via principal no invadiran la zona de conflicto dado que tienen programado un cambio de carril
o giro antes de llegar a la zona. Esto permite incrementar la capacidad.

Avoid blocking: Por ultimo el parametro se utiliza para permitir o impedir que los vehiculos de
la vialidad principal ingresen a la zona de conflicto cuando por el congestionamiento que
exista adelante no puedan desocuparla. El valor que se ingrese entre 0 y 1 determinara el
porcentaje de vehiculos que decidan no entrar a la zona de conflicto si no pueden
desocuparla.
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10

10.1

Senales de Alto

Una sefal de alto obliga a los conductores a detenerse independientemente de que haya
trafico en conflicto o no. Para representar una interseccion con sefial de alto en Vissim se
debe combinar tanto la linea de alto como una regla de prioridad.

1) Seleccione el modo insertar ) Sefales de Alto (Stops Signs)

2) Seleccione con el botén izquierdo el enlace donde se ubicara la sefial, de clic derecho
para ubicar la linea de alto.

Funciones de Tiempo de Alto

Las sefales de alto convencionales solo obligan al conductor a detenerse un instante e
inmediatamente son libres de continuar avanzando. Existe también la posibilidad de hacer
que se detengan durante un tiempo, tan largo o corto como se quiera. Para ello se deben
definir distribuciones de tiempo de espera y luego asignarselas a una sefal de alto.

1) Abra el archivo Tremros pE aLTo . 1NP QUE S€ encuentra en la carpeta Esercicio 10 Y observe
los dos sistemas de casetas ejemplificados. En cada uno existen tres canales con su
senal de alto operando de forma convencional.

— e —
B e
2) Para definir una distribucion de tiempo de espera ejecute el comando D ATOS BASE —

DISTRIBUCIONES — TIEMPO (BASE DATA — DISTRIBUTIONS — TIME) lo que abrira la lista de
este tipo de distribuciones.

Para generar una nueva de clic derecho en la lista y elija la opcion AGREGAR (ADD) para
luego elegir entre una distribucion normal o empirica (obtenida en campo).

Para la distribucion normal sélo es necesario definir una media y una distribucidén estandar.
Si se quiere que el tiempo de alto sea siempre el mismo soélo habra que asignarle un valor de
cero a la distribucién estandar.

Sin embargo, si en campo se hizo un muestreo de tiempos de detencién, pueden obtenerse
los tiempos de detencion para ciertos percentiles de la muestra y crear una distribucion
empirica (este puede ser el caso de tiempos de atencion en casetas de cobro).
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1) Para editar una funcion empirica en Vissim, de clic derecho sobre la nueva funcion
agregada y escoja EDITAR (EDIT).

2) Una vez abierta la ventana de dialogo deben seleccionarse primero los valores minimo y
maximo del tiempo de detencion observado (percentiles 0 y 100). Luego, con el boton

derecho pueden marcarse puntos sobre la grafica (inicialmente una linea recta) para
arrastrarlos hasta la ubicacién deseada.

En el eje de las abscisas (horizontales) se mide el tiempo y en el eje de las ordenadas el
percentil de la muestra al que corresponde.

] Thme Disteibutton ﬁl Toree (st 1 ibwtben @

m 3 80N & l 1 00 »

al e
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3) Abra la lista de distribuciones de tiempo para crear dos funciones de tiempo de espera
con distribucion normal; la primera con media 6s y desviacion estandar de 3s; la segunda

con media de 18s y desviacion estandar de 9s.

4) Asigne la funcién de demora con media de 6s a las tres casetas de uno de los sistemas
y las de 18s a las tres casetas del otro. Compare la velocidad a la que crecen las colas.

1 Edit Stop Sien

Mo |2 M3me: |

Poadion RTOR Tire DElrkvon |

Veh. claxs Time didd

SN (120,600

5) Ahora cree dos distribuciones del tipo empirico basadas en los percentiles presentados
en la tabla de abajo y vuelva a comparar las colas.

5 1s 2s
25 4s 6s
50 6s 18s
75 8s 25s
95 14s 35s
100 18s 44s
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11 Control de Velocidades

Para controlar las velocidades de operacion en determinados tramos de la red existen dos
herramientas:

—

» Puntos de Decision de Velocidad Htwnd el Desiions

» Zonas de Control de Velocidad PN Reduced Speed Areas
Ambas herramientas se basan en “funciones de velocidad deseada”.

En el primer caso, los vehiculos que pasen el punto indicado modificaran su velocidad
deseada a aquella que se les indique y no la modificaran hasta que se les indique otra cosa.
Esta herramienta es util por ejemplo cuando un vehiculo pasa de una vialidad primaria a una
secundaria o viceversa.

En el segundo caso, los vehiculos mantendran la velocidad deseada que se les indique sélo
mientras permanezcan dentro de la zona definida por el modelador; en cuanto salgan de ella
retomaran su velocidad deseada anterior. Esta herramienta es util por ejemplo cuando un
vehiculo entra a una curva, ya que al salir de ella buscara retomar su velocidad original.

Para utilizarlas, lo primero que se necesita es contar con la funciéon de velocidad deseada
adecuada. Vissim cuenta con algunas definidas por default, pero pueden afadirse mas.

1) Abra el archivo contror pe veELocTDADES . 18P qUE S€ encuentra en la carpeta Esercicro 11.

2) Seleccione DATOS BASE — DISTRIBUCIONES — VELOCIDAD DESEADA (BASE DATA —
DISTRIBUTIONS — DESIRED SPEED) par ver las Distribuciones de Velocidad Deseada con
las que Vissim cuenta.

Deslied Spaed TIStIDUION:

o RN Bl

unt 24 Ne Nens  Lowsliound UpperBound

Desired Speed Gistritunom

3) Agregue dos distribuciones de velocidades, una que varie uniformemente (linea recta)
entre 200 y 240kph y otra que varie también uniformemente entre 160 y 200 kph.

2
Desired Speed Distributions l] wmines oy Dzt -
A aRERR =
Count: 27| Neo Name LowerBaund  UpperBound ! ' bl
18 140 20.00 205.00 i
19 1001/ IMOC-M 30-50 >44
20 il I 1 a
21 13! P raat-Milinsk .0
22 02 Fminl 11 {
23 1 Fruin 2 241 5.632
24 1 Stans Kiet 172
<) 2 talls Kretz 2 13 > | |
2t 151150 2 200 1500 0.0 '
» 27, 10038200 3 240 20000 <40.00
Tirme Distrbuticns Desired Speed Distributions e
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4) Una vez definidas, seleccione el modo insertar X Zonas de Control de Velocidad y defina
estas zonas sobre las curvas del circuito. Define una desaceleracién de 6m/s 2 (esta seria
muy alta para un vehiculo normal pero probablemente no para un formula 1).

Lol

At RIS m

Count | VehClass
& VlFowmuial 1002 180 5300 =

5) Una vez definidas las zonas de control de velocidad sobre las curvas, ponga a correr el
modelo, ponga pausa con la barra espaciadora, de doble clic sobre un vehiculo para
seleccionarlo y presione ‘play’ para que siga corriendo el modelo. Se abrira una ventana
dentro de la cual podra observar la informacion de la velocidad deseada y la real para
ese vehiculo.

En Recta En Curva

T Yeh. No. 5 Veh. Mo. 5 r_—lrm§§1

Vehicle Type 1 Vehicle Tvpc 1

Vehicle Type Formsla I Weliicle Type Formuala 1
-~ Lainme -
i Link L
i Lane 1
-3 Coordinace [m] 26380_3
9 v (km/h] 201.6
-4 vhezired km/h) 220.8
8 - fm/5%] -0.8
: Des. Direccionm -

Dezsin, lLane | :xiim ;I

6) Intente utilizar también el modo Puntos de Decisién de Velocidad (Desired Speed
Decisions) para controlar las velocidades en las curvas. Debera definir un punto antes de
entrar a la curva y otro al salir de ella para que recupere su velocidad deseada original.
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12 Productos: Indicadores y Visualizaciones

12.1 Nuevo en VISSIM 6

Vissim 6 permite almacenar resultados dentro de nuevos atributos de los objetos de red, de
tal forma que un nodo, por ejemplo, puede almacenar las demoras y volumenes vehiculares
de cada uno de los movimientos no solo de una corrida si no de varias a través de la
modalidad ‘multi-run’. Internamente los resultados pueden visualizarse dentro de listas de la
categoria Resultados, o en ocasiones directamente en las listas del tipo de objeto del que se
trate (enlaces, nodos, etc).

De esta forma es posible analizar resultados dentro de Vissim (antes de la versién 6 solo
podia hacerse externamente) e incluso visualizarlos en la red a través de las funciones de
parametros graficos.

12.2 Nuevo en VISSIM 7

Generacion de graficas a partir de atributos de los objetos, antes, durante, o posterior a la
corrida del modelo.

12.3 Indicadores Disponibles

Una vez que se ha construido un modelo en Vissim, se tiene la capacidad de evaluar una
gran variedad de indicadores de desempefio.

1) Ejecute el comando EVALUACION — CONFIGURACION (EVALUATION — CONFIGURATION) para
ver todas las opciones que se tienen.

e = o o S =~

Dada la disponibilidad de tiempo seria imposible revisar cada uno de estos indicadores dentro
del curso, pero se revisaran algunos de los mas frecuentemente utilizados como la Evaluacion

de Desempeiio de la Red y la Evaluacién de Nodos.
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12.4 Evaluacion de Desempeiio de la Red y Nodos

El siguiente ejercicio permitira entender las formas en que se puede evaluar tanto el
desempenio de la red en general como los nodos cuyo desempefio se desee conocer.

1) Abra el archivo rerortes . 1ve de la carpeta Esercicro 15. En él encontrara un corredor con
7 intersecciones.

Para generar un reporte de una interseccion lo primero que se necesita es definirle a
Vissim cuales son los nodos a estudiar. Como en Vissim soélo existen enlaces y
conectores, pero no nodos, estos deben ser definidos “artificialmente”.

2) Seleccione el modo insertar »d Nodos (abajo a la izquierda) y trace un poligono alrededor
de la interseccion que quiera estudiar. El poligono debe envolver a toda la interseccion,
incluyendo las vias utilizadas para vueltas indirectas. Elija las dos intersecciones que
quiera.

Para poder obtener resultados tanto internos (atributos de resultados) como externos
(archivos de texto) de los nodos que acaban de ser definidos:

3) Ejecute el comando EVALUACION — CONFIGURACION (EVALUATION — CONFIGURATION) y en
la pestaina de Atributos Resultantes (Result atributes) seleccione las opciones
Desemperio de la Red ( Vehicle Network performance) y Nodos (Nodes). En la opcion de
nodos presiona también el boton MAsS (MORE) con lo que se abrira la siguiente ventana

de dialogo.
7 =51
I Node: ]
Nodse delzy sepmant atarn (for nede results and node raw dats
evaluaton)
Start of delay seoment (88 m belorethe node
QueLe definiton (for queuss and nods results)
Bean v S50 km'h
End: = 100 kmh
M=t bsadway 200 m
Max l=ngth 800 m
7 Conzidar aciacent lanes
l OK ‘ ] Cancel 1
- 4

En esta ventana encontraras importantes parametros a definir para la medicion de
demoras y colas en los nodos.
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4)

o)

6)

7)

© 2015 PTV AG

En la pestaia de ‘Direct output’ seleccione la opcion de Nodos (Nodes)

Debe notarse que en estas ventanas existen dos columnas con los encabezados ‘from
time’ y ‘to time’, estos parametros permiten definir el inicio y fin de un periodo de
simulacion, por default tienen los valores 0 y 99999, lo que indica que se evaluara todo
el periodo de modelacién. Ademas, en la pestafia Atributos Resultantes ( Result atributes)
puede elegirse el intervalo de evaluacion en ‘Interval, en este caso para obtener
resultados desagregados por cuartos de hora se debe indicar que se quieren intervalos
de 900 segundos.

Una vez hecho esto presione ‘OK’y puede correrse el modelo. Recomendamos presionar
CTRL+Q o0 el botdbn para acelerar el proceso de obtenciéon de resultados. Una vez
terminada la corrida se podran revisar internamente lo resultados de nodos y de
desempenio de la red, y externamente también los de los nodos a través de un archivo
de texto (delimitado por punto y coma) con extension *.knr que puede analizarse en Excel
mediante tablas dinamicas.

Para revisar el desempefo de la red abra la lista mediante L ISTAS — RESULTADOS —
DESEMPENO DE LA RED (LISTS — RESULTS — NETWORK PERFORMANCE).

Ahi se veran indicadores como: demora promedio por vehiculo, detenciones promedio
por vehiculo, velocidad promedio en la red, demora en detencidén por vehiculo, distancia
total recorrida por todos los vehiculos en la red, tiempo de recorrido total de todos los
vehiculos en la red, demora total experimentada por todos los vehiculos en la red,
detenciones totales, vehiculos en la red (al finalizar la corrida), vehiculos que llegaron a
su destino antes de terminar la corrida, demora latente (tiempo adicional que tuvieron que
esperar los vehiculos para entrar a la red dada la congestion), demanda latente
(vehiculos que no alcanzaron a entrar a la red antes de terminar la corrida del modelo
dada la congestion).

Para revisar los resultados por nodos abra la lista mediante LISTAS — RESULTADOS —
NODOS (LISTS — RESULTS — NODES). Ahi se podran ver los resultados de numeros de
vehiculos, demoras, etcétera... para cada uno de los movimientos en cada uno de los
nodos que se hayan definido (en este ejemplo dos) en los periodos de analisis definidos
(en este ejemplo cada 900 segundos).

- P Ui Segirio -aEHmn 9

s 44 Sefan Tireakd | Mpsesert Jan GLenMes | Vebwitd]  Pamiall | Yohlntrsal)  Dealinsdt]  Sopletesill  Shops(Al) EvwmerelC SmvsmtoutiOn - Evappomg 006 Frak
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Los movimientos pueden identificarse por una nomenclatura como la siguiente:
1-4@912.3 - 4@1068.6

Esto indica que se trata del ‘nodo 1’, y que el movimiento va del ‘enlace 4’ (a 912.3m del inicio
del enlace) al ‘enlace 4’ (a 1068.6m del inicio del enlace).

También es posible identificar en los movimientos las direcciones norte, sur, etcétera. Para
hacer esto debe agregarse un atributo adicional a la lista:
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1) Seleccione el boton de > herramientas, y seleccionando en la lista de la izquierda
Movimiento (Movement) y después Direccion (Direction), el atributo Movimiento/Direccién
(Movement/Direction). Podra verse que el movimiento ‘1 - 4@912.3 - 4@1068.6’
corresponde a la direccion ‘S — N’ (sur — norte), lo cual, aunque menos preciso, resulta
mucho mas facil de interpretar en la mayoria de los casos.

— — - ']
Node Results: Select Attribates - . ' _-s . L‘*ﬂl

Fata Attnbut Decenzls  Showlnits  Aligament | Format

® GrasomsCh Simulation ren 0 Left Defaulit
--® Emssons Nx Time interval 0 Left Default

® Emasons VOC Movement " Left Dela0it
--® Fusi consumpoon Movement\Dirachon 0 Left Defa

& Movamant Queaue length b4 Right Cefault
i -® Pamon delny lvernge) Queue length [maximum) z Right Default
" F.’nau Vetucles (All) 0 : Righe Detaoit

@ (e kehgth Perzans (AIN) 0 Righe Cefzuls

B s weoth macameom) - : S

® Seukstion Vehicle oelay [averaae) (All) 4 Highe Seconcs
(@ Sopred debyy (avemas) Percon dalay (average) {All) 2 Righe Saconds
3-9® Sops ‘* Seappad delay (average) (All) 2 1 Righe Seconds

® Trerierdd 3 Swops (Al 2 Righe Cefa
+- @ Vehide delay (average) : Emissions CO 3 Right Default
- & Vohidas ‘x Emiasions NOx 3 Right Default
3 —#Mavemem —— |Emissions vOC 3 RigHt. Defzult

: ;‘: ‘f Fudl consumption 3 Right Default

i SHEE

i @ Emssios 00 —

i @ Emiasions N "

i @ Emissons \OC —

'~ ® Fomirk

L@ Fom poation

L@ Fuel consumphion

i~ @ Node

© @ Persen delay (avernys}

+- @ Perscrs

T & Gososiangth

. Qu=ae length (mesamum)

+- @ Sopped delsy (sverage)

l ® Saops

@ Toik

.- @ Topoetion —

éh' l Cancel ]
— =4

Si se quiere copiar esta tabla a una base de datos externa, como podria ser Excel, basta
con seleccionar toda la tabla y con los commandos CTRL+C y en la base de datos destino
CTRL+V.

2) Por ultimo, abra con el bloc de notas el archivo extensidén *.knr generado. Ahi se tiene
desagregado a nivel de vehiculo toda la informacion de demoras, detenciones, etcétera,
de cada uno de los nodos analizados. Este archivo puede abrirse en Excel y utilizar
tablas dinamicas para analizar los resultados.

aprwr pevats [01ave Frec 3o neme =
M ESCEe  Pawees  he 3
)
(S "o
LR . 1 Lt mn [} - -tk L el w
{5000
nete
T
vetme * ~ oo -~ x Ak yii o~
17 ' 24 o SOX . il
i 5 3 o0k 3 S s
{ § W Py 5 151 ; 1
13 't 14 M e LY 1€ L )
3 L 43 H . X 1 xe: 3 1
1% o 3 , 00K i s 4 1
25 e . & 10 e 1.8 1
' : 5 | o bt ) 1 « :
. ' N ) e H ] B |
' o i 1 50 2 e, 18 2 L
5 ' Y i M 2 16! a 1]
- & L 4 - 000 ’ 2 n; fr y
. 14.2; 3 . B ¥ ¢ : o
’ 4 . < ' " I» 8 1
11 ¢ 5 “ 3 1% P {
3 33.3: i3 ‘30 3 1 e © e
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) £0.71 1A ™ < I [l
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12.5

Si en Excel se abre el archivo *.knr como delimitado por punto y coma, podra verse toda la
base de datos, que contiene una fila por cada vehiculo en cada interseccion evaluada,
incluyendo datos como el giro, su demora, numero de detenciones, etc. Esta base de datos
es muy completa pero poco util en este formato, para ellos es conveniente resumir la
informacion, lo cual puede hacerse mediante tablas dinamicas tal como se muestra a
continuacion.

1) Seleccione todos los datos (seleccionando también los encabezados de la fila)
2) Seleccione insertar tabla dinamica en una hoja nueva
3) En Etiquetas de Fila inserte primero Nodos y luego Movimientos.

4) En “)Y Valores” incluya “Cuenta de Delay” (nos dara el numero de vehiculos por giro o
interseccion), ‘Promedio de Delay’ (demora promedio), y ‘Promedio de Stops’ (promedio

de detenciones).
Puede ademas seleccionarse un filtro por tipo de vehiculo.
d 9
(]! d O~ = Reportes 008 knr - Miciosoft Excel L
m Inlcie Insectar Disenc despagina Flimul Dat Revtsar  Vista  Programado nes
vt ) Calitari -1 - - = = ..;;- General - ‘.y;-: Formato condicional = 3= Insertar - b M A 7> ﬂ ‘
e e N X S~ - Aa = = = s+ S ¢ % 0 [ Darremmats come tatla « 5% Ellminzr Q . ‘
Pegar AT iz - 0 nar Buscar
> I | v A~ ITIE W Y03 <0 =) Ertilos de celda ~ (x]Formata v | 2~ 7‘“:;_ syt
Feippaphied i | Elide 3 L ARORATRT. I | NI Eslilos . e R Nl o
\ A3 ~ L | etlguetas de fila A
| -
A , 2 C D € 7 T Lista de campos de tabls dinsmica v % ||
1 VehType (Todas) : Selecconar campos pars agregar 3 (-
2 informe:; &3
_}q[Eliquelas de fila ~ ICuenta de Delay Promediode Delay Promediode Stops [CIvertin W Fitro de nforme
4 =1 1409 64.8 1.6 (| VehType vehlype e
5 EN 20 18.7 0.3 ',;Ts’-"’”
, 3
6 E-W 161 18.3 0.3 =1 TEnd
; N-F 34 104.6 2.4 L Startrk
: : ; ’ ¥ [7] StortLare
-] N-W 53 319 L5 ["] StartPas ] Etiuetss de colu...
9 N-SE 320 38.6 22 = 17| nodelo T Vdores -
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Graficas dentro de PTV Vissim

A partir de la versién 7 de Vissim es posible generar graficas dentro de la interfaz grafica del
usuario, cosa que antes soélo podia hacerse en alguna hoja de calculo importando archivos
de resultados generados por Vissim.

Debe elegirse distintas cosas:
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Tipo de objeto de red

Atributos

Intervalo

Clases vehiculares

iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.

Se podran graficar los valores de
cualquier atributo de cualquier objeto
de la red, el primer paso es definir el
tipo de objeto del que se obtendran

estos valores.

Una vez elegido el tipo de objeto se
deberan definir el o los atributos cuyos
valores se desea graficar.

Si estos valores cambian a lo largo del
tiempo de simulacion, puede elegirse
el intervalo que se quiere analizar. Si
se desea que el tiempo aparezca en el
eje X, aqui debe seleccionarse esta
posibilidad.

Si se desea desagregar y filtrar los
resultados por clases vehiculares, aqui
puede definirse.

1) Ejecte el comando VISTA — CREAR GRAFICO (VIEW — CREATE CHART) para abrir una
ventana que permite definir las caracteristicas del grafico.

,
9 Create Chant

-

Chat type Colum -

© Please select network cbject type

Neswork coseai typal  Plnsgs sclect

Oots selochon

On O

cace  Dimanson

Named layo | Pease celoct net chpit Hoe

-

T === 1

-

e

-

Cancel

=

2) Si se quiere graficar atributos del tipo resultados, no debe olvidarse primero definir el tipo
de evaluacion a realizar en el menu EVALUACION — CONFIGURACION (EVALUATION -

CONFIGURATION).
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12.6

Ejercicio

Abra el archivo Griricas. nex €n la carpeta Esercicio 16, Y genere las siguientes graficas:
» Longitud de los arcos o enlaces existentes
» Tiempos de viaje en tiempo real
» Vehiculos en la red en tiempo real

Generacion de Videos con PTV VISSIM

Con la entrada de PTV Vissim 6 se ampliaron las posibilidades para grabar videos en Vissim.

Primero que nada se introdujo el objeto ‘camera positions’ o posiciones de camara, las cuales
son muy faciles de generar y pueden ser muy utiles para navegar por el entrono 3D aun si no
se pretende grabar ningun video.

El segundo objeto que se introdujo para esto es el de ‘storyboards’, este contiene toda la
secuencia de tomas o fotogramas (keyframes) y los tiempos asignados a cada uno y a sus
transiciones. Pueden definirse varios ‘storyboards’ en un solo modelo, antes solo se podia
definir una secuencia, por lo que si se queria generar una nueva se perdia la anterior. Para
cada ‘storyboard se puede definir una resolucién y numero de cuadros por segundo.

Si se definen varios ‘storyboards’ es posible grabar varios videos con una sola corrida del
modelo, lo cual antes era imposible. Para generar un “storyboard” siga los siguientes pasos:

1) Seleccione Presentation — Storyboard
2) Agregue un nuevo storyboard

3) De la lista despebable de la barra de herramientas de la lista, seleccione Fotogramas
(keytframes).

4) Agregue un nuevo fotograma (keyframe) dando clic derecho en la lista anidada que
aparece a su derecha.

Se recomienda utilizar la compresion tipo ‘Microsoft video1’ pues otros formatos podran
requerir codecs que no todo el mundo tendra disponibles para poder observar el video.
Para escoger el tipo de formato:

1) Seleccione EDITAR — PREFERENCIAS DE USUARIO — GRAFICOS — TIPO DE FORMATO (EDIT —
USER PREFERENCES — GRAPHICS — COMPRESSION)

2) Para grabar un video, una vez generado el ‘storyboard se debe seleccionar
PRESENTACION — GRABAR EN FORMATO AVI (PRESENTATION - RECORD AVIS).

3) Empezar a correr el modelo.
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