
Resumen de accidentes de tránsito gestión 2013 a 2020. 

RESUMEN DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO GESTIÓN 2013 - 2020 

N° GESTIÓN LUGAR DE HECHO  
DESCRIPCIÓN DEL 

HECHO 
CAUSAS 

1 2013 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón Estado de embriaguez 

2 2013 Puente Campanario Encunetamiento de vehículo Estado de embriaguez 

3 2013 Puente Campanario Encunetamiento de vehículo Estado de embriaguez 

4 2013 Puente Campanario Vuelco de costado izquierdo Estado de embriaguez 

5 2013 Puente Phayo Choque a objeto fijo Estado de embriaguez 

6 2013 Puente Phayo Vuelco de costado izquierdo Falla mecánica 

7 2013 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

8 2014 Puente Orozas Encunetamiento de vehículo Estado de embriaguez 

9 2014 Puente Phayo Vuelco de costado izquierdo Estado de embriaguez 

10 2014 Puente Campanario Vuelco de costado izquierdo Exceso de velocidad 

11 2014 Puente Phayo Choque a objeto fijo Exceso de velocidad 

12 2014 Puente Phayo Vuelco de costado izquierdo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

13 2014 Puente Campanario Encunetamiento de vehículo Vía en mal estado 

14 2015 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón Estado de embriaguez 

15 2015 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón Exceso de velocidad 

16 2015 Puente Phayo Choque a objeto fijo Exceso de velocidad 

17 2015 Comunidad de Río Negro Choque a objeto fijo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

18 2015 Puente Orozas Choque a objeto fijo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 



19 2016 Puente Phayo Choque a objeto fijo Estado de embriaguez 

20 2016 Comunidad de Río Negro Choque a objeto fijo Exceso de velocidad 

21 2016 Puente Campanario Encunetamiento de vehículo Exceso de velocidad 

22 2016 Puente Orozas Choque a objeto fijo Exceso de velocidad 

23 2016 Puente Orozas Encunetamiento de vehículo Exceso de velocidad 

24 2016 Puente Orozas Choque a objeto fijo Exceso de velocidad 

25 2016 Puente Campanario Vuelco de costado izquierdo Falla mecánica 

26 2016 Puente Orozas Encunetamiento de vehículo Falla mecánica 

27 2016 Puente Phayo Choque a objeto fijo Falla mecánica 

28 2016 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

29 2016 Puente Campanario Encunetamiento de vehículo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

30 2016 Puente Phayo Vuelco de costado izquierdo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

31 2017 Puente Orozas Choque a objeto fijo Estado de embriaguez 

32 2017 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón Exceso de velocidad 

33 2017 Puente Orozas Encunetamiento de vehículo Exceso de velocidad 

34 2017 Puente Phayo Vuelco de costado izquierdo Exceso de velocidad 

35 2017 Puente Campanario Vuelco de costado izquierdo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

36 2017 Puente Phayo Vuelco de costado izquierdo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

37 2018 Puente Phayo Choque a objeto fijo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

38 2018 Puente Campanario Choque a objeto fijo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 



39 2018 Comunidad de Río Negro Choque a vehículo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

40 2018 Puente Campanario Choque a vehículo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

41 2018 Puente Phayo Colisión 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

42 2018 Puente Orozas Embarrancamiento Exceso de velocidad 

43 2018 Puente Orozas Embarrancamiento Exceso de velocidad 

44 2018 Comunidad de Río Negro Encunetamiento de vehículo Falla mecánica 

45 2018 Comunidad de Río Negro Encunetamiento de vehículo Exceso de velocidad 

46 2018 Puente Orozas Encunetamiento de vehículo Señalización defectuosa 

47 2018 Puente Orozas Vuelco de campana Exceso de velocidad 

48 2019 Puente Phayo Embarrancamiento 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

49 2019 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

50 2019 Comunidad de Río Negro Atropello a semoviente 
Imprudencia ocasionada por el 

peatón 

51 2019 Puente Campanario Encunetamiento de vehículo Exceso de velocidad 

52 2019 Comunidad de Río Negro Atropello de peatón 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

53 2019 Puente Phayo Colisión 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 

54 2020 Comunidad de Río Negro Atropello a semoviente Hecho fortuito 

55 2020 Comunidad de Río Negro Colisión Exceso de velocidad 

56 2020 Comunidad de Río Negro Colisión Exceso de velocidad 

57 2020 Comunidad de Río Negro Despiste de vehículo 
Imprudencia ocasionada por el 

conductor 



58 2020 Comunidad de Río Negro Encunetamiento de vehículo Vía en mal estado 

59 2020 Comunidad de Río Negro Vuelco de tonel Falla mecánica 

Fuente: Dirección departamental de Tránsito, Transporte y Seguridad Vial Tarija. 

 



 

Accidentes tramo Tarija - Bermejo gestión 2018. 

GESTION 2018 

BERMEJO - PADCAYA 1 

CHOQUE A VEHICULO 1 

BERMEJO - PADCAYA  4 

CAIDA DE MOTOCICLETA 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

COLISION 1 

VUELCO DE TONEL 1 

BERMEJO - TARIJA 21 

ATROPELLO A PEATON 2 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

CHOQUE A VEHICULO 3 

COLISION 3 

ENCUNETAMIENTO 10 

VUELCO DE TONEL 2 

BERMEJO - YACUIBA 4 

COLISION 3 

VUELCO DE CAMPANA 1 

BERMEJO TARIJA  3 

CAIDA DE MOTOCICLETA 1 

ENCUNETAMIENTO 2 

CARRETERA INTERPROVINCIAL CRUCE DEL 

VALLE 3 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

COLISION 1 

VUELCO DE CAMPANA 1 

CARRETERA PADCAYA - TARIJA  1 

VUELCO DE TONEL 1 

PADCAYA - BERMEJO 10 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 2 

EMBARRANCAMIENTO 3 

ENCUNETAMIENTO 1 

VUELCO DE CAMPANA 1 

VUELCO DE TONEL 2 

PADCAYA - ROSILLAS 2 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

VUELCO DE TONEL 1 

PADCAYA - ROSILLAS  2 

ATROPELLO A PEATON 1 

CAIDA DE MOTOCICLETA 1 



 

PADCAYA - TARIJA 3 

CAIDA DE MOTOCICLETA 1 

COLISION 2 

PADCAYA - TARIJA  1 

CHOQUE A VEHICULO 1 

SAN ANTONIO - BERMEJO 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

SAN ISIDRO 2 

CHOQUE A VEHICULO 1 

COLISION 1 

TARIJA - BERMEJO 13 

ATROPELLO A PEATON 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 3 

CHOQUE A VEHICULO 2 

COLISION 4 

EMBARRANCAMIENTO 1 

ENCUNETAMIENTO 1 

VUELCO DE CAMPANA 1 

TARIJA - PADCAYA 4 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

CAIDA DE MOTOCICLETA 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 2 

TARIJA BERMEJO  4 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

EMBARRANCAMIENTO 1 

ENCUNETAMIENTO 1 

Total general 79 

Fuente: Dirección departamental de Tránsito, Transporte y Seguridad Vial Tarija. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Accidentes tramo Tarija - Bermejo gestión 2019. 

GESTION 2019 

ATROPELLO 10 

CARRETERA BERMEJO - TARIJA  1 

CARRETERA BERMEJO -TARIJA 2 

CARRETERA TARIJA - BERMEJO 3 

PADCAYA A TARIJA 1 

TARIJA - BERMEJO 2 

TARIJA A BERMEJO 1 

CHOQUE 5 

BERMEJO A TARIJA 1 

CARRETERA TARIJA - BERMEJO 1 

CARRETERA TARIJA - BERMEJO 2 

TARIJA - BERMEJO 1 

COLISION 8 

BERMEJO A TARIJA 1 

CARRETERA BERMEJO - TARIJA  1 

CARRETERA TARIJA - BERMEJO 1 

PADCAYA A TARIJA 1 

TARIJA - BERMEJO 2 

TARIJA BERMEJO 1 

TARIJA -BERMEJO 1 

EMBARRANCAMIENTO 4 

BERMEJO A PADCAYA 1 

BERMEJO TARIJA  1 

CARRETERA BERMEJO - TARIJA 1 

CARRETERA TARIJA - BERMEJO 1 

ENCUNETAMIENTO 7 

BERMEJO A TARIJA  1 

CARRETERA BERMEJO - TARIJA  1 

CARRETERA TARIJA - BERMEJO 2 

PADCAYA A BERMEJO 1 

TARIJA - BERMEJO 2 

VUELCO 2 

CARRETERA TARIJA - BERMEJO 1 

TARIJA - BERMEJO 1 

Total general 36 

Fuente: Dirección departamental de Tránsito, Transporte y Seguridad Vial Tarija. 

 



 

Accidentes tramo Tarija - Bermejo gestión 2020. 

GESTION 2020 

TARIJA-BERMEJO 1 

CAIDA DE MOTOCICLETA 1 

BERMEJO A TARIJA 6 

ATROPELLO A PEATON 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 2 

COLISION 1 

DESLIZAMIENTO 1 

DESPISTE DE VEHICULO 1 

BERMEJO PADCAYA 2 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

DESPISTE DE VEHICULO 1 

BERMEJO TARIJA 1 

CAIDA DE MOTOCICLETA 1 

MAMORA A EMBOROZU 1 

CAIDA DE PASAJERO 1 

PADCAYA - CHAGUAYA 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

PADCAYA - TARIJA 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

PADCAYA A SANTA CLARA 1 

COLISION 1 

PADCAYA A TARIJA 2 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

PADCAYA BERMEJO 1 

VUELCO DE TONEL 1 

PADCAYA TARIJA 1 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

TARIA - BERMEJO 2 

DESLIZAMIENTO 1 

EMBARRANCAMIENTO 1 

TARIJA - BERMEJO 1 

COLISION 1 

TARIJA - PADCAYA 1 

COLISION 1 

TARIJA A BERMEJO 11 

ATROPELLO A PEATON 2 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

COLISION 3 



 

DESPISTE 1 

EMBARRANCAMIENTO 2 

ENCUNETAMIENTO 1 

TARIJA A BERMEJO 1 

EMBARRANCAMIENTO 1 

TARIJA BERMEJO 3 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

COLISION 1 

DESPISTE DE VEHICULO 1 

TARIJA BERMEJO 2 

ATROPELLO A SEMOVIENTE 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

TARIJA CHAGUAYA 1 

ENCUNETAMIENTO 1 

TARIJA PADCAYA 1 

CHOQUE A OBJETO FIJO 1 

TARIJA PADCAYA 3 

COLISION 2 

DESPISTE DE VIA 1 

Total general 44 

Fuente: Dirección departamental de Tránsito, Transporte y Seguridad Vial Tarija. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Registros BPN puente Phayo. 

Proyecto Evaluación del índice 

de Accidentabilidad 

Fecha 

Martes 20 de abril del 

2021 Operador: Sebastian José Schmidt 

Olivera Registros (BPN) 

Km Pista T(°C) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 30 93 90 94 93 95 Curva 

2 30 84 85 86 85 84 Curva 

0+100 
1 34 54 54 54 55 51 Fin Curva 

2 34 60 64 69 60 62 Inicio Curva 

0+200 
1 35 80 85 84 84 85 Ninguna 

2 38 72 73 72 72 74 Ninguna 

0+300 
1 38 64 62 62 65 62 Ninguna 

2 38 95 92 90 90 87 Ninguna 

0+400 
1 31 79 78 77 80 80 Ninguna 

2 31 80 79 79 79 81 Ninguna 

0+500 
1 30 76 76 77 79 76 Inicio Puente  

2 30 65 65 68 65 64 Fin Puente 

0+600 
1 33 94 106 106 96 85 Inicio Curva 

2 36 82 85 81 81 83 Fin Curva 

0+700 
1 38 100 99 99 105 99 Curva 

2 38 96 92 95 96 100 Curva 

0+800 
1 38 77 74 75 75 75 Curva 

2 38 84 79 82 79 80 Curva 

0+900 
1 36 112 111 110 111 115 Curva 

2 36 95 99 95 97 97 Curva 

1+000 
1 39 82 82 80 79 85 Fin Curva  

2 39 90 87 94 89 87 Inicio Curva 

Fuente: Elaboración propia. 



Registros BPN puente Orozas. 

Proyecto 
Evaluación del índice 

de Accidentabilidad 

Fecha Martes 20 de abril del 2021 Operador: Sebastian José 

Schmidt Olivera Registros (BPN) 

Km Pista T(°C) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 37 62 63 68 64 63 Ninguno 

2 37 70 73 71 71 75 Ninguno 

0+100 
1 36 72 69 70 69 70 Ninguno 

2 36 60 61 64 61 61 Ninguno 

0+200 
1 36 75 76 78 80 78 Inicio Curva 

2 36 80 83 83 81 85 Fin Curva 

0+300 
1 40 60 63 61 63 63 Curva 

2 40 81 83 80 80 81 Curva 

0+400 
1 44 80 87 84 80 77 Fin Curva 

2 43 70 74 71 79 71 Inicio Curva 

0+500 
1 43 93 92 92 91 95 Inicio Puente 

2 43 90 91 91 90 95 Fin Puente 

0+600 
1 44 95 96 90 93 94 Inicio Curva 

2 42 85 84 84 84 87 Fin Curva 

0+700 
1 46 103 103 100 100 100 Fin Curva 

2 46 85 87 88 87 90 Inicio Curva 

0+800 
1 46 111 110 109 110 112 Ninguno 

2 46 90 89 89 92 88 Ninguno 

0+900 
1 44 72 70 70 70 75 Ninguno 

2 44 80 81 81 82 83 Ninguno 

1+000 
1 45 80 81 79 80 79 Ninguno 

2 46 80 80 82 81 82 Ninguno 

Fuente: Elaboración propia. 



Registros BPN puente Campanario. 

Proyecto 

Evaluación del 

índice de 

Accidentabilidad 

Fecha Martes 20 de abril del 2021 Operador: 
Sebastian José 

Schmidt Olivera Registros (BPN) 

Km Pista T(°C) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 24 86 87 85 86 84 Curva 

2 24 95 88 95 95 94 Curva 

0+100 
1 24 78 78 80 78 83 Curva 

2 24 80 81 84 80 81 Curva 

0+200 
1 22 30 31 35 30 30 Curva 

2 22 90 96 90 90 99 Curva 

0+300 
1 22 45 41 44 45 44 Pendiente pronunciada 

2 28 73 70 72 74 72 Pendiente pronunciada 

0+400 
1 28 50 50 50 55 51 Ahuellamiento 

2 28 62 60 63 60 63 Pendiente pronunciada 

0+500 
1 30 56 56 58 56 57 Inicio puente 

2 29 62 64 64 62 63 Fin Puente 

0+600 
1 30 45 46 46 47 49 Fin Puente 

2 30 58 56 60 56 56 Inicio puente 

0+700 
1 28 60 60 60 60 60 Fin Curva 

2 35 74 70 70 71 75 Inicio Curva 

0+800 
1 32 69 70 69 72 69 Ninguno 

2 32 65 66 64 70 65 Ninguno 

0+900 
1 28 70 74 75 75 77 Ninguno 

2 28 77 78 80 75 77 Ninguno 

1+000 
1 28 76 75 79 75 75 Ninguno 

2 30 85 84 84 83 88 Ninguno 

Fuente: Elaboración propia. 



Registros BPN comunidad de Río Negro. 

Proyecto 

Evaluación del 

índice de 

Accidentabilidad 

Fecha Martes 20 de abril del 2021 Operador: 
Sebastian José Schmidt 

Olivera Registros (BPN) 

Km Pista T(°C) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 40 77 74 74 75 75 Reductores de velocidad 

2 40 65 59 60 58 59 Reductores de velocidad 

0+100 
1 37 87 98 90 93 90 Recta de alta velocidad 

2 36 80 81 78 80 82 Recta de alta velocidad 

0+200 
1 40 94 94 95 92 94 Recta de alta velocidad 

2 40 98 99 98 98 100 Recta de alta velocidad 

0+300 
1 38 74 75 74 76 78 Recta de alta velocidad 

2 34 74 75 72 70 70 Recta de alta velocidad 

0+400 
1 35 85 88 83 83 83 Reductores de velocidad 

2 33 80 80 82 79 80 Reductores de velocidad 

0+500 
1 32 76 78 80 75 79 Recta de alta velocidad 

2 32 88 85 85 86 89 Recta de alta velocidad 

0+600 
1 39 89 90 92 85 90 Recta de alta velocidad 

2 39 86 85 85 86 87 Recta de alta velocidad 

0+700 
1 40 85 84 83 85 86 Recta de alta velocidad 

2 40 95 92 93 96 95 Recta de alta velocidad 

0+800 
1 42 83 83 84 85 86 Recta de alta velocidad 

2 41 90 91 94 93 91 Recta de alta velocidad 

0+900 
1 42 68 68 69 68 70 Recta de alta velocidad 

2 42 80 84 83 86 83 Recta de alta velocidad 

1+000 
1 40 74 74 75 77 74 Recta de alta velocidad 

2 41 77 76 76 76 79 Recta de alta velocidad 

Fuente: Elaboración propia. 



Ensayo de la mancha de arena puente Phayo. 

Proyecto 
Evaluación del Índice 

de Accidentabilidad 

Fecha Martes 20 de abril del 2021 Operador: Sebastian José Schmidt 

Olivera Diámetros (mm) 

Km Pista Peso (gr) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 75,8 26 27 26 24,5 26,5 Curva 

2 75,8 25 24 25,5 23,5 24 Curva 

0+100 
1 75,8 30 26 29 31 30,5 Fin Curva 

2 75,8 28 28,5 29 29 30 Inicio Curva 

0+200 
1 75,8 23 24 23,5 23 25,5 Ninguna 

2 75,8 26,5 25 26,5 26 24,5 Ninguna 

0+300 
1 75,8 24 24 25 25 24 Ninguna 

2 75,8 25 26 27,5 25 25,5 Ninguna 

0+400 
1 75,8 25 25 25 25 26 Ninguna 

2 75,8 26 25 26 26,5 26 Ninguna 

0+500 
1 75,8 30 29 28,5 29 30 Inicio Puente  

2 75,8 30 29 30,5 30 31 Fin Puente 

0+600 
1 75,8 25 266 25 24 24 Inicio Curva 

2 75,8 25 25 26 26 27 Fin Curva 

0+700 
1 75,8 22 22 22,5 22 22 Curva 

2 75,8 21 21 21,5 21 22,5 Curva 

0+800 
1 75,8 23 23 23 24 23 Curva 

2 75,8 25 25 24 25 25,5 Curva 

0+900 
1 75,8 24 25 25,5 25 24 Curva 

2 75,8 23 23 25 23 24 Curva 

1+000 
1 75,8 25 25 25,5 24 24,5 Fin Curva  

2 75,8 26 26 26 26 26 Inicio Curva 

Fuente: Elaboración propia. 



Ensayo de la mancha de arena puente Orozas. 

Proyecto 
Evaluación del Índice 

de Accidentabilidad 

Fecha Martes 20 de abril del 2021 Operador: Sebastian José Schmidt 

Olivera Diámetros (mm) 

Km Pista Peso (gr) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 75,8 28,5 28 28 27,5 26 Ninguno 

2 75,8 25 25,5 27 26 25,5 Ninguno 

0+100 
1 75,8 27,5 28 28,5 28 28 Ninguno 

2 75,8 27 28,5 29 28 27 Ninguno 

0+200 
1 75,8 24 24 24 25 26 Inicio Curva 

2 75,8 26 26 25 27 26 Fin Curva 

0+300 
1 75,8 24 23,5 24 24 25 Curva 

2 75,8 25 25 24,5 25 26 Curva 

0+400 
1 75,8 26 26,5 27 25 25 Fin Curva 

2 75,8 25 25 26,5 25 26 Inicio Curva 

0+500 
1 75,8 25 25,5 24,5 25 26 Inicio Puente 

2 75,8 27 27 27,5 28 28 Fin Puente 

0+600 
1 75,8 24 24 24,5 25 24,5 Inicio Curva 

2 75,8 26 26 25 27 26,5 Fin Curva 

0+700 
1 75,8 24 25 23 24 24 Fin Curva 

2 75,8 24 25 24 24 24 Inicio Curva 

0+800 
1 75,8 25 26,5 26 24 26 Ninguno 

2 75,8 27 26 26 26,5 27 Ninguno 

0+900 
1 75,8 25 25 27 26 25,5 Ninguno 

2 75,8 25 24,5 25,5 24 24 Ninguno 

1+000 
1 75,8 26 25 26 25 26,5 Ninguno 

2 75,8 24 24 25 26 24,5 Ninguno 

Fuente: Elaboración propia. 



Ensayo de la mancha de arena puente Campanario. 

Proyecto 
Evaluación del Índice 

de Accidentabilidad 

Fecha Martes 20 de abril del 2021 Operador: Sebastian José Schmidt 

Olivera Diámetros (mm) 

Km Pista Peso (gr) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 75,8 28 26 26,5 27 27,5 Curva 

2 75,8 28 27 27,5 26 27 Curva 

0+100 
1 75,8 27,5 26 27 26 26 Curva 

2 75,8 27 26 27,5 26 26 Curva 

0+200 
1 75,8 23 24 23 23 25 Curva 

2 75,8 24 25 25 25,5 25 Curva 

0+300 
1 75,8 25 23 23 25,5 23 Pendiente pronunciada 

2 75,8 25 24 25,5 25 26 Pendiente pronunciada 

0+400 
1 75,8 24 25 23 23 23 Ahuellamiento 

2 75,8 23 24,5 23 24 23,5 Pendiente pronunciada 

0+500 
1 75,8 24 25 24 24 24 Inicio puente 

2 75,8 25 24,5 26 24 24 Fin Puente 

0+600 
1 75,8 26 27 27,5 25 25,5 Fin Puente 

2 75,8 25 24 24 25 25,5 Inicio puente 

0+700 
1 75,8 25 24,5 24,5 25 26 Fin Curva 

2 75,8 24 25,5 26 24 24 Inicio Curva 

0+800 
1 75,8 24 24 24,5 23 23 Ninguno 

2 75,8 26 26 25 26 27 Ninguno 

0+900 
1 75,8 24 24 24 25 26 Ninguno 

2 75,8 25 25 25 27,5 26 Ninguno 

1+000 
1 75,8 25 24 25 27 25 Ninguno 

2 75,8 24 23 23 24 24,5 Ninguno 

Fuente: Elaboración propia. 



Ensayo de la mancha de arena comunidad de Río Negro. 

Proyecto 
Evaluación del Índice 

de Accidentabilidad 

Fecha Martes 20 de abril del 2021 Operador: Sebastian José Schmidt 

Olivera Diámetros (mm) 

Km Pista Peso (gr) 1 2 3 4 5 Observaciones 

0+000 
1 75,8 25 24 23 23 24 Reductores de velocidad 

2 75,8 24 25 24 25 25,5 Reductores de velocidad 

0+100 
1 75,8 26 26 27 25,5 26 Recta de alta velocidad 

2 75,8 26,5 26 27 25,5 26 Recta de alta velocidad 

0+200 
1 75,8 26 26 26 26,5 27,5 Recta de alta velocidad 

2 75,8 25 25 26 26,5 25 Recta de alta velocidad 

0+300 
1 75,8 27 27 27 27 27 Recta de alta velocidad 

2 75,8 24 25,5 24 24 25 Recta de alta velocidad 

0+400 
1 75,8 25 24 26 25 25,5 Reductores de velocidad 

2 75,8 26 26 26 27 25,5 Reductores de velocidad 

0+500 
1 75,8 28,5 26 27 26 26 Recta de alta velocidad 

2 75,8 27,5 26 26 27 26 Recta de alta velocidad 

0+600 
1 75,8 26 25,5 26 25,5 27 Recta de alta velocidad 

2 75,8 25 25,5 26 25 25,5 Recta de alta velocidad 

0+700 
1 75,8 25 25 26,5 24,5 25 Recta de alta velocidad 

2 75,8 26 25 25 26,5 25,5 Recta de alta velocidad 

0+800 
1 75,8 25 24,5 25,5 26,5 27 Recta de alta velocidad 

2 75,8 25 27 26 25 26 Recta de alta velocidad 

0+900 
1 75,8 26 27,5 26 26 27 Recta de alta velocidad 

2 75,8 26 26 27 27 27,5 Recta de alta velocidad 

1+000 
1 75,8 26 26,5 27 26 26 Recta de alta velocidad 

2 75,8 27 26,5 28 26 27 Recta de alta velocidad 

Fuente: Elaboración propia. 



Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo con el péndulo británico 

en Puente Phayo. 

Progresiva 
        

Promedio Desviación 

estándar 

Error absoluto 

Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
93,75 0,9574 0,75 1,25 0,25 0,75 0,750 0,800% 

84,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,592% 

0+100 
54,25 0,5000 0,25 0,25 0,25 0,75 0,375 0,691% 

61,50 1,9149 1,50 2,50 0,50 1,50 1,500 2,439% 

0+200 
84,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,592% 

72,25 0,5000 0,25 0,75 0,25 0,25 0,375 0,519% 

0+300 
62,50 1,0000 1,50 0,50 0,50 0,50 0,750 1,200% 

91,75 2,3629 3,25 0,25 1,75 1,75 1,750 1,907% 

0+400 
79,25 0,9574 0,25 1,25 0,75 0,75 0,750 0,946% 

79,25 0,5000 0,75 0,25 0,25 0,25 0,375 0,473% 

0+500 
76,25 0,5000 0,25 0,25 0,75 0,25 0,375 0,492% 

65,75 1,5000 0,75 0,75 2,25 0,75 1,125 1,711% 

0+600 
100,5 6,4031 6,50 5,50 5,50 4,50 5,500 5,473% 

81,75 0,9574 0,25 1,25 0,75 0,75 0,750 0,917% 

0+700 
99,25 0,5000 0,75 0,25 0,25 0,25 0,375 0,378% 

94,75 1,8930 1,25 2,75 0,25 1,25 1,375 1,451% 

0+800 
74,75 0,5000 0,25 0,75 0,25 0,25 0,375 0,502% 

80,00 1,4142 0,00 1,00 2,00 1,00 1,000 1,250% 

0+900 
111,00 0,8165 1,00 0,00 1,00 0,00 0,500 0,450% 

96,00 1,1547 1,00 1,00 1,00 1,00 1,000 1,042% 

1+000 
80,75 1,5000 1,25 1,25 0,75 1,75 1,250 1,548% 

88,25 1,5000 1,75 1,25 1,25 0,75 1,250 1,416% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 



 

Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo con el péndulo británico 

en Puente Orozas. 

Progresiva 
        

Promedio Desviación 

estándar 

Error absoluto 

Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
63,00 0,8165 1,00 0,00 0,00 1,00 0,500 0,794% 

71,25 1,2583 1,25 1,75 0,25 0,25 0,875 1,228% 

0+100 
69,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,719% 

60,75 0,5000 0,75 0,25 0,25 0,25 0,375 0,617% 

0+200 
76,75 1,5000 1,75 0,75 1,25 1,25 1,250 1,629% 

81,75 1,5000 1,75 1,25 1,25 0,75 1,250 1,529% 

0+300 
62,50 1,0000 0,50 0,50 1,50 0,50 0,750 1,200% 

80,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,621% 

0+400 
82,75 3,4034 2,75 4,25 1,25 2,75 2,750 3,323% 

71,50 1,7321 1,50 2,50 0,50 0,50 1,250 1,748% 

0+500 
92,00 0,8165 1,00 0,00 0,00 1,00 0,500 0,543% 

90,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,552% 

0+600 
94,50 1,2910 0,50 1,50 0,50 1,50 1,000 1,058% 

84,25 0,5000 0,75 0,25 0,25 0,25 0,375 0,445% 

0+700 
100,75 1,5000 2,25 0,75 0,75 0,75 1,125 1,117% 

86,75 1,2583 1,75 0,25 1,25 0,25 0,875 1,009% 

0+800 
110,00 0,8165 1,00 0,00 1,00 0,00 0,500 0,455% 

89,00 0,8165 1,00 0,00 0,00 1,00 0,500 0,562% 

0+900 
70,50 1,0000 1,50 0,50 0,50 0,50 0,750 1,064% 

81,00 0,8165 1,00 0,00 0,00 1,00 0,500 0,617% 

1+000 
79,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,629% 

80,75 0,9574 0,75 0,75 1,25 0,25 0,750 0,929% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 



Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo con el péndulo británico 

en Puente Campanario. 

Progresiva 
        

Promedio Desviación 

estándar 

Error absoluto 

Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
85,25 0,9574 0,75 1,25 0,25 0,75 0,750 0,880% 

94,75 0,5000 0,25 0,75 0,25 0,25 0,375 0,396% 

0+100 
78,50 1,0000 0,50 0,50 1,50 0,50 0,750 0,955% 

80,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,621% 

0+200 
30,25 0,5000 0,25 0,75 0,25 0,25 0,375 1,240% 

91,50 3,0000 1,50 4,50 1,50 1,50 2,250 2,459% 

0+300 
44,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 1,124% 

72,75 0,9574 0,25 0,75 0,75 1,25 0,750 1,031% 

0+400 
50,25 0,5000 0,25 0,25 0,25 0,75 0,375 0,746% 

61,25 1,5000 0,75 1,25 1,75 1,25 1,250 2,041% 

0+500 
56,25 0,5000 0,25 0,25 0,75 0,25 0,375 0,667% 

62,75 0,9574 0,75 1,25 0,25 0,75 0,750 1,195% 

0+600 
46,00 0,8165 1,00 0,00 0,00 1,00 0,500 1,087% 

56,50 1,0000 1,50 0,50 0,50 0,50 0,750 1,327% 

0+700 
60,00 0,0000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,000 0,000% 

71,25 1,8930 2,75 1,25 1,25 0,25 1,375 1,930% 

0+800 
69,25 0,5000 0,25 0,75 0,25 0,25 0,375 0,542% 

65,00 0,8165 0,00 1,00 1,00 0,00 0,500 0,769% 

0+900 
73,50 2,3805 3,50 0,50 1,50 1,50 1,750 2,381% 

76,75 1,2583 0,25 1,25 0,25 1,75 0,875 1,140% 

1+000 
75,25 0,5000 0,75 0,25 0,25 0,25 0,375 0,498% 

84,00 0,8165 1,00 0,00 0,00 1,00 0,500 0,595% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 



Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo con el péndulo británico 

en la comunidad de Río Negro. 

Progresiva 
        

Promedio Desviación 

estándar 

Error absoluto 

Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
74,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,6711% 

59,00 0,8165 0,00 0,00 1,00 1,00 0,500 0,8475% 

0+100 
90,00 2,4495 3,00 0,00 0,00 3,00 1,500 1,6667% 

79,75 1,2583 0,25 1,25 1,75 0,25 0,875 1,0972% 

0+200 
93,50 1,0000 0,50 0,50 0,50 1,50 0,750 0,8021% 

98,25 0,5000 0,25 0,75 0,25 0,25 0,375 0,3817% 

0+300 
74,75 0,9574 0,75 0,25 0,75 1,25 0,750 1,0033% 

71,50 1,9149 2,50 1,50 0,50 1,50 1,500 2,0979% 

0+400 
83,50 1,0000 1,50 0,50 0,50 0,50 0,750 0,8982% 

80,50 1,0000 0,50 0,50 1,50 0,50 0,750 0,9317% 

0+500 
78,25 1,7078 2,25 0,25 1,75 0,75 1,250 1,5974% 

86,00 1,4142 2,00 1,00 1,00 0,00 1,000 1,1628% 

0+600 
88,50 2,3805 0,50 1,50 1,50 3,50 1,750 1,9774% 

85,50 0,5774 0,50 0,50 0,50 0,50 0,500 0,5848% 

0+700 
84,50 1,2910 0,50 0,50 1,50 1,50 1,000 1,1834% 

93,75 1,5000 1,25 1,75 0,75 1,25 1,250 1,3333% 

0+800 
83,75 0,9574 0,75 0,75 0,25 1,25 0,750 0,8955% 

91,25 1,2583 1,25 0,25 0,25 1,75 0,875 0,9589% 

0+900 
68,25 0,5000 0,25 0,25 0,75 0,25 0,375 0,5495% 

82,50 1,7321 2,50 1,50 0,50 0,50 1,250 1,5152% 

1+000 
74,25 0,5000 0,25 0,25 0,75 0,25 0,375 0,5051% 

76,25 0,5000 0,75 0,25 0,25 0,25 0,375 0,4918% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 



Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo de la mancha de arena 

en puente Phayo. 

Progresiva 
        

Promedio 
Desviación 

estándar 

Error absoluto 
Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
25,750 0,8660 0,250 0,750 0,250 1,250 0,625 2,427% 

24,125 0,6292 0,875 0,125 0,125 0,625 0,437 1,813% 

0+100 
28,875 2,0156 1,125 2,875 0,125 1,625 1,437 4,978% 

28,625 0,4787 0,625 0,125 0,375 0,375 0,375 1,310% 

0+200 
23,375 0,4787 0,375 0,625 0,125 0,375 0,375 1,604% 

25,500 0,9129 1,000 0,500 1,000 0,500 0,750 2,941% 

0+300 
24,25 0,5000 0,250 0,250 0,250 0,750 0,375 1,546% 

25,375 0,4787 0,375 0,625 0,125 0,375 0,375 1,478% 

0+400 
25,000 0,0000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000% 

25,750 0,5000 0,250 0,750 0,250 0,250 0,375 1,456% 

0+500 
29,125 0,6292 0,875 0,125 0,625 0,125 0,437 1,502% 

29,875 0,6292 0,125 0,875 0,625 0,125 0,437 1,464% 

0+600 
24,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 2,041% 

25,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 1,961% 

0+700 
22,000 0,0000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000% 

21,125 0,2500 0,125 0,125 0,375 0,125 0,187 0,888% 

0+800 
23,000 0,0000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000% 

24,750 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,515% 

0+900 
24,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 2,041% 

23,250 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,613% 

1+000 
24,625 0,4787 0,375 0,375 0,125 0,625 0,375 1,523% 

26 0,0000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 



Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo de la mancha de arena 

en puente Orozas. 

Progresiva 
        

Promedio 
Desviación 

estándar 

Error absoluto 
Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
27,375 0,9465 1,375 0,625 0,625 0,125 0,687 2,511% 

25,500 0,4082 0,500 0,000 0,000 0,500 0,250 0,980% 

0+100 
27,875 0,2500 0,375 0,125 0,125 0,125 0,187 0,673% 

27,625 0,7500 0,625 0,875 0,625 0,375 0,625 2,262% 

0+200 
24,250 0,5000 0,250 0,250 0,250 0,750 0,375 1,546% 

25,750 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,456% 

0+300 
23,875 0,2500 0,125 0,375 0,125 0,125 0,187 0,785% 

24,875 0,2500 0,125 0,125 0,375 0,125 0,187 0,754% 

0+400 
25,625 0,7500 0,375 0,875 0,625 0,625 0,625 2,439% 

25,25 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,485% 

0+500 
25,000 0,4082 0,000 0,500 0,500 0,000 0,250 1,000% 

27,375 0,4787 0,375 0,375 0,125 0,625 0,375 1,370% 

0+600 
24,250 0,2887 0,250 0,250 0,250 0,250 0,250 1,031% 

25,875 0,6292 0,125 0,125 0,875 0,625 0,437 1,691% 

0+700 
23,750 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,579% 

24,000 0,0000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000% 

0+800 
25,250 0,9574 0,250 0,750 0,750 1,250 0,750 2,970% 

26,375 0,4787 0,625 0,375 0,375 0,125 0,375 1,422% 

0+900 
25,375 0,4787 0,375 0,375 0,125 0,625 0,375 1,478% 

24,375 0,4787 0,625 0,125 0,375 0,375 0,375 1,538% 

1+000 
25,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 1,961% 

24,375 0,4787 0,375 0,375 0,625 0,125 0,375 1,538% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 



Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo de la mancha de arena 

en puente Campanario. 

Progresiva 
        

Promedio 
Desviación 

estándar 

Error absoluto 
Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
26,750 0,6455 0,750 0,750 0,250 0,250 0,500 1,869% 

26,875 0,6292 0,125 0,125 0,625 0,875 0,437 1,628% 

0+100 
26,250 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,429% 

26,250 0,5000 0,750 0,250 0,250 0,250 0,375 1,429% 

0+200 
23,250 0,5000 0,250 0,750 0,250 0,250 0,375 1,613% 

24,750 0,5000 0,750 0,250 0,250 0,250 0,375 1,515% 

0+300 
23,500 1,0000 1,500 0,50 0,500 0,500 0,750 3,191% 

24,875 0,6292 0,125 0,875 0,625 0,125 0,437 1,759% 

0+400 
23,250 0,5000 0,750 0,250 0,250 0,250 0,375 1,613% 

23,375 0,4787 0,375 0,125 0,375 0,625 0,375 1,604% 

0+500 
24,000 0,0000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000% 

24,375 0,4787 0,625 0,125 0,375 0,375 0,375 1,538% 

0+600 
25,875 0,8539 0,125 1,125 0,375 0,875 0,625 2,415% 

24,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 2,041% 

0+700 
24,750 0,2887 0,250 0,250 0,250 0,250 0,250 1,010% 

24,375 0,7500 0,375 1,125 0,375 0,375 0,562 2,308% 

0+800 
23,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 2,128% 

25,750 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,456% 

0+900 
24,250 0,5000 0,250 0,250 0,250 0,750 0,375 1,546% 

25,250 0,5000 0,250 0,250 0,250 0,750 0,375 1,485% 

1+000 
24,750 0,5000 0,250 0,750 0,250 0,250 0,375 1,515% 

23,500 0,5774 0,50 0,500 0,500 0,500 0,500 2,128% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 



Determinación de los errores máximos permitidos en el ensayo de la mancha de arena 

en la comunidad de Río Negro. 

Progresiva 
        

Promedio 
Desviación 
estándar 

Error absoluto 
Error 

relativo 

Km 1 2 3 4 Promedio Porcentual 

0+000 
23,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 2,128% 

24,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 2,041% 

0+100 
25,875 0,2500 0,125 0,125 0,125 0,375 0,187 0,725% 

26,000 0,4082 0,500 0,000 0,000 0,500 0,250 0,962% 

0+200 
26,125 0,2500 0,125 0,125 0,125 0,375 0,187 0,718% 

25,250 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,485% 

0+300 
27,000 0,0000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000% 

24,250 0,5000 0,250 0,750 0,250 0,250 0,375 1,546% 

0+400 
24,875 0,6292 0,125 0,875 0,625 0,125 0,437 1,759% 

25,875 0,2500 0,125 0,125 0,125 0,375 0,187 0,725% 

0+500 
26,250 0,5000 0,250 0,250 0,750 0,250 0,375 1,429% 

26,250 0,5000 0,250 0,250 0,250 0,750 0,375 1,429% 

0+600 
25,750 0,2887 0,250 0,250 0,250 0,250 0,250 0,971% 

25,250 0,2887 0,250 0,250 0,250 0,250 0,250 0,990% 

0+700 
24,875 0,2500 0,125 0,125 0,125 0,375 0,187 0,754% 

25,375 0,4787 0,625 0,375 0,375 0,125 0,375 1,478% 

0+800 
25,375 0,8539 0,375 0,875 0,125 1,125 0,625 2,463% 

25,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 1,961% 

0+900 
26,250 0,5000 0,250 0,750 0,250 0,250 0,375 1,429% 

26,500 0,5774 0,500 0,500 0,500 0,500 0,500 1,887% 

1+000 
26,125 0,2500 0,125 0,375 0,125 0,125 0,187 0,718% 

26,625 0,4787 0,375 0,125 0,375 0,625 0,375 1,408% 

Fuente: Elaboración propia. 

 



Resultados del CRD puente Phayo. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

    

    

Km Pista T(°C) Promedio CRD 

Corrección 

por 

temperatura 

CRD 

corregido 
Clasificación 

0+000 
1 30 93,75 0,94 0,02 0,96 Malo  

2 30 84,50 0,85 0,02 0,87 De bueno a regular 

0+100 
1 34 54,25 0,54 0,03 0,57 De regular a bueno 

2 34 61,50 0,62 0,03 0,64 Bueno 

0+200 
1 35 84,50 0,85 0,03 0,87 De bueno a regular 

2 38 72,25 0,72 0,03 0,75 Bueno 

0+300 
1 38 62,50 0,63 0,03 0,65 Bueno 

2 38 91,75 0,92 0,03 0,95 Malo  

0+400 
1 31 79,25 0,79 0,02 0,81 De bueno a regular 

2 31 79,25 0,79 0,02 0,81 De bueno a regular 

0+500 
1 30 76,25 0,76 0,02 0,78 Bueno 

2 30 65,75 0,66 0,02 0,68 Bueno 

0+600 
1 33 100,50 1,01 0,02 1,03 Malo  

2 36 81,75 0,82 0,03 0,84 De bueno a regular 

0+700 
1 38 99,25 0,99 0,03 1,02 Malo  

2 38 94,75 0,95 0,03 0,98 Malo  

0+800 
1 38 74,75 0,75 0,03 0,78 Bueno 

2 38 80,00 0,80 0,03 0,83 De bueno a regular 

0+900 
1 36 111,00 1,11 0,03 1,14 Malo  

2 36 96,00 0,96 0,03 0,99 Malo  

1+000 
1 39 80,75 0,81 0,03 0,84 De bueno a regular 

2 39 88,25 0,88 0,03 0,91 Malo  

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 



Resultados del CRD puente Orozas. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

    

    

Km Pista T(°C) Promedio CRD 

Corrección 

por 

temperatura 

CRD 

corregido 
Clasificación 

0+000 
1 37 63,00 0,63 0,03 0,66 Bueno 

2 37 71,25 0,71 0,03 0,74 Bueno 

0+100 
1 36 69,50 0,70 0,03 0,72 Bueno 

2 36 60,75 0,61 0,03 0,63 Bueno 

0+200 
1 36 76,75 0,77 0,03 0,79 Bueno 

2 36 81,75 0,82 0,03 0,84 De bueno a regular 

0+300 
1 40 62,50 0,63 0,03 0,66 Bueno 

2 40 80,50 0,81 0,03 0,84 De bueno a regular 

0+400 
1 44 82,75 0,83 0,03 0,86 De bueno a regular 

2 43 71,50 0,72 0,03 0,75 Bueno 

0+500 
1 43 92,00 0,92 0,03 0,95 Malo 

2 43 90,50 0,91 0,03 0,94 Malo 

0+600 
1 44 94,50 0,95 0,03 0,98 Malo 

2 42 84,25 0,84 0,03 0,87 De bueno a regular 

0+700 
1 46 100,75 1,01 0,03 1,04 Malo 

2 46 86,75 0,87 0,03 0,90 De bueno a regular 

0+800 
1 46 110,00 1,10 0,03 1,13 Malo 

2 46 89,00 0,89 0,03 0,92 Malo 

0+900 
1 44 70,50 0,71 0,03 0,74 Bueno 

2 44 81,00 0,81 0,03 0,84 De bueno a regular 

1+000 
1 45 79,50 0,80 0,03 0,83 De bueno a regular 

2 46 80,75 0,81 0,03 0,84 De bueno a regular 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 



Resultados del CRD puente Campanario. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

    

    

Km Pista T(°C) Promedio CRD 

Corrección 

por 

temperatura 

CRD 

corregido 
Clasificación 

0+000 
1 24 85,25 0,85 0,01 0,86 De bueno a regular 

2 24 94,75 0,95 0,01 0,96 Malo 

0+100 
1 24 78,50 0,79 0,01 0,79 Bueno 

2 24 80,50 0,81 0,01 0,81 De bueno a regular 

0+200 
1 22 30,25 0,30 0,00 0,31 Malo 

2 22 91,50 0,92 0,00 0,92 Malo 

0+300 
1 22 44,50 0,45 0,00 0,45 Malo 

2 28 72,75 0,73 0,02 0,74 Bueno 

0+400 
1 28 50,25 0,50 0,02 0,52 De regular a bueno 

2 28 61,25 0,61 0,02 0,63 Bueno 

0+500 
1 30 56,25 0,56 0,02 0,58 De regular a bueno 

2 29 62,75 0,63 0,02 0,65 Bueno 

0+600 
1 30 46,00 0,46 0,02 0,48 Malo 

2 30 56,50 0,57 0,02 0,59 De regular a bueno 

0+700 
1 28 60,00 0,60 0,02 0,62 Bueno 

2 35 71,25 0,71 0,03 0,74 Bueno 

0+800 
1 32 69,25 0,69 0,02 0,72 Bueno 

2 32 65,00 0,65 0,02 0,67 Bueno 

0+900 
1 28 73,50 0,74 0,02 0,75 Bueno 

2 28 76,75 0,77 0,02 0,78 Bueno 

1+000 
1 28 75,25 0,75 0,02 0,77 Bueno 

2 30 84,00 0,84 0,02 0,86 De bueno a regular 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

 



Resultados del CRD comunidad de Río Negro. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

    

    

Km Pista T(°C) Promedio CRD 

Corrección 

por 

temperatura 

CRD 

corregido 
Clasificación 

0+000 
1 40 74,50 0,75 0,03 0,78 Bueno 

2 40 59,00 0,59 0,03 0,62 Bueno 

0+100 
1 37 90,00 0,90 0,03 0,93 Malo 

2 36 79,75 0,80 0,03 0,82 De bueno a regular 

0+200 
1 40 93,50 0,94 0,03 0,97 Malo 

2 40 98,25 0,98 0,03 1,01 Malo 

0+300 
1 38 74,75 0,75 0,03 0,78 Bueno 

2 34 71,50 0,72 0,03 0,74 Bueno 

0+400 
1 35 83,50 0,84 0,03 0,86 De bueno a regular 

2 33 80,50 0,81 0,02 0,83 De bueno a regular 

0+500 
1 32 78,25 0,78 0,02 0,81 De bueno a regular 

2 32 86,00 0,86 0,02 0,88 De bueno a regular 

0+600 
1 39 88,50 0,89 0,03 0,91 Malo 

2 39 85,50 0,86 0,03 0,88 De bueno a regular 

0+700 
1 40 84,50 0,85 0,03 0,88 De bueno a regular 

2 40 93,75 0,94 0,03 0,97 Malo 

0+800 
1 42 83,75 0,84 0,03 0,87 De bueno a regular 

2 41 91,25 0,91 0,03 0,94 Malo 

0+900 
1 42 68,25 0,68 0,03 0,71 Bueno 

2 42 82,50 0,83 0,03 0,86 De bueno a regular 

1+000 
1 40 74,25 0,74 0,03 0,77 Bueno 

2 41 76,25 0,76 0,03 0,79 Bueno 

Fuente: Elaboración propia. 

 



Resultados del cálculo del espesor de la macrotextura puente Phayo. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

     
     

Km Pista 

Volumen 

de la 

muestra 

(gr) 

Promedio 

(cm) 

 

Promedio 

(mm) 

Volumen 

de la 

muestra 

(mm3) 

Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

Clases de 

macrotextura 

0+000 
1 33,9 25,75  257,50 33900 0,65 Media 

2 33,9 24,13  241,25 33900 0,74 Media 

0+100 
1 33,9 28,88  288,75 33900 0,52 Media 

2 33,9 28,63  286,25 33900 0,53 Media 

0+200 
1 33,9 23,38  233,75 33900 0,79 Media 

2 33,9 25,50  255,00 33900 0,66 Media 

0+300 
1 33,9 24,25  242,50 33900 0,73 Media 

2 33,9 25,38  253,75 33900 0,67 Media 

0+400 
1 33,9 25,00  250,00 33900 0,69 Media 

2 33,9 25,75  257,50 33900 0,65 Media 

0+500 
1 33,9 29,13  291,25 33900 0,51 Media 

2 33,9 29,88  298,75 33900 0,48 Media 

0+600 
1 33,9 24,50  245,00 33900 0,72 Media 

2 33,9 25,50  255,00 33900 0,66 Media 

0+700 
1 33,9 22,00  220,00 33900 0,89 Profunda 

2 33,9 21,13  211,25 33900 0,97 Profunda 

0+800 
1 33,9 23,00  230,00 33900 0,82 Profunda 

2 33,9 24,75  247,50 33900 0,70 Media 

0+900 
1 33,9 24,50  245,00 33900 0,72 Media 

2 33,9 23,25  232,50 33900 0,80 Media 

1+000 
1 33,9 24,63  246,25 33900 0,71 Media 

2 33,9 26,00  260,00 33900 0,64 Media 

Peso 

Probeta: 
41,9 gr 

 

 

    
Peso 

total: 75,8 gr  

 

    
Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 



Resultados del cálculo de la macrotextura puente Orozas. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

    

    

Km Pista 

Volumen 

de la 

muestra 

(gr) 

Promedio 

(cm) 

Promedio 

(mm) 

Volumen 

de la 

muestra 

(mm3) 

Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

Clases de 

macrotextura 

0+000 
1 33,9 27,38 273,75 33900 0,58 Media 

2 33,9 25,50 255,00 33900 0,66 Media 

0+100 
1 33,9 27,88 278,75 33900 0,56 Media 

2 33,9 27,63 276,25 33900 0,57 Media 

0+200 
1 33,9 24,25 242,50 33900 0,73 Media 

2 33,9 25,75 257,50 33900 0,65 Media 

0+300 
1 33,9 23,88 238,75 33900 0,76 Media 

2 33,9 24,88 248,75 33900 0,70 Media 

0+400 
1 33,9 25,63 256,25 33900 0,66 Media 

2 33,9 25,25 252,50 33900 0,68 Media 

0+500 
1 33,9 25,00 250,00 33900 0,69 Media 

2 33,9 27,38 273,75 33900 0,58 Media 

0+600 
1 33,9 24,25 242,50 33900 0,73 Media 

2 33,9 25,88 258,75 33900 0,64 Media 

0+700 
1 33,9 23,75 237,50 33900 0,77 Media 

2 33,9 24,00 240,00 33900 0,75 Media 

0+800 
1 33,9 25,25 252,50 33900 0,68 Media 

2 33,9 26,38 263,75 33900 0,62 Media 

0+900 
1 33,9 25,38 253,75 33900 0,67 Media 

2 33,9 24,38 243,75 33900 0,73 Media 

1+000 
1 33,9 25,50 255,00 33900 0,66 Media 

2 33,9 24,38 243,75 33900 0,73 Media 

Peso 

Probeta: 
41,9 gr 

      

Peso 

total: 75,8 gr      
Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 



Resultados del cálculo de la macrotextura puente Campanario. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

    

    

Km Pista 

Volumen 

de la 

muestra 

(gr) 

Promedio 

(cm) 

Promedio 

(mm) 

Volumen 

de la 

muestra 

(mm3) 

Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

Clases de 

macrotextura 

0+000 
1 33,9 26,75 267,50 33900 0,60 Media 

2 33,9 26,88 268,75 33900 0,60 Media 

0+100 
1 33,9 26,25 262,50 33900 0,63 Media 

2 33,9 26,25 262,50 33900 0,63 Media 

0+200 
1 33,9 23,25 232,50 33900 0,80 Media 

2 33,9 24,75 247,50 33900 0,70 Media 

0+300 
1 33,9 23,50 235,00 33900 0,78 Media 

2 33,9 24,88 248,75 33900 0,70 Media 

0+400 
1 33,9 23,25 232,50 33900 0,80 Media 

2 33,9 23,38 233,75 33900 0,79 Media 

0+500 
1 33,9 24,00 240,00 33900 0,75 Media 

2 33,9 24,38 243,75 33900 0,73 Media 

0+600 
1 33,9 25,88 258,75 33900 0,64 Media 

2 33,9 24,50 245,00 33900 0,72 Media 

0+700 
1 33,9 24,75 247,50 33900 0,70 Media 

2 33,9 24,38 243,75 33900 0,73 Media 

0+800 
1 33,9 23,50 235,00 33900 0,78 Media 

2 33,9 25,75 257,50 33900 0,65 Media 

0+900 
1 33,9 24,25 242,50 33900 0,73 Media 

2 33,9 25,25 252,50 33900 0,68 Media 

1+000 
1 33,9 24,75 247,50 33900 0,70 Media 

2 33,9 23,50 235,00 33900 0,78 Media 

Peso 

Probeta: 
41,9 gr 

     

Peso 

total: 75,8 gr      
Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 



Resultados del cálculo de la macrotextura comunidad de Río Negro. 

Proyecto Evaluación del Índice de 

Accidentabilidad 

    

    

Km Pista 

Volumen 

de la 

muestra 

(gr) 

Promedio 

(cm) 

Promedio 

(mm) 

Volumen 

de la 

muestra 

(mm3) 

Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

Clases de 

macrotextura 

0+000 
1 33,9 23,50 235,00 33900 0,78 Media 

2 33,9 24,50 245,00 33900 0,72 Media 

0+100 
1 33,9 25,88 258,75 33900 0,64 Media 

2 33,9 26,00 260,00 33900 0,64 Media 

0+200 
1 33,9 26,13 261,25 33900 0,63 Media 

2 33,9 25,25 252,50 33900 0,68 Media 

0+300 
1 33,9 27,00 270,00 33900 0,59 Media 

2 33,9 24,25 242,50 33900 0,73 Media 

0+400 
1 33,9 24,88 248,75 33900 0,70 Media 

2 33,9 25,88 258,75 33900 0,64 Media 

0+500 
1 33,9 26,25 262,50 33900 0,63 Media 

2 33,9 26,25 262,50 33900 0,63 Media 

0+600 
1 33,9 25,75 257,50 33900 0,65 Media 

2 33,9 25,25 252,50 33900 0,68 Media 

0+700 
1 33,9 24,88 248,75 33900 0,70 Media 

2 33,9 25,38 253,75 33900 0,67 Media 

0+800 
1 33,9 25,38 253,75 33900 0,67 Media 

2 33,9 25,50 255,00 33900 0,66 Media 

0+900 
1 33,9 26,25 262,50 33900 0,63 Media 

2 33,9 26,50 265,00 33900 0,61 Media 

1+000 
1 33,9 26,13 261,25 33900 0,63 Media 

2 33,9 26,63 266,25 33900 0,61 Media 

Peso 

Probeta: 
41,9 gr 

     

Peso 

total: 75,8 gr       
Fuente: Elaboración propia. 

 
 



Resultados y clasificación del IFI puente Phayo. 

Km Pista Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

CRD 

corregido 
Sp FR60 F60 

Clasificación 

del IFI 

Clasificación de 

la textura del 

pavimento 

0+000 
1 0,65 0,96 62,3492 42,9401 0,3995 Malo Textura cerrada 

2 0,74 0,87 72,6468 43,4618 0,4037 Malo Textura cerrada 

0+100 
1 0,52 0,57 47,2090 19,6856 0,2135 Malo Textura cerrada 

2 0,53 0,64 48,2408 22,7082 0,2377 Malo Textura cerrada 

0+200 
1 0,79 0,87 78,1398 45,9459 0,4236 Malo Textura cerrada 

2 0,66 0,75 63,8063 34,3155 0,3305 Malo Textura cerrada 

0+300 
1 0,73 0,65 71,7805 32,5784 0,3166 Malo Textura cerrada 

2 0,67 0,95 64,5511 43,6147 0,4049 Malo Textura cerrada 

0+400 
1 0,69 0,81 66,8527 38,5286 0,3642 Malo Textura cerrada 

2 0,65 0,81 62,3492 36,5024 0,3480 Malo Textura cerrada 

0+500 
1 0,51 0,78 46,2038 26,5159 0,2681 Malo Textura cerrada 

2 0,48 0,68 43,3379 21,3724 0,2270 Malo Textura cerrada 

0+600 
1 0,72 1,03 70,0876 50,4213 0,4594 Malo Textura cerrada 

2 0,66 0,84 63,8063 38,5816 0,3647 Malo Textura cerrada 

0+700 

1 0,89 1,02 89,7078 58,4915 0,5239 
De bueno a 

regular 
Textura cerrada 

2 0,97 0,98 98,2739 58,6978 0,5256 
De bueno a 

regular 
Textura cerrada 

0+800 
1 0,82 0,78 81,0899 41,9029 0,3912 Malo Textura cerrada 

2 0,70 0,83 68,4457 39,9204 0,3754 Malo Textura cerrada 

0+900 
1 0,72 1,14 70,0876 55,7204 0,5018 

De bueno a 

regular 
Textura cerrada 

2 0,80 0,99 79,1073 52,4696 0,4758 Malo Textura cerrada 

1+000 
1 0,71 0,84 69,2604 40,6608 0,3813 Malo Textura cerrada 

2 0,64 0,91 60,9340 40,1427 0,3771 Malo Textura cerrada 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 



 

Resultados y clasificación del IFI puente Campanario. 

Km Pista Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

CRD 

corregido 
Sp FR60 F60 

Clasificación 

del IFI 

Clasificación de 

la textura del 

pavimento 

0+000 
1 0,58 0,66 53,8304 25,9937 0,2639 Malo Textura cerrada 

2 0,66 0,74 63,8063 33,8245 0,3266 Malo Textura cerrada 

0+100 
1 0,56 0,72 51,5042 27,3556 0,2748 Malo Textura cerrada 

2 0,57 0,63 52,6515 24,5553 0,2524 Malo Textura cerrada 

0+200 
1 0,73 0,79 71,7805 39,5993 0,3728 Malo Textura cerrada 

2 0,65 0,84 62,3492 37,8815 0,3591 Malo Textura cerrada 

0+300 
1 0,76 0,66 74,4204 33,4547 0,3236 Malo Textura cerrada 

2 0,70 0,84 67,6432 39,8720 0,3750 Malo Textura cerrada 

0+400 
1 0,66 0,86 63,0724 38,8650 0,3669 Malo Textura cerrada 

2 0,68 0,75 65,3069 34,6949 0,3336 Malo Textura cerrada 

0+500 
1 0,69 0,95 66,8527 45,0183 0,4161 Malo Textura cerrada 

2 0,58 0,94 53,8304 36,9750 0,3518 Malo Textura cerrada 

0+600 
1 0,73 0,98 71,7805 48,6433 0,4451 Malo Textura cerrada 

2 0,64 0,87 61,6365 38,8026 0,3664 Malo Textura cerrada 

0+700 

1 
0,77 1,04 75,3282 53,4838 0,4839 Malo Textura cerrada 

2 
0,75 0,90 73,5267 45,5285 0,4202 Malo Textura cerrada 

0+800 
1 0,68 1,13 65,3069 52,6062 0,4768 Malo Textura cerrada 

2 0,62 0,92 58,8861 39,4090 0,3713 Malo Textura cerrada 

0+900 
1 

0,67 0,74 64,5511 33,9312 0,3274 Malo Textura cerrada 

2 0,73 0,84 70,9275 41,5667 0,3885 Malo Textura cerrada 

1+000 
1 0,66 0,83 63,8063 37,7389 0,3579 Malo Textura cerrada 

2 0,73 0,84 70,9275 41,4432 0,3875 Malo Textura cerrada 

 

 

 

 

 

 

 

 



Resultados y clasificación del IFI puente Campanario. 

Km Pista Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

CRD 

corregido 
Sp FR60 F60 

Clasificación 

del IFI 

Clasificación de 

la textura del 

pavimento 

0+000 
1 0,60 0,86 56,9237 35,8002 0,3424 Malo Textura cerrada 

2 0,60 0,96 56,2877 39,3545 0,3708 Malo Textura cerrada 

0+100 
1 0,63 0,79 59,5590 34,3034 0,3304 Malo Textura cerrada 

2 0,63 0,81 59,5590 35,1673 0,3373 Malo Textura cerrada 

0+200 
1 0,80 0,31 79,1073 16,3330 0,1867 Malo Textura cerrada 

2 0,70 0,92 68,4457 44,3035 0,4104 Malo Textura cerrada 

0+300 
1 0,78 0,45 77,1876 23,5340 0,2443 Malo Textura cerrada 

2 0,70 0,74 67,6432 35,5410 0,3403 Malo Textura cerrada 

0+400 
1 0,80 0,52 79,1073 27,6008 0,2768 Malo Textura cerrada 

2 0,79 0,63 78,1398 33,1865 0,3215 Malo Textura cerrada 

0+500 
1 0,75 0,58 73,5267 29,5097 0,2921 Malo Textura cerrada 

2 0,73 0,65 70,9275 31,9187 0,3113 Malo Textura cerrada 

0+600 
1 0,64 0,48 61,6365 21,3274 0,2266 Malo Textura cerrada 

2 0,72 0,59 70,0876 28,6638 0,2853 Malo Textura cerrada 

0+700 

1 
0,70 0,62 68,4457 29,7091 0,2937 Malo Textura cerrada 

2 
0,73 0,74 70,9275 36,5043 0,3480 Malo Textura cerrada 

0+800 
1 0,78 0,72 77,1876 37,4252 0,3554 Malo Textura cerrada 

2 0,65 0,67 62,3492 30,1724 0,2974 Malo Textura cerrada 

0+900 
1 

0,73 0,75 71,7805 37,4616 0,3557 Malo Textura cerrada 

2 0,68 0,78 65,3069 36,4737 0,3478 Malo Textura cerrada 

1+000 
1 0,70 0,77 68,4457 37,0545 0,3524 Malo Textura cerrada 

2 0,78 0,86 77,1876 44,9961 0,4160 Malo Textura cerrada 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 



Resultados y clasificación del IFI comunidad de Río Negro. 

Km Pista Espesor de la 

macrotextura 

(mm) 

CRD 

corregido 
Sp FR60 F60 

Clasificación 

del IFI 

Clasificación de 

la textura del 

pavimento 

0+000 
1 0,78 0,78 77,1876 40,5488 0,3804 Malo Textura cerrada 

2 0,72 0,62 70,0876 30,3787 0,2990 Malo Textura cerrada 

0+100 
1 0,64 0,93 61,6365 41,2352 0,3859 Malo Textura cerrada 

2 0,64 0,82 60,9340 36,3021 0,3464 Malo Textura cerrada 

0+200 
1 0,63 0,97 60,2415 42,0791 0,3926 Malo Textura cerrada 

2 0,68 1,01 65,3069 47,0861 0,4327 Malo Textura cerrada 

0+300 
1 0,59 0,78 55,6606 31,6156 0,3089 Malo Textura cerrada 

2 0,73 0,74 71,7805 36,8836 0,3511 Malo Textura cerrada 

0+400 
1 0,70 0,86 67,6432 41,1254 0,3850 Malo Textura cerrada 

2 0,64 0,83 61,6365 36,8364 0,3507 Malo Textura cerrada 

0+500 
1 0,63 0,81 59,5590 34,7829 0,3343 Malo Textura cerrada 

2 0,63 0,88 59,5590 38,1303 0,3610 Malo Textura cerrada 

0+600 
1 0,65 0,91 62,3492 41,0095 0,3841 Malo Textura cerrada 

2 0,68 0,88 65,3069 41,1311 0,3850 Malo Textura cerrada 

0+700 

1 
0,70 0,88 67,6432 41,7820 0,3903 Malo Textura cerrada 

2 
0,67 0,97 64,5511 44,5918 0,4127 Malo Textura cerrada 

0+800 
1 0,67 0,87 64,5511 40,0197 0,3762 Malo Textura cerrada 

2 0,66 0,94 63,8063 43,0691 0,4006 Malo Textura cerrada 

0+900 
1 

0,63 0,71 59,5590 30,8092 0,3025 Malo Textura cerrada 

2 0,61 0,86 58,2227 36,2587 0,3461 Malo Textura cerrada 

1+000 
1 0,63 0,77 60,2415 33,6851 0,3255 Malo Textura cerrada 

2 0,61 0,79 57,5686 33,2697 0,3222 Malo Textura cerrada 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

Corte del carril y toma de la muestra. 

 

Corte del carril y toma de la muestra. 

Obtención del BPN con el péndulo británico. 

 

Obtención del BPN con el péndulo británico. 



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

Medición del diámetro en el ensayo de la mancha de arena. 

 

Medición del diámetro en el ensayo de la mancha de arena. 

Obtención de la temperatura en la calzada. 

 

Obtención de la temperatura en la calzada. 



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

Ensayo de la mancha de arena. 

 

Ensayo de la mancha de arena. 

Control vehicular en la zona de estudio. 

 

Control vehicular en la zona de estudio. 



 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

Ahuellamiento en cercanías al puente Campanario. 

 

Ahuellamiento en cercanías al puente Campanario. 

Ensayos comunidad de Río Negro. 

 

Ensayos comunidad de Río Negro. 



 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Víctimas fatales de un hecho de tránsito en la 

comunidad de Río Negro. 

 

Víctimas fatales de un hecho de tránsito en la 

comunidad de Río Negro. 
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