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500 Esc V. 1

Perfil del Enlace R9 con R29 Esc H. 1
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Viste de Secciones del Paso a Desnivel Esc 1:500
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Secciones Rotonda Esc 1:500
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Secciones Enlace R9 a Ent. a Campo Pajoso Esc 1:500
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604 et s 604 604 —— 604 604 604 606 —= 606
602 602 602 602 602 602 604 604
600 600 600 600 600 600 602 602
598—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 598 598—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 598 598—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 598 600—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 600
0+150.00
04+090.00 620 620
616 616 618 618
0+030.00 614 614 616 616
612 612 612 612 614# 614 0+210.00
610 610 610 610 612 612 612 612
608 608 608 608 610 610 610 610
606 606 606 606 608 608 608 608
604 S 604 604 1604 = le06 606 606
602 602 602 602 604 604 604 604
600 600 600 600 602 602 602 602
598-15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 598 598—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 598 600—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 600 600—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 600
0+100.00
04+040.00 618 618
614 614 616 616
612 612 614 614
610 610 612 612 0+160.00 0+220.00
608 A 608 610 610 612 612 612 612
606 606 608 608 610 610 610 610
604 R 604 606 o 606 608 608 608 608
602 602 604 604 66 — ——— 1606 606 == = 606
600 600 602 602 604 604 604 604
598 598 600 600 602 602 602 602
596-15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 596 598-15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 598 600—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 600 600—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 600
0+110.00
04+050.00 618 618
614 614 616 616
612 612 614 614
610 610 612 612 0+170.00 0+4222.01
608 il 608 610 610 612 612 612 612
606 606 608 608 610 610 610 610
604 R 604 606 606 608 608 608 608
602 602 604 604 606 —— 1606 606 e 606
600 600 602 602 604 604 604 604
598 598 600 600 602 602 602 602
596-15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 596 598—15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 598 600-15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 600 600-15 -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 600
TESIS DE GRADO: ESCALAS: ELABORADO POR: NUMERO DE PLANO:
PLANO:  Vista De Corte De Secciones Indicadas MARIANO JOSE GUZMAN ERAZO
ANALISIS DE MEJORA DE LA CONDICION DEL FLUJO
UNIVERSIDAD AUTONOMA JUAN MISAEL SARACHO | W0 SN NISESOPE AN | worserovenammmncv | 00520 12/17
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612

0+000.00

610
608

606
604
602

600

612

0+010.00

610
608

606
604
602

600

612

0+020.00

610
608
606
604
602

600

612

0+030.00

610
608

606
604
602
600

612

0+040.00

610
608

606
604

602

612

0+050.00

610
608

606
604

602

612
610
608
606
604
602
600

612
610
608
606
604
602
600

612
610
608
606
604
602
600

612
610
608
606
604
602
600

612
610
608
606
604
602

612
610
608
606
604
602

Secciones Enlace Ent. a Campo Pajoso a R9 Esc 1:500

0+120.00
618 618
616 616 0+180.00
614 614 616 616
0+060.00 612 612 614 614
612 612 610 610 612 612
610 610 608 —_— 1608 6101 L 610
608 608 606 606 608 l 608
606 606 604 604 606 606
604 604 602 602 604 604
602 602 600 600 602 602
-15 12 -9 -6 -3 0 9 -15 12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15 12 -9 6 3 0 3 6 9
0+130.00
618 618 0+181.99
616 616 616 616
04+070.00 614 614 614 614
612 612 612 ] 612 612 612
610 610 610 610 6104 , 610
608 608 608 —_———— 1608 608 608
606 606 606 606 606 - 606
604 604 604 604 604 604
602 602 602 602 602 602
-15  -12 -9 -6 -3 0 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 6 3 0 3 6 9
0+080.00
620 620 0+140.00
618 618 618 618
616 616 616 616
614'£ 614 614 614
612 612 6121 1 612
610 610 610 610
608 608 608 ] —_— 1608
E—
606 = 606 606 = 606
604 604 604 604
602 602 602 602
-15  -12 -9 -6 -3 0 9 -15  -12 -9 -6 3 0 3 6 9
0+090.00
620 620
618 618
616 616 0+150.00
614 614 616 616
612 612 614 614
610 610 6121 612
608 1608 610 610
606 606 608 J — 608
604 604 606 - 606
602 602 604 604
600 600 602 602
-15  -12 -9 -6 -3 0 9 -15  -12 -9 -6 3 0 3 6 9
0+100.00
620 620
618 618
616 616 0+160.00
614 | 614 616 616
612 612 614 614
610 610 612 612
608 - ——— te08 610 F—= 610
606 606 608 — 608
604 604 606 B 606
602 602 604 604
600 600 602 602
-15 12 -9 -6 -3 0 9 -15  -12 -9 -6 3 0 3 6 9
0+110.00
620 620
618 618
616 616 0+170.00
6141 614 616 616
612 612 614 614
610 610 612 612
608 Tﬂx 608 610 1L i 610
606 606 608 1“_ﬂ 608
604 604 606 606
602 602 604 604
600 600 602 602
-15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 3 0 3 6 9

PLANO: vVista De Corte De Secciones

TESIS DE GRADO:

ANALISIS DE MEJORA DE LA CONDICION DEL FLUJO

UNIVERSIDAD AUTONOMA JUAN MISAEL SARACHO

VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

NUMERO DE PLANO:

11 CIV 502

ESCALAS: ELABORADO POR:
Indicadas MARIANO JOSE GUZMAN ERAZO
MATERIA: FECHA:
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Secciones Enlace a R9 a R 29 Esc 1:500

0+060.00
618 618
616 616
0-+000.00 614 614 0+180.00
614 614 612 612 O+']ZOOO 612 612
612 612 610 610 612 612 610 610
610f  , 610 608 = 608 610 610 608 608
608 608 606 606 608 S 608 606 606
606 - 606 604 604 606 B 606 604 604
604 604 602 602 604 604 602 602
602 602 600 600 602 602 600 600
-15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9
0+070.00
620 620
618 618
0+010.00 616 616
616 616 614 614
614 614 612 612 0+130.00 0+186.38
612 612 610 610 612 612 612 612
610 A 7 610 608 —_— 1608 610 610 610 610
\
608 | 608 606 606 608 608 608 608
606 606 604 604 606 606 606 o = 606
604 604 602 602 604 604 604 604
602 602 600 600 602 602 602 602
-15 12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15 12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15 <12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9
0+080.00
620 620
618 618
0+020.00 616 616
616 616 614 614 0+140.00
614 614 612 612 612 612
612 612 610 610 610 610
610 p—_tb g 610 608 . L leos 608 608
608 F#N 608 606 606 606 606
606 606 604 604 604 604
604 604 602 602 602 602
602 602 600 600 600 600
-15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9
0+090.00
620 620
618 618
0+030.00 616 616
616 616 614 614 04+150.00
614 614 612 612 612 612
612 A 612 610 610 610 610
610 610 608 . 608 608 608
608 1 608 606 606 606 | 606
606 = 606 604 604 604 604
604 604 602 602 602 602
602 602 600 600 600 600
-15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9
0+100.00
0+040.00 620 620
618 618 618 618
616 616 616 616 0+160.00
614 614 614i 614 612 612
612 612 612 612 610 610
610 610 610 610 608 608
608 — 608 608 608 606 606
. L
606 606 606 606 604 604
604 604 604 604 602 602
602 602 602 602 600 600
-15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9
0+050.00
618 618
616 616 0+170.00
614 614 O+11000 612 612
612 | 612 612 612 610 610
610 610 610 610 608 608
608 —_— | 608 608 608 606 606
606 606 606 606 604 604
604 604 604 604 602 602
602 602 602 602 600 600
-15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15  -12 -9 -6 -3 0 3 6 9 -15 <12 -9 -6 -3 0 3 6 9
PLANO TESIS DE GRADO: ESCALAS: ELABORADO POR: NUMERO DE PLANO:
T2ANGI:  Vista De Corte De Secciones Indicadas MARIANO JOSE GUZMAN ERAZO
ANALISIS DE MEJORA DE LA CONDICION DEL FLUJO FECHA
UNIVERSIDAD AUTONOMA JUAN MISAEL SARACHO | kx5 medianit N ALTERNATIVA S NveL, Hovicros o5
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL PROYECTO DE INGENIERIA CIVIL 20/05/2025
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Secciones Enlace a R29 a R9 Esc 1:500

04+120.00
620 620
618 618 0+180.00
616 616 614 614
614 A M 614 612 612
0+060.00 612 612 6101 1 610 0+240.00
0+000.00 612 612 610 610 608 608 610 610
612 612 610 610 608 608 606 606 608 608
610 610 608 608 606 L 1606 604 — 604 6061 606
608 608 606{ T ~__—1606 604 604 602 602 604 ] 604
606 — = 606 604 604 602 602 600 600 602 602
604 604 602 602 600 600 598 598 600 600
602-15 -12 -9 -6 -3 0 602 600-15 12 -9 -6 -3 0 6 9 600 598-15 -12 -9 -6 -3 0 598 596-15 -12 -9 -6 -3 0 6 9 596 598-15 -12 -9 -6 3 0 3 6 9 598
0+130.00
618 618 0+190.00
616 616 614 614
614 614 612 612
0+010.00 0+070.00 612 612 6101 610
612 612 612 612 610 610 608 608 0+245.16
610 610 610 610 608 608 606 606 610 610
608 608 608 608 606 [r— 606 604 —ﬂ ———+ 604 608 608
606 LB eSS 606 606 606 604 604 602 - 602 606 606
604 604 604 604 602 602 600 600 604 = 604
602 602 602 602 600 600 598 598 602 602
60 5 s =5 o 600 60 o 5 s =5 o s o 000 M2 v s 5 o 598 2 s s 5 o 5 o 0% 600 2 5 s 5 o 3 & 9 o0
04+140.00
618 618 0+200.00
616 616 614 614
614 614 612 612
0+020.00 0+080.00 612 612 610 610
612 612 612 612 610 610 608 LA 608
610 610 610 610 608 608 606 606
608 608 608 608 606 — L 606 604 - 604
606 606 606 = 606 604 604 602 = 602
604 604 604 604 602 602 600 600
602 602 602 602 600 600 598 598
600—15 -12 9 -6 -3 0 600 600-15 12 9 -6 -3 0 6 9 600 598-15 12 9 -6 -3 0 598 596—15 12 -9 -6 -3 0 6 9 596
0+090.00 0+150.00
620 620 618 618
618 618 616 616
616 616 614 614 0+210.00
0+030.00 614# 614 612 612 612 612
612 612 612 612 610 610 610 610
610 610 610 610 608 608 608 i 608
608 608 608 608 606 3 606 606 606
606 606 66 — - 1606 604 604 604 (SN 604
604 604 604 604 602 602 602 602
602 602 602 602 600 600 600 600
600-15 -12 -9 -6 -3 0 600 600-15 12 -9 -6 -3 0 6 9 600 598—15 12 -9 -6 -3 0 598 598—15 -12 -9 -6 -3 0 6 9 598
0+100.00
620 620
618 618 0+160.00
616 616 616 616
614 614 614 614 O+22000
O+O4000 612 612 612 612 612 612
612 612 610 610 610 610 610 610
610 610 608 608 608 608 608 608
608 608 606 — 606 606 606 606 im—— 606
606 606 604 604 604 = 604 604 — 604
604 604 602 602 602 602 602 602
602 602 600 600 600 600 600 600
600-15 -12 -9 -6 -3 0 i 598-15 -12 -9 -6 -3 0 6 9 598 598-15 12 -9 -6 -3 0 598 598-15 -12 -9 -6 -3 0 6 9 598
0+110.00
620 620 0+170.00
618 618 616 616
616 616 614 614
614 1 614 612 612 O+23000
0+050.00 612 612 610 A 610 612 612
612 612 610 610 608 608 610 610
610 610 608 608 606 606 608 608
608 608 606 —_— 606 604 604 606 L 606
06 .~ —1606 604 604 602 602 604 o 604
604 604 602 602 600 600 602 602
602 602 600 600 598 598 600 600
600 600 598 598 596 596 598 598
-15  -12 -9 -6 -3 0 -15 12 -9 -6 -3 0 6 9 -15 12 -9 -6 -3 0 -15  -12 -9 -6 -3 0 6 9
TESIS DE GRADO: ESCALAS: ELABORADO POR: NUMERO DE PLANO:
PLANO:  Vista De Corte De Secciones Indicadas MARIANO JOSE GUZMAN ERAZO
ANALISIS DE MEJORA DE LA CONDICION DEL FLUJO
UNIVERSIDAD AUTONOMA JUAN MISAEL SARACHO | }EiUs SEn i mTESECQONPEIARIAG Y | orscromemamemscna: | 2005z 15/17
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL PROYECTO DE INGENIERIA CIVIL 20/05/2025
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SECCIONES DE LA PLATAFORMA DE LA

SECCIONES CARRIL DERECHO ACC.
NORTE - CARRIL IZQUIERDO ACC. OESTE

SECCIONES CARRIL DERECHO ACC.
OESTE - CARRIL IZQUIERDO ACC. SUR

ROTONDA 0+000.00 0+000.00 0+120.00
614 614 0+120.00 612 612 612 612
612 612 612 612 610 - 610 610 610
0+010.00 610 610 610 1610 608 608 608 608
0+000.00 612 612 —_ | | ] |
612 612 610 610 608 608 608 608 606 606 606 —_— 7 606
610 610 608 608 606 606 606 T 606 604 o4 604 604
604 604 604 L 604 602 Foo602 602 602
608 S 608 606 606 600 w00 00 00
606 606 604 604 602 129 6 -3 602 602 6 -3 0 3 602 -3 0 3 2 9 -6 3 0 3
604 604 602 602
0 3 6 9 12 15 18 21 24 0+020.00 0+140.00 0+020.00 0+140.00
602 9 12 15 18 21 24 602 614 614 612 612 612 612 610 610
612 612 610 1610 610 + - 610 608 608
0+020.00 610 610 608 | 1 608 608 - 608 606+ 606
0+010.00 612 612 o | e
612 : 62 610 610 608 Ple—— 608 606 | - 606 606 - 606 604 604
610 610 608 608 606 606 604 1 604 6041 [ 604 602 602
-— ] , 602 L602 600 600
608 608 606 606 604 604 602 602 o0 o o .
606 1606 604 604 02 T s s 602 600 T o0 6 3 0 3 2 9 6 3 0 3
Ee 604 602 0 3 6 9 12 15 18 21 24 602 0+O4000
o0 CENTENTEETIETE 614 614 0+148.27 0+040.00 0+160.10
612 612 612 612 612 612 610 610
0+030.00 610 610 610 | L 610 610 - 610 608 608
0+020.00 612 612 | i i ! ]
12 612 610 610 608 | i 608 608 608 608 608 606 606
610 610 608 | L o608 606 606 606 1 | 606 606 ] o 604 604
T e— — — 604 604 604 1 L 604 604 L 604 602 602
608 608 606 606 0 0 (00 00
606 —T— —t 606 604 604 602 1209 -6 3 602 602 3 0 3 602 9 6 3 0 3 2 9 -6 3 0 3
604 604 602 0 3 6 9 12 15 18 21 24 602 O+06000
602 9 12 15 18 21 24 602 0+060.00 612 612
612 612 610 610
o1n 0+040.00 6p 610 610 608 608
0+030.00 608 +— 608 606 —— & 606
612 612 610 610 — —
606 | 606 604 604
610 610 608 - 608
604 604 602 602
608 608 606 606 600 600
606 — = 06 604 64 2 s o 6 a3 602 529 6 3 0 3
604 004 602 0 3 6 9 1 15 15 21 24 02 0+080.00
602 9 12 15 s 2 2 2 0+080.00 612 612
612 612 610 610
612 0+040.00 - 610 610 608 608
608 ) 608 606 | — — 1 606
610 610 L ———
608 608 606 606 604 604
606 — 606 604 604 602 602
600 600
604 604 002 5T e 6 s 602 a5 -2 9 6 3 0 3
602 602
600 600 0+100.00
9 12 15 18 21 24 0+100.00 612 612
612 612 610 610
610 610 608 -+ 608
608 608 606 | ——— 1+ 606
606 606 604 604
604 604 602 602
602 -15  -12 -9 -6 -3 602 600 15 12 9 -6 3 0 3 600
. PLANO: ,
TESIS DE GRADO: P NUMERO DE PLANO:

UNIVERSIDAD AUTONOMA

JUAN MISAEL SARACHO

ANALISIS DE MEJORA DE LA

CONDICION DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA

INTERSECCION DE LA RUTA (9) Y
LA RUTA (29) MEDIANTE UNA

ALTERNATIVA A NIVEL

Secciones De La Rotonda

ESCALAS:
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MATERIA:

PROYECTO DE INGENIERIA CIVIL
1 CIV 502

ELABORADO POR:
MARIANO JOSE GUZMAN ERAZO

FECHA:
20/05/2025
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SECCIONES CARRIL DERECHO ACC.ESTE SECCIONES CARRIL DERECHO ACC. SUR

- CARRIL IZQUIERDO ACC. NORTE - CARRIL IZQUIERDO ACC. ESTE
0+000.00 0+120.00 0+000.00
612 612 612 612 610 ; 610 0+120.00
610 610 610 610 608 608 612 612
608 608 608 608 606 | 606 610 610
606 " 06 606 L 1 606 604 — 604 608 608
604 604 604 604 602 602 606 | 1 606
602 602 602 602 600 600 604 604
600 o5 600 600 e . 3 o 600 598 o s a5 o 5 9% 62 o~ 3 o 3 0”2
0+020.00 0+140.00 0+020.00 0+140.00
612 612 610 610 610 610 612 612
610 610 608 608 608 608 610 610
608 608 606 L 3 606 606 B o 606 608 . 608
606 606 604 604 604 604 606 606
604 604 602 602 602 602 604 604
602 602 600 600 600 600 602 602
600 L 600 98 e 5 o %8 598 5 o 3 o 3 %% 600 o, 600
0+040.00 0+159.35
0+040.00 0+160.10 o2 | oz o | o
612 612 610 610 610 610 610 610
610 610 608 608 608 608 608 608
608 608 606 606 U S — 606 606 = 606
606 e | 6 604 604 604 604 604 604
604 604 602 602 602 602 602 602
602 9 6 3 o 3 000 % 6 5 o 3 o0 00 e e 5 0 s 0 00 e s
0+060.00 0+060.00
612 612 612 612
610 610 610 610
608 608 608 608
606 +— 4 606 606 = & 606
604 604 604 604
602 602 602 602
600 15 -12 -9 6 3 0 3 600 600 29 6 30 3 600
0+080.00 0+080.00
612 612 612 612
610 610 610 610
608 608 608 608
606  —— — o 606 606 1 7 1 606
604 604 604 604
602 602 602 602
600 45 <1209 6 3 0 3 600 000 5209 6 30 3 600
0+100.00
612 612 0+100.00
610 610 612 612
608 608 610 610
606 e 606 608 608
604 604 606 —_— | 6
602 602 604 604
600 15 <12 9 6 -3 0 3 600 602 Aso-129 6 30 3 602
TESIS DE GRADO: PLANO: NUMERO DE PLANO:

S

Secciones De Los Accesos De La Interseccion

UNIVERSIDAD AUTONOMA | ANALISIS DE MEJORA DE LA

CONDICION DEL FLUJO ESCALAS: ELABORADO POR:

VEHICULAR EN LA ESC. V: 1:100 - ESC. H:1 :1000 MARIANO JOSE GUZMAN ERAZO
JUAN MISAEL SARACHO INTERSECCION DE LARUTA (9)Y | “\1ATERIA: FECHA:
LA RUTA (29) MEDIANTE UNA - E—

ALTERNATIVA A NIVEL PROYECTO DE INGENIERIA CIVIL 20/05/2025
I CIV 502
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7577760.000

7577680.000

7577600.000

434320.000

434400.000 434480.000 434560.000

434640.000

i S \

609

4
I\
O
z o0

Acceso O¢!
(Ruta 29)

604

% T
/ s

-
0+060.0¢

(Entrada Campo Pajoso)
_QQ
e*“QQ
r
Y
A

>/

o}
QX\‘S?’

T T
Acceso Sur
Deflexlgn: 28 m
Ancho de Entrada; 15m
Ancho de Salida: 178 m
Borde Interior de |a calzada
Ancho de Tridngulo de construccion: am
Longltud del Trigngulo de construcclon: 42m
Radio de entrada: 3s0m
Radio de cufia de entrada: 20 m
Radio de Salida: 230m
Radio de cufia de salida: Wom
Borde exterlorde lacalzada
Radin de entrada &0m
Radio de cufa de entrada: “m
Radig entre ramales: 40 m
Radio de Salida: 174 m
Radio de cufa de salida: &0 m
Acreso Norts
Deflexion: om
Ancho de Entrada; 5 m
Ancho de Salida: 151m
Borde Intarlor da la caltada
Ancha de Trlangulo d i 4m
Longitud del Tridngulo de construccién: Hm
Radio de entrade: 300 m
Radin de rufia de entrada: 2 m
Radio da Sallda: 20m
Radio de cufia de salida; 100 m
Borde exterior de |a calzada
Radio de entrada: Am
Radio de cufia de entrada: fm
Radio entre mamales: 40 m
Radio da Sallda: 2m
Radio de cufia de salida: f0m
Acceso Este
[&] am
Ancho de Entrada: n2m
Ancho de Salida: 103 m
Borde Interior de la ralzada
Ancho de Trlangule de construccion: 4m
Longitud del Tridngulo de construccién: Hm
Radin de entrada 150m
Radig de cufa de entrada; 80m
Radio de Salida: 0m
Radio de cufa de salida: 00 m
Borde exterior de |acalzada
Radio de entrade: 80m
Radio de cufa de entrada: “m
Radio entre ramales: fm
Radio de Sallda: 35 m
Radin de rufia da salida- &0m
Acceso Oeste
Deflexlgn: Qm
Ancho de Entrada; 104 m
Ancho de Salida: W0m
Borde Interior de |a calzada
Ancho de Tridngulo de construccion: 4m
Longitud del Triangulo de construccin: H0m
Radio de entrada: 150m
Radio de cufia de entrada; 0m
Radio de Salida: 135m
Radio de cufa de salida: 00 m
Borde exterior de |acalzada
Radio de entrade: 50m
Radio de cufa de entrada: “m
Radio entre ramales: s0m
Radio de Sallda: 35 m
Radin de cufia da salida- &0m

434400.000

434480.000 434560.000 434640.000

7577840.000

7577760.000

7577680.000

PLANO:
Rotonda Vista En Planta

TESIS DE GRADO:
ANALISIS DE MEJORA DE LA

UNIVERSIDAD AUTONOMA

ELABORADO POR:
MARIANO JOSE GUZMAN ERAZO

ESCALAS:
1:1000

CONDICION DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA

INTERSECCION DE LA RUTA (9) Y
LA RUTA (29) MEDIANTE UNA
ALTERNATIVA A NIVEL

JUAN MISAEL SARACHO

MATERIA:

PROYECTO DE INGENIERIA CIVIL
1 CIV 502

FECHA:
20/05/2025

NUMERO DE PLANO:
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Carril Derecho Acceso Sur - Carril Izquierdo Acceso Este

Carril Derecho Acceso Norte - Carril lzquierdo Acceso Oeste

610 610
Progresiva = 0+000.00
610 610 Elevacién = 608.309 o
609 Progreswa =0+148.27 609
77777 Elevacion = 606.845
609 609 . T Progresiva = 0+072.83
608 ——— . Elevacion = 606.594 ) 608
— Progresiva = 0+103.45
608 Progresiva = 0+159.35 T Elevacion = 606.685
60 Elevacion = 606.385 608
607 —— 0.36% % 607
T S—Y VY S
607 - 2 607 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
N o % -0.53%
Progresiva = 0+000.00 0 S R ey N 606 606
Elevacion = 604.288 — T L:49.94 - - o o o o o s
606 Progresiva-=-0+109.41 606 = g g S 8 = S hy =
Elevacion = 606.649 3 3 3 3 S 3 3 3 by
s +/ = - 605
Carril Derecho Acceso Oeste - Carril Izquierdo Acceso Sur
604 T 604
610 610
(=3 (=3 (=} [=4 (=3 (=3 (=3 (=4 [N
(=3 N < O 0 (= o <t vy
(=) (=} [=} (=} (=) — — — —
I T I T T T T T T
(=) (=} (=} (= (=) (=} (=} (= (=}
609 Progresiva = 0+000.00 609
: : . Elevacion = 606.845
Carril Derecho Acceso Este - Carril Izquierdo Acceso Norte
610 610 008 Progresiva = 0+045.15 008
Elevacion = 606.677
Progresiva = 0+162.02 Progresiva = 0+085.53
609 Elevacion = 608.313 \ 609 607 1 -0.37% ABA% Elevacion = 606.435 607
o i — TG 1 2459
Progresiva = 0+089.70 I e L4515 1780 l""‘\ri
Progresiva = 0+000.00 Elevacion = 606.612 =" s T CloeT
608 Elevacion = 606.385 L 608 606 - T 606
o e o 4+ Progresiva = 0+160.10
Progresiva = 0+049.82 T 235% |+ 2 880 o
Elevacion = 606.632 el s E \74;9;/1 Elevacion = 604.284
e 1 — ’ TS T
607 — - 607 605 s 605
i 050% ;’fg,j,(— — T 17 | | T Af;@i/w
CEEERRTTT LT
606 i 606 604 604
(=3 (=3 (=3 (=3 (=% (=] (=} (=1 o (= (= (=} (=3 (=3 (= [=3 (=) (=3
[=3 [\ < O 2] [=} (o] < \O\O (=3 [\ < O (<o) [=} (o] <t =]
b T g g g T T T ran g T g g g T T T T
Carril de Rotonda 1 Carril de Rotonda 2
610 610 610 610 . .
Borde Exterior del Carril
Progresiva = 0+000.00 Progresiva = 0+042.41
609 Elevacion = 606.630 609 609 Elevacion = 606.630 609
Progresiva = 0+042.41 LEYENDA
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