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UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Señalizacion Horizontal Y VerticalPLANO:
1 :500
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

17/1720/05/2025
FECHA:

RUTA 9 HACIA VILLAMONTES

RUTA 9 HACIA YACUIBA

ENTRADA A CAMPO PAJOSO
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SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL Y VERTICAL
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UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Vista En Planta De La Interseccion Con Paso A DesnivelPLANO:
1 :500
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

7/1720/05/2025
FECHA:
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UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Perfiles De RasantePLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

8/1720/05/2025
FECHA:

Perfil del Enlace R9 con Ent. a Campo Pajoso H. 1:500 Esc. V. 1:100

Perfil del Enlace Ent. a Campo Pajoso con R9 Esc H. 1:500 Esc V. 1:100

Perfil del Enlace R29 con la R9 Esc H. 1:500 Esc V. 1:100
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UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Perfiles De RasantePLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

9/1720/05/2025
FECHA:

Perfil del Paso a Desnivel Esc H. 1:1000 Esc. V. 1:200

Perfil de la Plataforma Circular Esc H. 1:500 Esc V. 1:100

Perfil del Enlace R9 con R29 Esc H. 1:500 Esc V. 1:100
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UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Vista De Corte De SeccionesPLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

10/1720/05/2025
FECHA:

Viste de Secciones del Paso a Desnivel Esc 1:500
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612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 9 12 15 180-3-6-9-12-15-18

UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Vista De Corte De SeccionesPLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

11/1720/05/2025
FECHA:

Secciones Rotonda Esc 1:500



600
602
604
606
608
610

600
602
604
606
608
610

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612

598
600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612

598
600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612

598
600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Vista De Corte De SeccionesPLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

12/1720/05/2025
FECHA:

Secciones Enlace R9 a Ent. a Campo Pajoso Esc 1:500



600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616
618

602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616
618

602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Vista De Corte De SeccionesPLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

13/1720/05/2025
FECHA:

Secciones Enlace Ent. a Campo Pajoso a R9 Esc 1:500



602
604
606
608
610
612
614

602
604
606
608
610
612
614

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616

602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616
618

602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616
618

602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Vista De Corte De SeccionesPLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

14/1720/05/2025
FECHA:

Secciones Enlace a R9 a R 29 Esc 1:500



602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618
620

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616
618

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614
616

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

0 3 6 90-3-6-9-12-15

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

596
598
600
602
604
606
608
610
612
614

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612

598
600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612

598
600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610
612

598
600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 90-3-6-9-12-15

598
600
602
604
606
608
610

598
600
602
604
606
608
610

0 3 6 90-3-6-9-12-15

600
602
604
606
608
610

600
602
604
606
608
610

0 3 6 90-3-6-9-12-15

UNIVERSIDAD AUTÓNOMA JUAN MISAEL SARACHO
ANÁLISIS DE MEJORA DE LA CONDICIÓN DEL FLUJO
VEHICULAR EN LA INTERSECCIÓN DE LA RUTA (9) Y LA
RUTA (29) MEDIANTE UNA ALTERNATIVA A NIVEL

TESIS DE GRADO:

PROYECTO DE INGENIERÍA CIVIL
II CIV 502

MATERIA:

Vista De Corte De SeccionesPLANO:
Indicadas
ESCALAS:

MARIANO JOSÉ GUZMÁN ERAZO
ELABORADO  POR: NÚMERO DE PLANO:

15/1720/05/2025
FECHA:

Secciones Enlace a R29 a R9 Esc 1:500



0+000.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+010.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+020.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+030.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+040.00

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+010.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+020.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+030.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+040.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 3 6 9 12 15 18 21 240

0+000.00

602
604
606
608
610
612
614

602
604
606
608
610
612
614

0 30-3-6-9-12

0+020.00

602
604
606
608
610
612
614

602
604
606
608
610
612
614

0 30-3-6-9-12

0+040.00

602
604
606
608
610
612
614

602
604
606
608
610
612
614

0 30-3-6-9-12

0+060.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 30-3-6-9-12-15

0+080.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 30-3-6-9-12-15

0+100.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 30-3-6-9-12-15

0+120.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 30-3-6

0+140.00

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 30-3

0+148.27

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 30-3

0+000.00

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 30-3

0+020.00

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 30-3-6

0+040.00

602
604
606
608
610
612

602
604
606
608
610
612

0 30-3-6-9

0+060.00

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
608
610
612

0 30-3-6-9-12-15

0+080.00

600
602
604
606
608
610
612

600
602
604
606
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