CAPITULO1
1. INTRODUCCION

1.1. GENERALIDADES

La Ingenieria de Trafico es la rama de la ingenieria que trata del planeamiento, el
proyecto geométrico y explotacion de las redes viarias, instalaciones auxiliares y
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zonas de influencia asi como de su relacioén con otros medios de transporte.

En resumen los estudios de trafico se constituyen en el instrumento de que se sirve a
la ingenieria de trafico para cumplir con sus objetivos, definidos como la
planificacion de la red viaria y la circulacion del transito vehicular por las mismas, de
cara a su empleo para la transportacidon de personas y mercancias de forma eficiente,

o] 2
econdmico y seguro.

El desarrollo acelerado de la ciudad de Tarija ha conducido al crecimiento del parque
automotor, en consecuencia los volumenes de trafico vehicular en el area urbana de la
ciudad son cada vez mayores y pueden generar ciertas dificultades en la conduccion,
lo cual no es el tema en estudio, sino que al tener mayor flujo vehicular que es visible
a todo publico, se deberia tener un fundamento de utilizacion de metodologia
manual de recoleccion de datos de volimenes y composicion, donde los
procedimientos son variables en tiempo de aforo, lo cual no se conoce si la variacion
de resultados finales es significativa o no.

Se desconoce trabajos similares de comparacién de metodologias, lo que si se puede
percibir son proyectos de grado donde se toman criterios diferentes en los
procedimientos de aforo unos usan la de la ABC y otras de la AASHTO pero en

ningun caso comparando ambas.

En la materia de ingenieria de trafico se tiene como contenido de la asignatura el tema

de metodologias de aforo, pero no se hace un anélisis a fondo si esta tiene variaciones
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en sus ejecuciones entonces el aporte que se espera realizar es encontrar realmente los
indicadores que permitan hacer un andlisis de la variacidn que se tiene porque en los
libros 0 normas no se encuentra un andlisis comparativo. Cabe resaltar que no se va
inventara la  metodologia porque ya estd establecida, no va inventarse el
procedimiento para trabajar los datos porque ya estd determinado pero si se va aportar
con un andlisis entre los procedimientos de aforo manual para determinar sus

variaciones en los resultados finales y si son significativas o no.
A continuacién mencionaremos los dos procedimientos normativos de aforo manual:

Administradora Boliviana de Carreteras (ABC)3

Para recopilar o reunir la informaciéon de aforo de volimenes de

trafico son 7 dias con conteos en las 24 horas como minimo.

Asociacion Americana de Carreteras Estatales y Transportes Oficiales
(AASHTO)*

- Se debe realizar un conteo de un dia en 24 horas para determinar
horas pico y luego 3 horas pico de 3 dias de la semana como
minimo un mes.

En la elaboraciéon del presente trabajo se considerara desde la recopilacion de
informacion, hasta el procesamiento de datos y andlisis, con el propdsito de establecer
los sustentos técnicos que reflejen las diferencias del proceso metodolégico de aforo
de volumenes de trafico de manera que en cada proyecto se pueda elegir la mejor
metodologia en conocimiento de sus ventajas y desventajas que genera cada una de

ellas.

1.2. JUSTIFICACION

El presente trabajo es un estudio relacionado con la ingenieria de trafico, por lo que

se realizard un estudio tanto como una obtencién de datos para luego procesarlos y

} Norma ABC
4 Norma AASHTO



analizarlos. Por lo cual se requiere cuidado y precision en la obtencidén de los mismos,

para obtener un analisis claro y efectivo.

El aforo de volimenes de trafico siendo uno de los pardmetros fundamentales, resulta
un indicador muy importante tanto en la etapa de planeacion de vias tanto urbanas
como carreteras como en la etapa de servicio donde se determina el comportamiento

del trafico en las vias de estudio.

En ese sentido a objeto de tener mayor confiabilidad en la informacién de los aforos y
tener el conocimiento técnico de diferencias que pudiesen generar una u otra
metodologia de aforo manual, es importante realizar un estudio mas profundo sobre
estos aspectos de manera que sus resultados puedan permitir que el proyectista tome
las decisiones mas adecuadas de acuerdo a la magnitud y caracteristicas del estudio

en conocimiento de sus ventajas y desventajas.

En nuestro medio ante la mayor utilizacién de los procedimientos establecidos por la
ABC (Administradora Boliviana de Carreteras) y AASTHO (Asociacién Americana
de Carreteras Estatales y Transportes Oficiales) el cual se lo usa a juicio propio en
requerimiento de estudios de trafico vehicular, tanto en vias interrumpidas en el area
urbana u/o ininterrumpidas que llegan a la ciudad de Tarija, sin tomar en cuenta si
ésta presenta alguna variacion entre metodologias de aforo y por ende en el

procesamiento de datos y resultados.

Debido a que no se cuenta con algun trabajo de esta indole de analizar y comparar
los procedimientos de aforo manual de volimenes y composicion del trafico
vehicular en vias interrumpidas e ininterrumpidas de la ciudad de Tarija y cual es apta
u/o recomendable para las vias respectivas es que consideramos conveniente estudiar
estas metodologias para determinar las diferencias sustanciales en la obtencién de

informacion sobre volimenes de trafico para utilizar en proyectos viales.

El aporte que se espera realizar es encontrar realmente los indicadores que permitan
hacer un analisis de la variacion que se tiene en ambas metodologias de programacion

de aforo manual normativo porque en los libros o normas no se encuentra un analisis



comparativo o un andlisis que permita conocer en cudl de los dos procedimientos
normativos (ABC Y AASHTO) es méis recomendable, esto se puede apreciar viendo
y comparando los promedios de resultados finales y si son significativas o no su

variacion entre si.

1.3. DISENO TEORICO

1.3.1. Determinacion del problema

1.3.1.1.  Situacién problémica

El disefio y planificacién de vias tanto interrumpidas como ininterrumpidas tienen
como uno de sus pardmetros mas importantes el volumen de trafico, por ello es
necesario que tanto en la etapa de disefio como ya en servicio para la planificacion del
trafico en estas vias, se realicen aforos, sin embargo tanto las normas nacionales e
internacionales no tienen el mismo criterio en sus procedimientos para la realizacion
de los aforos de conteo, a esto se suma que en nuestro pais y principalmente en
nuestro departamento no hay registros historico permanentes de volimenes de trafico
o sea que los aforos se realizan cuando existe la necesidad de un proyecto especifico
o cuando las instituciones encargadas se dan cuenta de un problema que no es
habitual al que deben dar solucidn, realizar los aforos horarios o diarios tienen sus
diferencias que en algunos casos pueden ser significativas, ademas de tomar horas
pico, media jornada o todo el dia para los aforos generan por su parte otro tipo de
errores que no se cuantifican y hacen variar los resultados finales que se utilizan tanto

en el disefio de las vias como en la planificacion.
1.3.1.2. Problema

(Como se puede tener la confianza de qué método de programacion de aforo manual
es el adecuado para tener datos de campo de volimenes de trafico confiable en el
momento de requerir un estudio de trafico vehicular tomando en cuenta las

condiciones de nuestro medio?



1.3.2. Objetivos del trabajo
1.3.2.1. Objetivo general

Realizar un andlisis comparativo sobre los procedimientos, metodologias y procesos

en gabinete del censo de volimenes y composicion de trafico vehicular para

determinar las diferencias y si estas son significativas en la variacidn de los resultados

tomando en cuenta que los tiempos de censo no son homogéneos tanto en el proceso

de campo como en gabinete, con la finalidad de tener una mejor eleccién de

procedimiento al momento de realizar los aforos o conteos de volimenes de trafico

tanto en vias interrumpidas e ininterrumpidas de volumen variable.

1.3.2.2. Objetivos especificos
Establecer el marco tedrico referente al tema
Realizar los aforos de conteo de volumen de trafico en las zonas establecidas
utilizando las metodologias de aforo manual de la norma ABC
(Administradora Boliviana de Carreteras) y AASTHO (Asociacion
Americana de Carreteras Estatales y Transportes Oficiales).
Realizar los aforos de tiempos de recorrido en una distancia determinada
segun el tipo de via, en las zonas en estudio.
Caracterizar las diferencias que existe en la toma de datos y proceso de
gabinete de aforo de volimenes segin la metodologia de aforo manual, en las
zonas establecidas.
Realizar un andlisis de volimenes sobre  sus variaciones horarias
correspondientes en las zonas de estudio.
Analizar las variaciones horarias y diarias de velocidades de punto en cada
seccion establecida.

Establecer conclusiones y recomendaciones.

1.3.3. Hipotesis

Si utilizamos diferentes procedimientos de programacién de aforos manuales de

volimenes de trafico vehicular en vias interrumpidas del area urbana e

ininterrumpidas que llegan a la ciudad de Tarija entonces se obtendra diferentes



resultados a causa de la variacion de tiempos de aforo en la medicién cuyos

resultados requieren un andlisis comparativo.

1.3.4. Definicion de variables

De acuerdo a la hip6tesis planteada se han identificado dos variables:
1.3.4.1. Variable independiente

Siendo la variable independiente la variable que no depende de ninguna se puede
decir que son los Procedimientos de programacion de aforos manuales de
volumen de trafico vehicular ya que es una variable medible que varia de acuerdo al

tiempo de medicidn el cual normalmente no es homogéneo.
1.3.4.2. Variable dependiente

Siendo esta la variable que depende de la variable independiente se puede decir que
son los Resultados finales de los aforos manuales de los voliimenes y composicion
de trafico vehicular debido a que variara segun el procedimiento de programacién
de aforo que se lleve a cabo debido a la variacion en tiempos de aforo (el cual se

analizara en gabinete).

1.3.5. Alcance

El alcance del trabajo tiene el siguiente desarrollo:

Realizar una revision de la bibliografia relacionada con el tema donde se pondra

conceptos generales ya que es un resumen de la teoria al tema en estudio.

Establecer una justificacion del porqué del tema elegido para el estudio, al mismo
tiempo se determinara el problema; de donde viene la situacion problemica y
plantearse el problema especifico del cual se traz6 el porqué del tema en estudio,
ademads de plantear los distintos objetivos o fines para desarrollar a lo largo de este

proyecto de grado.

Plantearse una hipotesis la cual se puede descartar o ser cierta segutn el analisis de los

resultados obtenidos al finalizar el estudio.



Realizar un disefio metodoldgico el cual abarca la unidad de estudio, decision
muestral, métodos, técnicas y procedimientos, preparacion para la aplicaciéon de

instrumentos y tratamientos estadisticos.

Dentro de la unidad de estudio se encuentran los volimenes de trifico vehicular en
vias interrumpidas del area urbana y vias ininterrumpidas que llegan a la ciudad de
Tarija, la poblacion es contemplada en tiempo es decir son los volimenes de trifico
vehicular que son de 2 meses, donde el primer mes es continua y el segundo es
discontinuo en los puntos ya establecidos, la muestra se seleccion6 a tramos de
mayor volumen de tridfico vehicular las cuales serdn veintitrés puntos de aforo de

vias interrumpidas que son:

» Calle Col6n entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
» Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon
* (Calle Col6n entre calle 15 de Abril y la Madrid

» Calle 15 de Abril entre calle Colén y Suipacha

* (Calle O"Connor entre calle Oruro y Bolivar

» Calle Bolivar entre calle Ejército y O’Connor

* (Calle O"Connor entre calle Bolivar y Ingavi

* (alle Bolivar entre calle O’Connor y Junin

* (alle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

* Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

* Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y Campero

* (Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

* Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

* (alle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

* Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colén

* (alle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid
* (Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

* Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

* Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi



* Calle Domingo Paz entre calle Junin y O"Connor
* Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

* (alle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero.
Ocho puntos en vias ininterrumpidas que son:

* Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de
Tarija)

* Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de
Tarija)

* Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

* Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

* Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

* Avenida Integracién altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

* Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

* Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

La manera de recoleccion de datos se realizard mediante la observacidn ya que se
debe recepcionar los datos de manera personal para la clasificacion de composicion
de transito y volumen de tréfico, los procedimientos a seguir seran lo establecido por
norma el cual se contard con planillas segin la metodologia que son de acuerdo a lo
indicado por la norma de la AASHTO se debe realizar como minimo un mes de
aforo, en 3 dias a la semana, en horas pico y por la ABC establece como tiempo
minimo de aforo una duracién de una semana las 24 horas del dia; tomando un conteo

clasificado por su composicidn, vehiculos livianos, medianos y pesados.

Teniendo establecido las metodologias de aforo manual se optara a realizar una
recopilacion de datos de volimenes de trafico por el método de aforo manual, y
velocidades de punto por el método de medicién de tiempo con crondmetro en un
recorrido de distancia conocida. La obtencion de datos se efectuara en un periodo de
2 meses los cuales serdn el primer mes con aforos continuos y el segundo mes se

realizara aforos discontinuos de los puntos establecidos.



Luego de tener los datos se procederd a procesarlos y realizar el tratamiento
estadistico que son: Medidas de centro, desviacion tipica o desviacion estdndar y

sobre la significancia practica de la desviacion estandar.

Realizar una breve explicacion de los elementos fundamentales y/o aspectos
generales de la ingenieria del trafico, como lo son definiciones generales, elementos,

problemas y parametros fundamentales de la ingenieria de tréfico.

Se pretende realizar una breve introduccidn acerca de los métodos de aforo manual en

parametros de trafico, su proceso, uso y variaciones.

El anélisis de las metodologias de aforo tanto de la ABC como de la AASTHO, esta
referida a establecer sus principios, su estructura y los resultados que se obtienen al

compararlas.

Las técnicas de aforo y medicion de velocidades estan referidas a la descripcion de

las formas de obtener datos de campo de volumen y velocidad.

En el desarrollo de la aplicacion préctica se optara por analizar por separado es decir
primero se analizard los veintitrés puntos de vias interrumpidas del 4rea urbana vy
luego los ocho puntos de las vias ininterrumpidas que llegan a la ciudad de Tarija,
donde se estudiaran los volimenes: su metodologia, procesamiento de datos,
depuraciones, andlisis grafica, analisis segun la variacién de aforo, comparacién entre
metodologias y como en segundo plano las velocidades: su metodologia,
procesamiento de datos, depuraciones, analisis grifica, y un andlisis de resultados

finales.

En el parametro de la velocidad se estudiara la velocidad de punto la cual nos servira,

para analizar sus variaciones horarias.

Finalmente se busca el establecer las conclusiones sobre la aplicacion de las
metodologias a ambas vias tanto interrumpidas como ininterrumpidas y cuan
significativa son sus variaciones, asi también se realizard las recomendaciones

pertinentes al estudio.
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1.4. DISENO METODOLOGICO

1.4.1. Unidad de estudio y decision muestral

1.4.1.1. Unidad de estudio

La Unidad de Observacion o de estudio, entendida como cada uno de los elementos
constituyentes de la poblacién estudiada, se centra en quienes, es decir, en los sujetos
u objetos de estudio. Por tal motivo la unidad de estudio en este caso son los
volimenes de trafico en vias interrumpidas del area urbana e ininterrumpida que

llegan a la ciudad de Tarija y como secundario las velocidades de punto.
1.4.1.2. Poblacion

Una vez que se ha definido cudl serd nuestra unidad de estudio, se procede a delimitar
la poblacion que va a ser estudiada y sobre la cual se pretende generalizar los
resultados. De acuerdo a nuestro objetivo de estudio, la poblacién lo conforma el
volumen de tréfico vehicular en vias interrumpidas en el area urbana e ininterrumpida

que llegan a la ciudad de Tarija, durante 2 meses.
1.4.1.3. Muestra

Debido a que la muestra es, en esencia, un subgrupo representativo de la poblacién
accesible, en la cual en este trabajo se considera que la muestra se selecciond a
tramos de mayor volumen de trafico vehicular las cuales serdn de veintitrés puntos en
vias interrumpidas en el 4rea urbana y ocho puntos en vias ininterrumpidas
adyacentes a la ciudad de Tarija, de acuerdo a lo establecido en el Tabla 1-1 y 1-2

(ver seccién 1.4.2.1.)
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1.4.1.4. Muestreo

1.4.1.4.1. Muestreo no probabilistico a juicio propio

Considerando que la muestra van a ser veintitrés puntos en vias interrumpidas y ocho
puntos en vias ininterrumpidas la elecciéon de puntos se realiz6 en base a una
observacion de cudles son las vias con mayor volumen de trafico que pueden darnos

resultados para un anélisis més real y complejo.

1.4.2. Métodos, técnicas y procedimientos
Estableciendo la cantidad de puntos o zonas de estudio a realizar el aforo teniendo en
cuenta las caracteristicas ya mencionadas se procede a detallar la metodologia a

utilizar.
1.4.2.1. Experimentales

En la metodologia de recolecciéon de informacién siendo de tipo experimental, los
cuales son utilizados siempre y cuando sea posible cuando se desee construir modelos
explicativos y sus estudios suelen ser materia de textos mds avanzados ya que
implican procedimientos estadisticos complejos. Donde se busca determinar las
causas por las que ocurre un fendmeno o evento, establece relaciones de causa-

efecto.

Donde este método se realizard en una muestra de veintitrés puntos en vias
interrumpidas del area urbana y ocho puntos en vias ininterrumpidas que llegan a la

ciudad de Tarija en total 31 puntos el cual se detalla a continuacion la ubicacion:
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Tabla 1-1 Ubicacion de zonas de estudio en vias interrumpidas

VIA | PTS. UBICACION

Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril

Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colén
Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid

Calle 15 de Abril entre calle Col6n y Suipacha

Calle O”"Connor entre calle Oruro y Bolivar

Calle Bolivar entre calle Ejército y O’Connor

Calle O“Connor entre calle Bolivar y Ingavi

Calle Bolivar entre calle O’Connor y Junin

S| R N | | B W N -

Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

[
(=]

Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

[y
[y

Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y Campero
Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

[
w

Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

[
SN

Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

2,

VIAS INTERRUMPIDAS
[
[\*]

[
9]

Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colén

[
=)

Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

[
3

Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

[y
*®

Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

[
o

Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi

[\
<

Calle Domingo Paz entre calle Junin y O“Connor

[\%]
s

Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

[\
N

Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero.

23 | Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

En este presente cuadro se puede observar la ubicacion de los puntos elegidos para realizar el estudio para vias
interrumpidas

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 1-2 Ubicacion de zonas de estudio en vias ininterrumpidas

VIA PTS. UBICACION
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la
1 . e
ciudad de Tarija)
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la
2 . e
ciudad de Tarija)
" 3 Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de
éﬁ Tarija)
&
% 4 Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de
[~ Tarija)
=
E 5 Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Ingreso a la
Z avenida)
Z
'~ 6 Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida de la
avenida)
- Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad
de Tarija)
3 Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad
de Tarija)

En este presente cuadro se puede observar la ubicacion de los puntos elegidos para realizar el estudio para vias

ininterrumpidas.

Fuente: Elaboracion propia

1.4.2.2.

Técnicas

La técnica que se usara es de Observacion debido a que se debe recolectar datos de

manera personal, por ende tener la percepcion del objeto en estudio donde se

realizard la clasificacién de la composicion de transito y volumen del trafico

vehicular en determinados puntos de mayor flujo vehicular donde se ejecutara en un

tiempo de dos meses para asi recopilar mas datos y luego interpretarlos.
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1.4.2.3. Procedimiento

Se identificardn las muestras y se realizaran planillas, se prepararan las hojas de
conteo de acuerdo al método, se realizaran los conteos de acuerdo a lo indicado por la
Administradora Boliviana de Carreteras (ABC, tiempo durante una semana las 24
horas) y la AASHTO (durante un mes en 3 dias y 3 horas pico), tomando un conteo
clasificado por su composicién vehiculos livianos, medianos y pesados. A

continuacion se detallan los métodos:
Procedimiento método ABC

Considerando esta metodologia en el primer mes se realizaran aforos de 24hrs.
diarias, durante 1 mes en los puntos establecidos, los datos se tomaran de

volimenes y velocidades.
Procedimiento método AASHTO

En este mes se realizaran los aforos en tres dias de la semana y tres horas pico
al dia en total cinco semanas por 1 mes. Este llegaria ser el segundo mes que

los afores seran discontinuos y solo de volimenes.
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La propuesta sobre la estructura de los procedimientos de aforo es la siguiente:

PROCEDIMIENTO DE
TOMA DE DATOS

|

Aforos

|

|

Volamenes

)

Tiempo de aforo

1° mes

v

Continuo

¥

2° mes

v

Discontinuo

v

Y

Velocidad

)

Tiempo de aforo

v

1 mes
Cantidad
5 veh/hora

v

- 24 Hrs. Al dia -

3 Hrs./dia, 3

dias /semana

!

Trabajo de gabinete

!

Depuracion de datos

l

Vias Interrumpidas

A

4

Vias Ininterrumpidas

I

En una distancia de 25mts.

0 50 mts. Respectivamente

{

Trabajo de gabinete

!

Depuracion de datos

!

Resultados

¥ ¥ \2 v
ABC AASHTO ﬁ&BC AASHTO
> Resultados <
v
Anélisis >, CONCLUSIONES

|

Analisis

N
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1.4.3. Preparacion para la aplicacion de instrumentos
La preparacion para recopilar los datos necesarios sera por observacion y se registrara
de forma manual y personal en planillas establecidas, se requerird un cronémetro para
tener nocion del tiempo, una computadora para procesar los datos y un medio de

transporte.

1.4.4. Tratamiento estadistico

El tratamiento estadistico que se realizard a la recoleccion de datos son los siguientes:
1.4.4.1. Medidas de tendencia central

Las medidas de tendencia central, llamadas asi porque tienden a localizarse en el
centro de la informacioén, son de gran importancia en el manejo de las técnicas
estadisticas, sin embargo, su interpretacidn no debe hacerse aisladamente de las
medidas de dispersion, ya que la representatividad de ellas estd asociada con el grado
de concentracion de la informacién. Las principales medidas de tendencia central son:

Media aritmética, mediana y moda.
1.4.4.2. Distribucion de probabilidades continudas.
Teorema de Chebyshev

El teorema de Chebyshev nos dice que: “la probabilidad de que una variable aleatoria

tome un valor contenido en k desviaciones estandar de la media es cuando menos

1=

En términos intuitivos, la varianza y la desviacion estandar de una distribucion de una

probabilidad mide el grado de dispersion:

— Cuando la desviacion estandar es pequeia, la probabilidad de obtener un valor
cercano a la media es alta.
— Cuando la desviacion estandar es grande, la probabilidad de obtener n valor

cercano a la media es pequefia.
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CAPITULO I

2. ASPECTOS GENERALES DE LA INGENIERIA DEL TRAFICO

2.1. DEFINICION Y EVOLUCION DE LA INGENIERIA DE TRAFICO

2.1.1. Definicién
Se define como la ciencia que trata de dar respuestas a los diferentes problemas que
enfrenta el hombre en su rutina diaria, estudiando la interrelacion entre los elementos

del transito.

La Ingenieria de Trafico es aquella rama de la ingenieria de transporte que tiene que
ver con la planeacion, el proyecto geométrico y la operacion del trafico por calles y
carreteras, sus redes, terminales, tierras adyacentes y su relaciéon con otros medios de

transportes dando soluciones para mejorar las condiciones de circulacion.

Es reconocido que el trnsito es uno de los factores mas importantes en el crecimiento
y transformacion de un centro urbano y de una region, es por esto que el punto de
vista del ingeniero de trafico debe ser considerado en toda programacion urbanistica y
en toda planificacidn de politica econémica. El técnico a su vez debe acostumbrarse a
tener en cuenta en sus trabajos las distintas exigencias de la colectividad de la

higiene, de la seguridad, de las actividades comerciales e industriales, etc.

Para poder realizar un proyecto vial se requiere de informacién sobre comportamiento
de tréafico y esta se puede determinar de dos formas. La primera forma es por medio
de aforos, que son mediciones en campo del flujo vehicular existente esta
informacidn se depura, procesa y proyecta. La segunda forma se llama destino origen
que contempla recoleccion de datos de campo por medio de encuestas la cual permite
poder realizar una estimacion y proyeccion del trafico futuro al no haber un trafico
existente, este método se realiza cuando no existe flujo vehicular (apertura de calle,

urbanizacién nueva, etc.)
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Figura 2-1 Congestionamiento vehicular

Fuente: Congestion vehicular — Internet

2.1.2. Evolucion de la Ingenieria de Trafico
A través de los siglos se pueden observar la evolucién que ha tenido el transito a
medida que también evolucionan tanto el camino como el vehiculo. En el siglo x
iniciacion de la edad media registra un incremento en la poblacion y comercio, como

consecuencia mayor transito.

La invencion del vehiculo puede considerarse reciente, en comparacion al desarrollo
de la civilizacion, en las ultimas décadas del siglo XIX ven la aparicién del motor de

gasolina y renacen el deseo de conservar los caminos que habian sido abandonados

La importancia adquirida requiri6 en afios anteriores que se dé una atencion
preferente a los programas de construccion de calles y carreteras, resaltando sobre

todo el aspecto estructural de las mismas.

Figura 2-2 Desarrollo del vehiculo

Fuente: Desarrollo del vehiculo - Internet
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Sin embargo, en el transcurso del tiempo, se verificO también un crecimiento
paulatino de los problemas de trafico, induciendo a los técnicos al estudio de otro

aspecto del sistema de transporte: el operacional.

2.2. ELEMENTOS DE LA INGENIERIA DE TRAFICO

Los elementos bésicos que corresponden a la ingenieria de trafico son el usuario
(relacionado con conductores y peatones), el vehiculo y la vialidad (relacionado con

calles y carreteras).

Siempre que se trate de la planeacidn, estudio, proyecto y operacion de un sistema de
transporte automotor, el ingeniero de transito debe conocer las habilidades,
limitaciones y requisitos que tiene el usuario, como elemento de la ingenieria de
trafico por calles y carreteras, quienes deben ser estudiados y entendidos claramente
con el proposito de ser controlados y guiados en forma apropiada. El comportamiento
del individuo en el flujo de transito, es con frecuencia, unos de los factores que

establecen sus caracteristicas.

2.2.1. Usuario
Se considera como usuario a todos los conductores de vehiculos motorizados y los

peatones que son parte de la circulacion de tréfico.
2.2.1.1. El conductor

El elemento conductor es toda aquella que en forma individual o colectiva realiza la
accion de conducir un vehiculo motorizado que circula en el trafico. Este elemento
esta sujeto en su comportamiento a unos analisis fisicos y a las reacciones fisicas y

psicoldgicas que pueda tener al manejar un vehiculo.

De las condiciones fisicas la mis importante tiene que ver con la visidn, es decir una
condicion fisica necesaria para ser un conductor es tener en condiciones adecuadas el
organo de la vision. Existen algunas enfermedades como la miopia, el astigmatismo,
el estrabismo, la presbicia, etc. Que son enfermedades de la vista considerados no

perjudiciales ya que se pueden corregir por medio de lentes, gracias a este recurso
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todas las personas que sufran de estas dificultades fisicas podrian considerarse aptas

para ser conductoras.

Sin embargo hay otros defectos como el daltonismo cuya consecuencia es la no
distincidon de colores que puede ser perjudicial en un conductor para efectos de
sefalizacion y semaforizacion, llegando a ser un impedimento fisico inevitable para
no ser conductor. Estos condicionamientos fisicos tienen que ser controlados en el
momento de emitir una licencia de conducir para garantizar la capacidad fisica del

conductor.

A parte de las condiciones fisicas existen las reacciones fisicas y psicoldgicas que
también intervienen en el conductor. Las reacciones fisicas tienen que ver con el
hébito, la habilidad que tienen cada individuo debido a las repeticiones diarias en la
accion de conducir un vehiculo; estas reacciones se consideran coyunturales que
puedan ir mejorando con el tiempo de conduccién y con la habilidad que vayan

adquiriendo.

Las reacciones psicoldgicas son factores de comportamiento en el individuo que se
deben a diversos aspectos emocionales no fisicos que en algin momento podrian

considerarse como impedimento de conduccién entre estos factores se tiene:

e La fatiga

* Enfermedad provocada por el alcohol

* Estado emocional

* Las condiciones del tiempo

* Laépoca del afio
Son factores que pueden hacer variar la forma de conducir un vehiculo en un
momento determinado que se manifiesta en una reaccidon. En trafico nos interesa
determinar la reaccidén que tiene el conductor ante la presencia de un obstaculo,
medido como la percepcién que es la reaccién para accionar el freno del vehiculo.
Algunos organismos de trafico han realizado investigaciones de los tiempos de
reaccion de los conductores en condiciones normales y en condiciones anormales se

han establecido como valores medios de 2,5 segundos. De la reacciéon de los
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conductores en carretera y en las ciudades es de 0,75 segundos a 1 segundo en
condiciones normales. En condiciones anormales se han comprobado que estos

tiempos de reaccion suben por 1o menos un 50% mas.
Un buen conductor debe tener ciertas cualidades como ser:

* Poseer reacciones buenas a los estimulos visuales

* Calcular correctamente la distancia y velocidades de acuerdo con el
movimiento de los vehiculos y peatones.

* Ser rapidos y estar habituados a las situaciones de urgencia

* Tener aptitud mecénica y habilidad para el vehiculo

* Ser personas de confianza para asumir responsabilidades y respetar el derecho

de los demas.
2.2.1.2. El peatéon

El elemento peatdn en este momento es considerado el usuario mds indisciplinado
que el conductor, siendo uno de los que mas incumple con las reglamentaciones y
normas de transito. Es méis complejo el comportamiento de los peatones a medida que
aumenta la poblacién o aumenta el numero de peatones en un punto critico de
circulaciéon como lo son los centros deportivos, educativos, de abasto o comerciales

que son lugares que por sus caracteristicas pueden tener mayor afluencia de peatones.

Dentro de la ingenieria de trafico lo que se pretende evitar es el cruce continuo de
flujo de peatones con flujo vehicular lo cual no es facil de evitar sobre todo en las
ciudades donde en cada interseccién es muy probable que haya cruce de flujo
peatonal con flujo vehicular. Cuando no es posible evitar este cruce de flujo lo que se
debe lograr es que tanto el flujo peatonal como el flujo vehicular tengan espacios
diferentes y en espacios compartidos tengan tiempos de ocupacion diferentes, las
soluciones que mayormente se han utilizado es crear areas peatonales de cruce y

establecer un control de movimiento con semaforos peatonales.

Dependiendo del lugar, de las condiciones habituales del comportamiento los

peatones normalmente circulan en velocidades de 1 a 1,4 m/s en ciudades de mas de
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100.000 habitantes; a mayor cantidad de poblacién se reduce la velocidad de

circulacion peatonal.

El elemento peatén tiene una mayor incidencia en los problemas de trafico del area

urbana y no asi en las carreteras donde su incidencia es casi minima.

De acuerdo a estudios realizados se ha visto una gran necesidad de incidir en la
educacidn vial orientada al mejor comportamiento y al conocimiento de las normas y
reglamentaciones vigentes para a través de ellos, minorar los accidentes donde la

causa sean los peatones.

2.2.2. Elemento vehiculo
El elemento vehiculo es el que mas ha evolucionado desde su apariciéon y ha ido
cambiando al pasar el tiempo adquiriendo mayores velocidades, mayor potencia,
mayor maniobrabilidad, etc. Un vehiculo es importante conocerlo desde diferentes

puntos de vista como ser:

e Sus caracteristicas fisicas

* Uso o utilizacion del vehiculo
2.2.2.1. Clasificacion y caracteristicas del vehiculo de proyecto

Vehiculo de proyecto es aquel tipo de vehiculo hipotético, cuyo peso, dimensiones y
caracteristicas de operacién son utilizados para establecer los lineamientos que
guiaran el proyecto geométrico de las carreteras, calles e intersecciones, tal que estas

puedan acomodar vehiculos de este tipo.
Los vehiculos se clasifican en:
- Vehiculos ligeros o livianos.

- Vehiculos pesados (Camiones y autobuses).
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2.2.3. Via o calle
Se entiende por camino, a aquella faja de terreno acondicionada para el trinsito de
vehiculos. La denominacién de camino incluye a nivel rural las llamadas carreteras, y

a nivel urbano las calles de la ciudad.

Ciertamente uno de los patrimonios mas valiosos con los que cuenta cualquier pais,
es la infraestructura de su red vial, por lo que su magnitud y calidad representan uno
de los indicadores del grado del desarrollo del mismo. Se encontrard siempre que en
un pais de un alto nivel de vida tendrd un excelente sistema vial, un pais atrasado

tendra una red deficiente.

2.3. PROBLEMA DEL TRAFICO

2.3.1. Factores que afectan el trafico
Dentro de una ciudad existen diferentes factores que se deben tomar en cuenta, como
calles operando arriba de su capacidad, cantidad de transito de vehiculos pesados,

etc., originando problemas en el transito.
Entre estos factores se puede nombrar:

1. Diferentes tipos de vehiculos en la misma vialidad.
* Diferentes dimensiones, velocidades y caracteristicas de aceleracion.
e Camiones y autobuses de alta velocidad.
e Camiones pesados de baja velocidad.
* Motocicletas y bicicletas transitando.
2. Superposicion de transito motorizado en vialidades inadecuadas.
e (Calles angostas, torcidas y pronunciadas pendientes.
* Aceras insuficientes.
* (Calles que no han sufrido una evolucién acorde a las necesidades.
* Relativamente pocos cambios en el trazo urbano.
3. Falta de planificacién en el transito
e C(Calles, carreteras y puentes que se sigue construyendo con

especificaciones antiguas.
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* Intersecciones proyectadas sin base técnica.
* Prevision casi nula para el estacionamiento.
* Localizacién inapropiada de zonas residenciales en relacion con zonas
industriales o comerciales.
4. El automévil no considerado como una necesidad publica.
* Falta de apreciacion de las autoridades sobre la necesidad el vehiculo
dentro de la economia del transporte.
* Falta de apreciacion del publico en general a la importancia del
vehiculo automotor.
5. Falta de responsabilidad y asimilacién del problema por parte de las entidades
de gobierno y del usuario.
* Legislacion y reglamentos de transito anacronicos que tienden a forzar
al usuario antes, que adaptarse sus necesidades.

* Falta de educacion vial del conductor y del peaton.

2.3.2. Tipos de solucion
Cualquier solucioén que se dé a los problemas de trafico, debe estar basado en tres

elementos:

1. Laingenieria de tréfico
2. La educacién vial
3. Lalegislacidn y vigilancia policiaca
Aquel medio que carezca de uno de estos tres elementos no estard exento de

accidentes y de problemas de transito por las calles:
Existen tres tipos de soluciones que se pueden dar al problema de trafico.
2.3.2.1. Solucion integral

Si a partir de un analisis se comprueba que no existe relacion entre los vehiculos y las
calles o carreteras fisicamente construidas hace muchos afios una solucion integral
significaria retirar toda la parte fisica planificar una nueva estructura acorde a las

necesidades actuales, eso por su puesto es practicamente imposible porque implicaria
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nuevas carreteras y crear ciudades de trazo urbano nuevo, como ejemplo se tiene lo
que se ha hecho en la ciudad de Brasilia que practicamente es la creacion de una
nueva ciudad cuyo trazo urbano es acorde a las condiciones de circulacién actual con
avenidas anchas de altas velocidades, visibilidad total, facilidad de circulacién

peatonal.

Esta solucidn por el alto costo que significaria en la mayoria de los casos no es viable

aunque se considere la mejor solucion.
2.3.2.2. Solucion parcial de alto costo

Este tipo de solucién parte del hecho de mantener lo mas posible las condiciones
fisicas actuales realizando modificaciones parciales que mejoran la circulacién
vehicular y peatonal como el ensanchamiento de calles y carreteras, modificacion de
intersecciones, creacidon de intersecciones a desnivel, instalar un sistema de
semaforos, crear estacionamientos publicos y privados, etc. sin embargo todas estas

soluciones requieren fuertes inversiones por lo tanto es una solucién de alto costo.
2.3.2.3.  Solucién parcial de bajo costo

Consiste en el aprovechamiento maximo de las condiciones fisicas existentes tratando
de realizar la menor obra fisica posible y plantear o proyectar lo maximo en cuanto a
regulacién funcional del trifico vehicular y la circulacidn peatonal, entre otras cosas
esta solucién involucra una readecuacidon de las normas y reglamentos de transito
medidas de educacion vial, readecuacién del nimero de carriles y sentidos de
circulacién sefalizacion adecuada aprovechamiento Optimo de las zonas de
estacionamiento, etc. Sin duda por las caracteristicas de nuestro pais econdmicamente
es esta la dltima soluciéon més viable a lo que se debe responder a través de un

estudio y anélisis a partir de la ingenieria de trafico.

2.3.3. Bases para una solucion

Para poder encontrar una solucién y que esta sea la mis adecuada de menor costo

econdmico se tienen pilares importantes que son las bases de esta solucién como ser:
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La ingenieria de trafico

La educacién vial

La normalizacion o reglamentacién adecuada
Vigencia o control policial

a. La ingenieria de trafico
Es la parte que esta obligada a realizar los estudios técnicos necesarios y a partir de
los andlisis de estos se plantean soluciones reales y adecuadas. Es aqui donde
participa en forma decidida el ingeniero de trafico quien deberd recabar la mayor

informacidn posible de las condiciones de circulacion actual.

b. Educacion vial
Es un pilar importante porque el conjunto de los usuarios ya sean estos peatones o
conductores particulares o publicos deben tener un minimo de educacién vial que les
permita un mejor accionar de cada uno de sus actividades la falta de educacion vial
han hecho que los usuarios frecuentemente cometan errores o infracciones a
reglamentos que en algunos casos causan accidentes y por lo general perjudican la

normal circulacién vehicular y peatonal en las calles y carreteras.

En realidad la educacion vial es una obligacion de todos por lo tanto los medios de
comunicacion, organismos relacionados con el transporte, instituciones referidas al
ambito vial, empresas, organismos policiales de transito, deben aunar criterios y
esfuerzos y establecer una planificacion sobre la educacién vial regional y nacional
como ingenieros de transito también serd importante la participaciéon en ayudar a

diagramar la metodologia adecuada de los aspectos mas relevantes del trafico.

c. Normas y reglamentos adecuados
La circulacién vehicular y peatonal requiere de normas y reglamentos que sean
adecuados a las condiciones fisicas actuales a las condiciones de los vehiculos que
circulan y a las condiciones de necesidad del usuario. Estas normas deben ser

revisadas periddicamente de acuerdo a la evolucion que vaya teniendo el trafico en
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una ciudad o una carretera para tratar en lo posible de que obedezca a condiciones

reales y actualizadas.

d. Vigencia y control policial
Para hacer cumplir las normas y reglamentos vigentes y hacer que la planificacién
ingeniero cumpla sus objetivos se hace necesario un control policial cuya labor es
recomendada a los organismos operativos de transito dependientes de la policia

nacional.

2.4. PARAMETROS FUNDAMENTALES DE LA INGENIERIA DE
TRAFICO

En esta seccidn se presenta una descripcion de algunas de las caracteristicas

fundamentales del flujo vehicular, representadas en sus tres variables principales.
Las tres caracteristicas principales que se pueden explicar mateméticamente son:

¢ El volumen o intensidad de transito
+ La velocidad

+» La densidad

2.4.1. Volumen o intensidad de transito
El volumen e intensidad son dos medidas que cuantifican la cantidad de circulacion
que pasa por un punto o seccioén de un carril o de una carretera durante un intervalo

de tiempo concreto. Estos términos se definen como sigue:

Volumen es el nimero total de vehiculos que pasan por un punto o seccion
transversal o por un tramo de un carril o carretera durante un intervalo de tiempo

concreto.

Se expresa de la siguiente manera:

~Nl =
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Doénde:
Q = Vehiculos que pasan por unidad de tiempo.
N = Numero total de vehiculos que pasan.
T = Periodo determinado de tiempo.
El volumen de trafico se expresa en nimero de vehiculos por unidad de tiempo.

Numero de vehiculos que atraviesan una seccion transversal determinada de una

carretera por unidad de tiempo.

n° de vehiculos que atraviesan la

- / seccidn fija (x)
] =X
t

Intervalo temporal estudiado

Unidades mas utilizadas:

- Vehiculos / hora (intensidad horaria)

- Vehiculos / dia (intensidad diaria)
Intensidad es la tasa horaria equivalente a la que los vehiculos pasan por un punto o
seccion transversal o por un tramo de un carril o carretera durante un intervalo de

tiempo dado inferior a la hora, usualmente 15 minutos.

2.4.2. Velocidad
Desde la invencion de los medios de transporte, la velocidad se ha convertido en el
indicador principal para medir la calidad de la operacion a través de un sistema de
transporte. En un sistema vial la velocidad es considerada como un parametro de

célculo para la mayoria de los elementos del proyecto.
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Asi, por todas las razones anteriores, la velocidad debe ser estudiada, regulada y
controlada, con el fin de originar un perfecto equilibrio entre el usuario, el vehiculo y

la via, de manera que garantice la seguridad.’

La velocidad es la relacidon que existe entre la longitud recorrida por un moévil y el

tiempo que ha tardado en recorrerla.

La importancia de la velocidad, como elemento basico para el proyecto de un sistema
vial, queda establecida por ser un parametro de célculo de la mayoria de los demas
elementos de un proyecto. Finalmente, es un factor muy importante en el transito, es
que la velocidad de los vehiculos actuales ha sobrepasado los limites para los que

fueron disefadas las carreteras y calles.

Figura 2-3 Tipos de velocidades

* i

Erialioy ¥e et

V. local instantanea V. media instantanea V. percentil 85
V. de circulacion V. media en un tramo V. de proyecto
V. de recorrido V. media en movimiento V. de servicio

Fuente: Departamento de Ing. Mecanica Universidad Carlos III de Madrid - Ingenieria del trafico

En este mismo concepto existen diferentes tipos de velocidad entre los cuales las més
importantes son: velocidad de punto, velocidad de recorrido total, velocidad de

crucero y velocidad directriz o de proyecto.

3 Univ. Mayor de San Simén — Apoyo didictico para la ensefianza y aprendizaje de la asignatura de
Ing. De Tréfico.
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2.4.2.1. Velocidad de punto
Se define como velocidad de punto aquella que se obtiene en una seccidon de carretera
o calle cuyo intervalo de distancia esta previamente definido, siendo usuales la

utilizacion de distancias de 25,50,75 y 100 mts.®

Figura 2-4 Longitudes recomendadas para estudios de velocidad de punto

Velocidad promedio de la . ) Factor de conversion para
corriente del transito Longitud recotrida cambiar segundos a:
km/h mi/h pies m km/h mi/h
abajo de 40 abajo de 25 88 25 9 60
40 a 65 25a40 176 50 180 120
arriba de 65 arriba de 40 264 75 270 180

Fuente: Manual de estudios de Ingenieria de Transito de Cal & Mayor

La caracteristica principal de este tipo de velocidad es que las distancias definidas se

toman al vehiculo que va a recorrerla en un flujo libre sin interferencia de demoras.

La determinacién de velocidades de punto dentro del estudio de ingenieria de trafico
nos permite definir las velocidades medias de circulacién en zonas urbanas y las
velocidades de circulacidon en carreteras. Mayor uso en zonas urbanas cuyo estudio

puede realizarse en areas definidas en flujos direccionales o en todo el trazo urbano.

Distancia recorrida en un tramo

¢ tiempo en movimiento para recorrerla

Método de medicion

Para medir la velocidad de punto se pueden utilizar varios métodos en los que se

tiene:

a. El método del cronémetro.- Es aquel que utiliza generalmente dos
operadores, una a la entrada provisto de algin dispositivo para dar la sefial en

el momento que el vehiculo ingresa a la linea de entrada para que el segundo

® Manual de estudios de Ingenieria de Transito de Cal & Mayor
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operador ubicado en la linea de parada final pueda accionar el crondmetro y
detener el mismo en el momento que cruza la linea de salida. Este método es
el mas utilizado por la facilidad de su realizacién y por la necesidad solamente
de un cronémetro. Es factible utilizando las distancias minimas que este
método pueda ser ejecutado por un solo operador y que tenga visualidad

suficiente a la linea de entrada y salida.

Figura 2-5 Crondometros

figurs

Fuente: Crondémetros - Internet

El método del enoscopio.- Se utiliza ademas del crondmetro un aparato
simple denominado enoscopio que es una caja de lados iguales en uno de sus
vértices tiene un espejo ubicado a 45° de tal forma que la visual de entrada se
reflecte en forma ortogonal a 90° la forma de mediciéon utilizando el
enoscopio en el momento en que el vehiculo cruza la linea de entrada para
accionar el crondmetro y medir el tiempo hasta que el vehiculo cruza la linea
de salida. Este método es muy util para la realizacion de mediciones
nocturnas.

El método del radar métrico.- Es el método menos utilizado pero mucho
mas preciso para cuya determinacidon de velocidades utiliza un transmisor
incorporado en un vehiculo que emite ondas de longitud media que son
captadas por un radar u puedan ser transformadas en distancias de la
diferencia de las longitudes emitidas en el momento de ingreso de la linea de
entrada y el ingreso a la linea de salida, se obtiene la distancia y el tiempo de

recorrido determinandose asi las velocidades de punto. Estas velocidades de
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punto en un estudio de trafico deben ser llevadas a cabo en 3 horarios
diferentes de cada dia, recomendable en horas pico,3 diferentes dias de la
semana, si se lo va a hacer anualmente 3 diferentes meses del afio. En la hora
de estudio se determinara una metodologia homogénea para la obtencién de
velocidades de vehiculos en circulacidn, por ejemplo hacer la medicion
respectiva a cada 5 vehiculos que ingresan a la zona de estudio. Se utiliza 6
horas diferentes del dia.

2.4.2.2. Velocidad de recorrido total

La velocidad de recorrido total es aquella que se define como la distancia que se
recorre en un tramo definido y el tiempo que se tarda en recorrer, tiempo que influye
en la circulacion y las demoras, normalmente la velocidad de recorrido total es un
pardmetro de la fluidez de trafico, cuanto mayor la velocidad de recorrido total
mayor la fluidez, cuanto menor la velocidad de recorrido total mayor el

congestionamiento del trafico.

A diferencia de la velocidad de punto la velocidad de recorrido total establece una
distancia mucho mayor que en carreteras generalmente se toma la distancia entre
accesos y las zonas urbanas la distancia de recorrido total generalmente es aquella

que nos define los flujos direccionales.

El tiempo que se tarda en recorrer la distancia de recorrido total tiene dos

componentes que son:
* El tiempo que se tarda en circulacion propiamente dicho
* El tiempo de demoras donde el vehiculo no estd en movimiento.

Este tiempo de demoras puede tener como causas, detencion de vehiculos, cruce de

peatones seméforos, etc.

La relacion que nos permite determinar la velocidad de recorrido total es la
siguiente:

Distancia recorrida en un tramo

tiempo total invertido en recorrerla

Vv,
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yoo
(t.+ty)
Doénde:
Vr = Velocidad de recorrido total (km./h)
tc = tiempo de circulacion (hr)

td = tiempo de demoras (hr)

dr = distancia de recorrido (km.)

Formas de medicion de distancias de recorrido total

Para realizar los aforos VR se introduce un vehiculo al trafico en el cual vaya un

operador que debera de hacer el registro de:

a).- Medicion de lecturas en el odometro lectura inicial y lectura final de cuya

diferencia obtendremos la distancia de recorrido

b).- Tiempo cronometrado del vehiculo de circulaciéon en movimiento y tiempo

registrado de las demoras donde el vehiculo estaba paralizado.
2.4.23. Velocidad de crucero

Se denomina velocidad de crucero a la que se registra como la relaciéon de una
distancia de recorrido total sobre el tiempo de circulacion del vehiculo sin tomar en
cuenta el tiempo de demoras, la relaciéon que nos permite determinar la velocidad de

crucero es la siguiente:
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Dénde:
Dr = Distancia de recorrido
Tc = Tiempo de circulacion
V¢ = velocidad de crucero

Esta velocidad de crucero es comparada con la velocidad de punto con el proposito de
definir o establecer cudl es la incidencia por causa de las demoras que tiene la
velocidad de un vehiculo en movimiento, normalmente la velocidad de crucero es
menor que la velocidad de punto, la diferencia que existe entre estas dos podra
indicarnos cuanto esta incidencia y en que magnitud el efecto de las demoras en la

velocidad del vehiculo.

El andlisis que se puede realizar entre la velocidad de punto VR y VC deberin
permitirnos establecer soluciones a la circulacion del trifico con referencia al factor
velocidad relaciondndola con el resto de los factores de trafico. Con esta informacién
se pueden establecer varios graficos como ser: velocidad vs % de vehiculos tipo,
velocidad vs distancia de recorrido, velocidad vs tiempo de demoras, etc. Todo el
analisis que se pueda realizar dependerd de la mayor o menor informacién que se

obtenga a través de aforos.
2.4.24. Velocidad directriz o de proyecto

Ninguna de la anteriores velocidades son consideradas para el disefio geométrico de
la carretera o calles estableciéndose otro definiciéon que la velocidad de proyecto o
directriz considera asi como la velocidad de un 80% o més del conjunto de vehiculos

circula a dicha velocidad.

En carreteras se establecen velocidades directrices o de proyecto haciendo un
equilibrio entre el tipo de carretera que se quiere disefar, el costo de la construccién y
el costo de operacion de los vehiculos (Norma de la AASTHO y del SENAC) nos dan

algunas velocidades recomendables de acuerda a la categorizacion de las carreteras.
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En las zonas urbanas es mucho més complejo la definiciéon de velocidad directriz
porque intervienen otros factores como ser: Flujo peatonal, zonas residenciales, zonas
comerciales, zonas escolares, mayor tipo de maniobras, detenciones de vehiculos mas
continuos, etc. Estos factores influyen en la velocidad de circulacién por ese hecho la
recomendacién es de que se adopte velocidades directrices o del proyecto en funcién

de la velocidad de circulacion media obtenida a través de las velocidades de punto,

2.4.3. Densidad
Es el nimero de vehiculos que ocupan una unidad de longitud de carretera en un

instante dado. Por lo general se expresa en vehiculos por kilémetro.

- Se suele medir en vehiculos/km Figura 2-6 Densidad vehicular
- Valor maximo =#os vehiculos

estan en fila sin huecos entre
ellos.

- Depende de la longitud media
de los vehiculos.

- Refleja la libertad de maniobra
dentro de la corriente de
trafico.

Fuente: Departamento de Ing. Mecanica Universidad
Carlos IIT de Madrid - Ingenierfa del trafico
Esta claro que cualquier tramo de via tiene una densidad maxima, esta situacion se da
cuando los vehiculos estdn totalmente varados y sin espacios de separaciOn entre
ellos; por lo tanto, si se tuviera en el tramo vehiculos de una misma longitud,
entonces, la densidad o concentracion maxima se obtendria como el inverso de la

longitud del vehiculo.’

La férmula para el célculo de la densidad es la siguiente:

7 Univ. Mayor de San Simén — Apoyo didactico para la ensefianza y aprendizaje de la asignatura de
Ing. De Trafico.
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Donde:

k = densidad o concentracion de trafico (veh/km)
N = nuimero de vehiculos (veh)

d = distancia o longitud (km)

q = intensidad o flujo (veh/h)

v = velocidad (km/h)

2.5. TIPOS DE VOLUMENES

2.5.1. Volumenes de trafico absolutos o totales
Son volimenes de trafico que estdn clasificados de acuerdo al lapso de tiempo
determinado para su célculo, este lapso puede ser un afio, un mes, una semana, un dia

0 una hora.

~ TRAFICO ANUAL (TA).- Es el niimero de vehiculos que pasan en el lapso
de 365 dias consecutivos. (T =1 afio).

~ TRAFICO MENSUAL (TM).- Es el nimero de vehiculos que pasan en el
lapso de 30 dias consecutivos. (T = 1 mes).

—~ TRAFICO SEMANAL (TS).- Es el nimero de vehiculos que pasan en el
lapso de 7 dias consecutivos. (T = 1 semana).

— TRAFICO DIARIO (TD).- Es el nimero de vehiculos que pasan en el lapso
de 24 horas consecutivas. (T = 1 dia).

—~ TRAFICO HORARIO (TH).- Es el nimero de vehiculos que pasan en el

lapso de 60 minutos consecutivos. (T = 1 hora).?

¥ Univ. Mayor de San Simén — Apoyo didictico para la ensefianza y aprendizaje de la asignatura de
Ing. De Trafico.
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2.5.2. Volumenes de trafico promedio diarios (TPD)
El TPD es una medida de trafico fundamental, esta definida como el nimero total de
vehiculos que pasan por un punto determinado durante un periodo establecido. El
periodo debe estar dado como dias completos y ademas estar comprendido entre 1 a
365 dias. En funcién del nimero de dias del periodo establecido, los volimenes de

trafico promedio diarios se clasifican en:

~ TRAFICO PROMEDIO DIARIO ANUAL (TPDA) TPDA = %
~ TRAFICO PROMEDIO DIARIO MENSUAL (TPDM) TPDM = %
~ TRAFICO PROMEDIO DIARIO SEMANAL (TPDS) TPDS =2

7

2.5.3. Volumenes de trafico horarios (VH)
Su unidad de medida son los vehiculos por hora, se clasifican de acuerdo a la hora

seleccionada como se detalla a continuacion:
i.  Volumen horario maximo anual (VHMA)

Es el maximo volumen horario que pasa por un punto o seccidon transversal de una via
durante un afio; es decir, 1 de 8760 horas en la que se registra el mayor volumen de

trafico.
ii. Volumen horario de maxima demanda (VHMD)

Es el midximo numero de vehiculos que pasan por un punto o seccidn transversal de
una via durante 60 minutos consecutivos; representa el periodo de mdxima demanda

que se registra durante un dia.

ili. Volumen horario-décimo (10 VH), vigésimo (20 VH),
trigésimo anual (30 VH)

Se define el volumen horario décimo anual como aquel que es excedido por 9
volimenes horarios durante un afio determinado. Asi mismo el volumen horario
vigésimo anual es aquel que es excedido por 19 volimenes horarios y el volumen

horario trigésimo anual que es excedido por 29 volimenes horarios.
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iv.  Volumen horario de proyecto

El volumen horario de proyecto o volumen horario de disefio, es un volumen
proyectado que sirve para determinar las caracteristicas geométricas de la via. No se
considera el maximo volumen horario como volumen de proyecto ya que se
alcanzaria un costo elevado de inversion. La experiencia en otros paises ha
demostrado que tampoco resulta econdmico disefiar una via para un volumen horario
mayor al volumen horario trigésimo anual, por lo tanto, se considera al volumen

horario trigésimo anual como el de disefio.’

2.6. TIPOS DE AFOROS

2.6.1. Manuales
Este método de aforo consiste en el llenado de planillas que pueden ser hojas de
papel marcando cada vehiculo hasta contadores electronicos con teclados. Ambos
métodos son manuales, dichas planillas son elaboradas de acuerdo al tipo de datos a
recabar en la via. Los tipos de datos pueden ser: volimenes totales, Composicion

vehicular, Flujo direccional y/o por carriles.

El tiempo de aforo pueden ser periodos de una hora o menos, un dia, una semana, un

mes o un afio de acuerdo al propésito del aforo.

Durante periodos de trifico alto, es necesario mas de una persona para efectuar los
aforos. La exactitud y confiabilidad de los aforos depende del tipo y cantidad del
personal, instrucciones, supervisiéon y la cantidad de informacion a ser obtenida por

cada persona.

® Univ. Mayor de San Simén — Apoyo didéictico para la ensefianza y aprendizaje de la asignatura de
Ing. De Trafico.(Pag.86,94)
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Figura 2-7 Aforo manual

Fuente: Aforo manual - Internet

2.6.2. Automaticos
Se realiza mediante dispositivos Automaticos instalados en la via, estos dispositivos

son:

— Detectores neumaticos: consiste en un tubo neumético colocado en forma
transversal sobre la calzada que registra mediante impulsos causados por las
ruedas de los vehiculos el conteo de los ejes del mismo.

— Contacto eléctrico: consiste en una placa de acero recubierta por una capa de
hule que contiene una tira de acero flexible, que al accionar de las ruedas del
vehiculo cierra circuito y procede al conteo respectivo, con este dispositivo se
pueden realizar conteos por carril y sentido.

- Fotoeléctrico: consiste en una fuente emisora de luz colocada a un lado de la
via, realiza el conteo de vehiculos cuando estos interfieren con la luz del
dispositivo.

- Radar: lanza ondas que al ser interceptadas por un vehiculo en movimiento

cambian de frecuencia, realizando asi el conteo.
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— Fotografias: se toman fotografias del tramo y después se procede al conteo de
vehiculos. '
— A continuacién se puede observar un esquema de los métodos de aforo, tipos

de aforadores y métodos de programacidn de aforo:

A continuacion presentamos un esquema de métodos de aforo:

]
u METODOS DE AFORO

N )
MANUAL MECANICO
Solo se requiere personal con un lapiz Son contadores permanentes, son
anotando en una planilla de campo. usados para aforar el transito
O continuamente.
) |
Metodo de Programacion de aforos 1
Puede optarse por aforos diarios en TIPOS DE AFORADORES
X AUTOMATICOS
periodo de una semana o un mes. I
I
e : A N : A // \
ABC AASTHO - Membrana electrica.
Administradora (Asociacion Americana de - Bucle '
\-| Boliviana de Carreteras Carreteras ~ Estatales y electromagnético
h | U Transportes Oficiales) simple.
j ) | - Bucle
1 semana A electromagnético
| (24Hrs./dia de aforo) compuesto.
1 mes - Radares.
(3 Hrs.pico/dia, 3dia/semana) \ Satelital. Y,

Univ. Mayor de San Simon — Apoyo didéctico para la ensefianza y aprendizaje de la asignatura de
Ing. De Trafico.
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2.7. COMPOSICION DE LOS VOLUMENES

La composicidn del trnsito variard en forma importante de una a otra via, debiendo

diferenciarse por lo menos las siguientes:

- Vehiculos livianos: Automéviles, camionetas hasta 1.500 kg.

- Locomocidn colectiva: Buses Rurales e interurbanos

- Camiones: Unidad simple para transporte de Carga.

- Camién con Semirremolque o Remolque: Unidad compuesta para

Transporte de carga.

Figura 2-8 Configuracion vehicular por tipo de ejes
Codigo Tipo de Vehiculos Figura
1 Automoviles y Vagonetas
2 Camionetas (hasta 2 Tn.)
3 Minibuses (hasta 15 pasajeros)
MB |Microbuses (hasta 21 pasajeros; de 2 ejes)
B2 |Buses Medianos (hasta 35 pasajeros; de 2 ejes)
B3 |Buses Grandes (mas de 35 pasajeros; de 3 ejes) —
O =—=1=00
C2m |Camiones Medianos (de 2,5a 10,0 t; de 2 ejes) “
C2 |Camiones Grandes (mas de 10,0 t; de 2 ejes) “
(o)

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras
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Figura 2-9 Configuracion vehicular por tipo de ejes

Codigo Tipo de Vehiculos Figura

C3 |Camiones Grandes (mas de 10,0 t; de 3 gjes)

CR |Camiones Remolque

= —_—
CSR |Camiones Semiremolque H
(]
= [——

12 Otros Vehiculos

Fuente: Administradora Boliviana de Carreteras

En las figuras 2-8 y 2-9 se puede apreciar la clasificacion de tipo de vehiculos por
ejes segun la bibliografia de la norma de la Administradora Boliviana de Carreteras,

esta también describe el tonelaje.



Tabla 2-1 Tipologia y descripcion vehicular de conteos de Trafico

. Clasif. Tipos de
Composicion i Esquema vehicular
vehicular| vehiculos
Automoviles
2 J
ee
g P
>
=
o «n
2 o .
= 5 Camioneta
— =3
a %
[a¥
(0]
S ) .
9 Microbus
=
Q
Nt
)
@]
] P
S g > Autobus
S [}
\8 "8
= g
] @) ..
o B Bus de viaje
g 2
£ 9
= =
o Liviano de
@) a0
= 5 carga
= O
S Q
L <
E W .
3 = Camion de
b= 2
& § carga C2 -
C3

Fuente: Volimenes de transito — Ing. Sergio Navarro Hudiel (con adecuaciones propias)
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Tipologia y descripcion vehicular de conteos de Trafico

Composicion

Clasif.

vehicular

Tipos de

vehiculos

Esquema vehicular

Trafico pesado

Vehiculos de Carga

Combinacion
Tractor
Camién vy
Semi
Remolque

Tx-Sx>=5

Combinacion
camion
remolque

Cx-Rx<=4

Combinacién
igual que las
anteriores

Cx-Rx>=5

Camion de
carga pesada

Tx-Sx<=4

Fuente: Volimenes de transito — Ing. Sergio Navarro Hudiel (con adecuaciones propias)
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Tabla 2-3 Tipologia y descripcion vehicular de conteos de Trafico

Clasif. Tipos de
Composicion Esquema vehicular
vehicular | vehiculos

Vehiculos

Agricolas

Vehiculos de !

r—
construccion |+ N .
40 <

Trafico pesado
Equipo Pesado

Fuente: Volimenes de transito — Ing. Sergio Navarro Hudiel (con adecuaciones propias)

La composicion de los volumenes de trafico es util por las siguientes razones:

i.  El grado de motorizacion de los porcentajes, los porcentajes de vehiculos
pesados, los efectos que estos ejercen entre si, los vehiculos lentos limitan y
entorpecen a los vehiculos que van detrés de ellos.

ii.  Radios de giro determinan las caracteristicas geométricas que deben tener las
vias y el peso de los vehiculos que van detrés de ellos.

iii.  Los recursos que se pueden obtener de los usuarios de las vias dependiendo

entre otras cosas del porcentaje de vehiculos comerciales que circulan.

2.8. USO DE LOS VOLUMENES DE TRAFICO

2.8.1. Uso general de los volimenes de trafico
Desde un punto de vista general, se utilizan los datos de volimenes de trafico en los

siguientes campos:



Tabla 2-4
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Uso general de los voliimenes de trafico

Area

Aplicacion

i.

Planeacion

Clasificacion sistematica de redes de carreteras
Estimacion de los cambios anuales en los volimenes
de trafico

Modelos de asignacion y distribucion de trafico
Desarrollo de programas de mantenimiento, mejoras
y prioridades

Analisis econdémicos

ii.

Proyecto

Aplicacién a normas de proyecto geométrico
Requerimientos de nuevas carreteras
Andlisis estructural de superficies de rodamiento

iii.

Ingenieria de
trafico

Andlisis de capacidad y niveles de servicio en todo
tipo de vialidades

Caracterizacion de flujos vehiculares

Zonificacion de velocidades

Necesidad de dispositivos para el control de trafico
Estudio de estacionamientos

iv.

Seguridad

Célculo de indices de accidentes y mortalidad
Evaluacion de mejoras por seguridad

Investigacion

Nuevas metodologias sobre capacidad

Andlisis e investigacion en el campo de los
accidentes y la seguridad

Estudio sobre ayudas, programas o dispositivos para
el cumplimiento de las normas de trafico

Estudios de antes y después

vi.

Usos
comerciales

Hoteles y restaurantes

Urbanismo

Autoservicios

Actividades recreacionales y deportivas

Fuente

: Apoy06 didactico para la enseianza y aprendizaje de la asignatura de ingenieria de Trafico — UMSS
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2.8.2. Uso especifico de los voliimenes de trafico
Desde un punto de vista especifico y dependiendo de la unidad de tiempo en que se

expresen los volumenes de trafico, estos se utilizan para:

Tabla 2-5 Uso especifico de los volimenes de trafico

Tipo de volumen Uso especifico

— Determinar los patrones de viaje sobre &reas
geograficas

) 3 — Estimar los gastos esperados de los usuarios de
i.  Volumenes de

trafico anual
(TA)

las carreteras

— Calcular indices de accidentes

— Indicar las variaciones y tendencias de los
volimenes de trafico, especialmente en carreteras
de cuota

— Medir la demanda actual en calles y carreteras
— Evaluar los flujos de trafico actuales con respecto

ii. Volimenes de ) )
al sistema vial

trafico . . .
dio diari - Definir el sistema de arterial de calles
romedio diario . ) ' .
?TPD) -~ Localizar 4reas donde se necesite construir

nuevas vialidades o mejorar las existentes
- Programar mejoras capitales

— Determinar la longitud y magnitud de los
periodos de mixima demanda

— Evaluar deficiencias de capacidad

— Establecer controles en el trafico, como:
colocacidn de sefiales, semaforos y marcas viales,
jerarquizacion de calles, sentidos de circulacion y
rutas de  trdnsito; y  prohibicion  de

iii. Volamenes de
trafico horario
(TH)

estacionamiento, paradas y maniobras de vueltas.
— Proyectar y redisefiar geométricamente calles e
intersecciones

— Analizar flujos maximos
iv.  Tasas de flujo

(q)

- Analizar variaciones del flujo dentro la hora de
maxima demanda.

Fuente: Apoy6 didéctico para la ensefianza y aprendizaje de la asignatura de ingenieria de Trafico — UMSS
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2.9. VIAS INTERRUMPIDAS E ININTERRUMPIDAS

2.9.1. Vias interrumpidas (o discontinuas)
Las infraestructuras de este tipo tienen elementos fijos que pueden interrumpir el
flujo vehicular. Estos elementos incluyen intersecciones de prioridad, intersecciones
semaforizadas y paraderos de buses. Estos dispositivos obligan a parar el transito en
forma periddica o a reducir significativamente su velocidad, independiente de la

magnitud del transito.

Es necesario aclarar que los términos ininterrumpido e interrumpido describen el tipo

de infraestructura y no la calidad del flujo. Son ejemplos las arterias urbanas'’

Figura 2-10 Via interrumpida

o S
maforizada - Internet

Fuente: CaH se
La circulacién discontinua es mucho mas compleja que la continua, debido a que la
dimensién temporal interviene en la asignacion del espacio a las distintas corrientes
de trifico conflictivas. La circulacién de una via de flujo discontinuo esta
normalmente dominada por puntos donde existe una operacién invariable, tales como
las obligadas por los semaforos las sefiales de STOP y Ceda el Paso. Estos operan
cada uno de forma muy diferente y producen impactos distintos en la circulacién

general. 12

" Departamento de Ing. Mecanica Universidad Carlos III de Madrid - Ingenierfa del trafico
2 Manual de capacidad de carreteras de Asociacién técnica de carreteras comité espafiol de la
A.IP.CR.
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Las siguientes medidas definen el estado operativo de la circulacion en estructuras

viarias para flujo interrumpido:

*  Volumen y/o intensidad

* Flujo de saturacion y/o intervalos de salida

* Variables de control: pardmetros de control de STOPS y semaforos

* Huecos disponibles en las corrientes circulatorias de los movimientos
conflictivos

* Demora

a) Volamenes

Al ser el flujo interrumpido tnicamente en aquellos segmentos de carretera entre
intersecciones, la interpretacion de las observaciones de volimenes elevados en vias
ininterrumpidas no es tan directa como en las estructuras viarias dedicadas al flujo
interrumpido. La razén es que el reparto del ciclo semaférico en fases es un factor
determinante de la capacidad de estas vias, puesto que limita el lapso de tiempo

disponible para la circulacién a lo largo de las arterias en intersecciones criticas.
b) Intensidad de saturaciéon y tiempo perdido

Se define como intensidad de saturacidn aquella intensidad por carril a la que los
vehiculos pueden pasar a través de una interseccidn semaforizada en una cola mévil

estable.
c¢) Intersecciones semaforizadas

En las estructuras viarias discontinuas el seméforo es la fuente més importante de
interrupciones. En un seméforo, el flujo de cada movimiento o de un conjunto de
movimientos se para periddicamente. Por lo tanto, el movimiento s6lo es posible en
un conjunto dado de carriles durante una porcién del tiempo total, porque el seméforo
prohibe el movimiento durante algunos periodos. El tiempo disponible para cada

movimiento es Unicamente aquél en el que el seméforo le muestra un mensaje verde.
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d) Intersecciones sin semaforos

El conductor de una calle secundaria o el conductor que gira a la izquierda desde una
calle principal en una interseccidon en cruz controlada por un STOP se enfrenta con un
ejercicio de evaluacion. Debe seleccionar un intervalo en la corriente de la calle

principal para realizar su movimiento deseado dentro de éI.

El término hueco se usa habitualmente para identificar los intervalos en el
movimiento circulatorio de la via con el derecho de paso en una interseccion sin

. ) . s 13
semaforo. El comportamiento resultante se denomina aceptacion de huecos .
e) Demora

La demora es una medida fundamental de las prestaciones existentes en vias para
circulacion discontinua. Existen varios tipos de demora, pero el Manual utiliza
unicamente la demora media por detenciéon como la medida principal de eficacia en la
evaluacion del nivel de servicio en intersecciones semaforizadas y la demora total

media en las intersecciones sin semaforos.
2.9.1.1. Proceso de aforo

Los aforos tradicionales en intersecciones toman solamente el nimero de vehiculos
que salen de la interseccion. El flujo méaximo queda por lo tanto limitado a la
capacidad de la instalacion. Alli donde la demanda exceda la capacidad y se vaya
formando una cola, es aconsejable aforar la demanda corriente-arriba, antes de que se

manifieste la influencia de la congestién'.

2.9.1.2. Velocidades

Los conceptos anteriormente mencionados son aplicables también a los segmentos de
carreteras o intersecciones semaforizadas o sin seméaforos. En estas estructuras viarias
para circulacién discontinua, los segmentos sobre los que se determina la velocidad

media de recorrido o la velocidad media en movimiento deben de ser lo

% Manual de capacidad de carreteras de Asociacién técnica de carreteras comité espafiol de la
AIP.CR.
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suficientemente largos para incluir aquellos puntos de interés con interrupciones fijas.
Dado que el tiempo de recorrido perdido por interrupciones a la circulacion es el

componente més importante de la evaluacion.

2.9.2. Vias ininterrumpidas (o continuas)
Estos tipos de infraestructuras no tienen elementos fijos que sean obsticulo al
volumen de transito y que provoquen interrupciones, tales como los semaforos, altos,
etc.; que obliguen a detenerse a los vehiculos. Las detenciones que puedan
presentarse se producen por causas internas de la propia corriente del trafico

) . . 14
(accidentes, colision, averia, etc.).

Figura 2-11 Via ininterrumpida

Fuente: Carreteras - Internet

El estado operativo de cualquier corriente de circulacién en una infraestructura

dedicada a la circulacion ininterrumpida se define mediante tres medidas primarias:

*  Volumen y/o intensidad
e Velocidad
* Densidad

El espaciamiento y el intervalo estdn directamente relacionados con estas medidas

primarias.

' Departamento de Ing. Mecanica Universidad Carlos III de Madrid - Ingenieria del trafico
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a) Volumen y/o intensidad

El volumen e intensidad son dos medidas que cuantifican la cantidad de circulacion,
esto es, el nimero de viajeros o conductores que pasa por un punto o seccién de un

carril o de una carretera durante un intervalo de tiempo concreto.

Es importante la distincion entre volumen e intensidad. El volumen es un numero real
de vehiculos observados, o previstos, que pasan o van a pasar por un perfil transversal
durante un intervalo de tiempo. La intensidad representa el nimero de vehiculos que
pasan por una seccion durante un intervalo de tiempo inferior a 1 hora, pero

expresado como una tasa horaria equivalente.
b) Velocidad

Mientras que los volimenes de trafico proporcionan un método para cuantificar
valores de capacidad, la velocidad (o su reciproco, el tiempo de recorrido) es una
medida importante de la calidad del servicio proporcionado al motorista. Se utiliza
como una medida de eficacia importante que define los niveles de servicio en muchos
tipos de via, como son las carreteras de dos carriles, las carreteras arteriales, los

tramos de trenzado de autopista y otras.
c¢) Densidad

La densidad se define como el niimero de vehiculos que ocupan un tramo de longitud
dado de un carril o carretera, en un instante concreto. A los efectos de los calculos de
este Manual, la densidad se promedia en el tiempo y se expresa, normalmente en

vehiculos por kilometro.

Es dificil medir directamente la densidad en el campo, pues es necesario contar con
un punto elevado desde el que se puedan fotografiar, video filmar, o divisar tramos de
via de longitud significativa. Se puede calcular, sin embargo a través de la velocidad
media de recorrido y de la intensidad de circulacion, que son de mas sencilla

medicion.
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2.10. VARIACIONES DE VOLUMENES

2.10.1. Variacion horaria del volumen de trafico
2.10.1.1. Variacion del volumen de trafico en la hora de maxima

demanda

Para la hora de maxima demanda se llama Factor de la hora de Maxima demanda

(FHMD) o Factor de HORA PICO.

Factor Horario de Maxima Demanda (FHMD)

VHMD
FHMD =

* Qmax
Dénde:
FHMD: Factor Horario de Maxima Demanda
VHMD: Volumen Horario de Méxima Demanda
N: Numero de periodos durante la hora de mdxima demanda (HMD)
qmax: Flujo maximo (numero de vehiculos)

Los periodos de tiempo dentro de la hora de méxima demanda pueden ser 5, 10,

15minutos.
FHMD = VHMD/4 *(qmax) Para periodos de 15 minutos
FHMD = VHMD/6 *(qmax) Para periodos de 10 minutos
FHMD = VHMD/12 *(gqmax) Para periodos de 5 minutos

El méximo valor que puede alcanzar el FHMD es la unidad, que significa que existe
una distribucioén uniforme de flujos maximos dentro de la hora, cuanto méas inferior a
la unidad sea el valor de FHMD indica que existen concentraciones de flujos

maximos en periodos cortos dentro de la hora.
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2.10.1.2. Variacion horaria del volumen de trafico

Es la variacion que se presenta en los volimenes de trafico a lo largo de las horas del
dia, esta variacion depende del tipo de ruta y la actividad que prevalezca sobre la

misma, como ser: rutas de tipo agricola, comercial, turistica, etc.

Un ejemplo de variaciones horarias se presenta en las ciudades, los volumenes de
trafico son bajos en la madrugada, este se incrementa hasta un méaximo entre las
07:30 y las 09:30 horas; luego baja para alcanzar otro maximo entre las 14:00 y las
15:00 horas; por ultimo alcanza un tercer maximo entre las 18:00 y las 20:00 horas

para luego bajar nuevamente a un minimo en la madrugada.

2.10.2. Variacion diaria del volumen de trafico
En carreteras principales se presentan volumenes estables de lunes a viernes,
registrandose valores maximos durante los fines de semana ya que se aflade la
demanda de usuarios de tipo turistico y recreacional. Existe una notable variaciéon en
dias de eventos especiales como ser: aniversarios regionales o estatales, navidad, fin

de afio, competiciones deportivas, etc.
2.10.2.1. Variacion mensual del volumen de trafico

Los meses en que las vias presentan maximos volimenes de trafico son por lo general
los meses de vacacidn escolar, meses de vacacion de fin de afio, mes de alguna
festividad regional, etc. Por lo general estas variaciones se mantienen constantes afio
a afio siempre que no se realice cambios importantes en el disefio de la via, en los

usos de la tierra, o se construyan vias alternas.

2.11. ANALISIS COMPARATIVO
El método comparativo es un procedimiento de busqueda de similitudes con el objeto
de estudiar su parentesco es decir cudnto se asemejan.

Para realizar un andlisis comparativo de procedimientos normativos de aforo manual

debemos primeramente analizar los datos obtenidos en campo mediante:
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2.11.1. Medidas de centro
Una de las primeras mediciones numéricas importantes es una medida de centro, es
decir, una medida a lo largo del eje horizontal que localiza el centro de la

distribucion.

El promedio aritmético de un conjunto de mediciones es una medida de centro muy
comun y util. Es frecuente que esta medida se conozca como media aritmética o
simplemente media, de un conjunto de mediciones. Para distinguir entre la media
para la muestra y la media para la poblacion, usamos el simbolo X (x barra) para una

media muestral y el simbolo y para la media de una poblacidn.

Definicién.- La media aritmética o promedio de un conjunto de n mediciones es

igual a la suma de las mediciones dividida entre n.

_ 22X
X =7
Dénde:

X = media aritmética

Y x; = sumatoria de datos

n = ndmero de datos

2.11.2. Desviacion tipica o desviacion estindar
La desviacion tipica o desviacion estandar “S” de las observaciones X;+ X+
X3...... X, de una caracteristica X, se define como la raiz cuadrada positiva de la

varianza. Es decir:

D(x) =S =+/s2
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Los simbolos (¥ x;)?y Y xi? en la férmula son métodos breves para indicar la
operacién aritmética que es necesario efectuar. Para hallar Y}, xi?, eleve al cuadrado

o . 15
cada medicion individual y luego stimelas .

2.11.3. Sobre la significancia practica de la desviacion estandar
A continuacién introducimos un util teorema ideado por el matematico ruso
Chebyshev. La demostracion del teorema no es dificil, pero estamos mas interesados

en su aplicacion que en demostrarlo.
Teorema de Chebyshev

Dado un conjunto de observaciones X;+ Xo+ Xj...... X, entre la media aritmética y

*k veces la desviacion tipica existe por lo menos el
1 0
100(1_ﬁ) % con k=1

De las observaciones sin que importe, como se distribuye el conjunto de datos.

Dado un nimero k mayor o igual a 1 y un conjunto de n mediciones, al menos

[1-1/k*)] de las mediciones estaran dentro de k desviaciones estandar de su media.

El teorema de Chebyshev aplica a cualquier conjunto de mediciones y se puede usar
para describir ya sea una muestra o una poblacion. Usaremos la notacién apropiada
para poblaciones, pero usted debe ver que con la misma facilidad podriamos usar la

media y la desviacidn estandar para la muestra.

La idea comprendida en el teorema de Chebyshev esta ilustrada en la figura 2.10. Se
construye un intervalo al medir una distancia ks a cualquier lado de la media m. El
nimero k puede ser cualquier nimero mientras sea mayor o igual a 1. Entonces el
teorema de Chebyshev expresa que al menos [1 - (1/k2)] del ndmero total n de

.. , . . 116
mediciones esta en el intervalo construido .

' Estadistica descriptiva de Rufino Moya
' Introduccion a la probabilidad y estadistica de Mendenhall-Beaver-Beaver
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Figura 2-12 Ilustracion del Teorema de Chebyshev

Frecuencia relativa

Al menos 1 — (1/k%)

u
f«—ko—>}«—ko—>]

Fuente: Introduccién a la probabilidad y estadistica de Mendenhall-Beaver-Beaver

En términos intuitivos, la varianza y la desviacion estandar de una distribucién de una

probabilidad mide el grado de dispersion:

- Cuando la desviacion estdndar es pequefia, la probabilidad de obtener un valor
cercano a la media es alta.
— Cuando la desviacién estandar es grande, la probabilidad de obtener n valor

cercano a la media es pequefia.
Regla empirica:
X + 1desviacion= 68 %
X + 2 desviacion= 95%

X + 3desviacion= 99.74%

Eso quiere decir que viendo el tercer caso hay una probabilidad de que haya un

99.74% de que no se obtenga un valor cercano a la media aritmética.
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CAPITULO III
3. ANALISIS COMPARATIVO ENTRE METODOS DE AFORO MANUAL
APLICADO A VIAS INTERRUMPIDAS E ININTERRUMPIDAS

3.1. UBICACION DEL AREA EN ESTUDIO
El area de estudio comprende veinte y tres puntos de vias interrumpidas y 8 puntos de

vias ininterrumpidas los cuales estan marcados en la figura 3-1, figura 3-2, a

%

continuacion se presenta las figuras respectivamente para su mejor apreciacion.

Figura 3-1 Ubicacion de vias interrumpidas
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Tabla 3-1 Ubicacion de zonas de estudio en vias interrumpidas
. FECHA DE FECHA DE
PTS. UBICACION AFORO ABC | AFORO AASHTO

1 dC:iebrCiflon entre calle Virginio Lema y 15| 4/05/15 - 04/06/15 | 03/08/15 - 03/09/15

2 %L"l Olrf de Abril entre calle Daniel Campos | 45,15 04/06/15 | 04/08/15 - 01/09/15

3 E/Ia;ifﬁg‘ﬂon entre calle 15 de Abril y la 04/05/15 - 04/06/15 | 03/08/15 - 01/09/15

4 |CAlle 15 de Abril entre calle Colon y 04/05/15 - 04/06/15 | 04/08/15 - 01/09/15
Suipacha

5 |Calle O"Connor entre calle Oruro y Bolivar | 07/09/15 - 08/10/15 | 13/10/15 - 12/11/15

¢ |Calle Bolivar entre calle Ejército y 07/09/15 - 08/10/15 | 13/10/15 - 11/11/15
O’Connor

7 | Calle O"Connor entre calle Bolivar y Ingavi | 07/09/15 - 08/10/15 | 13/10/15 - 11/11/15

8 | Calle Bolivar entre calle O"Connor y Junin | 07/09/15 - 08/10/15 | 13/10/15 - 11/11/15

9 |Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo | 30/03/15 - 30/04/15 | 04/05/15 - 01/06/15

10 | Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid | 30/03/15 - 30/04/15 | 05/05/15 - 02/06/15

11 | Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y 30/03/15 - 30/04/15 | 05/05/15 - 02/06/15
Campero

12 iablrlﬁ Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de | 30,5315 _30/04/15 | 04/05/15 - 04/06/15

13 | Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel 30/03/15 - 30/04/15 | 01/06/15 - 30/06/15
Campos

14 Eﬁfvll) aniel Campos entre calle BoIvary | 3/03/15 30/04/15 | 01/06/15 - 30/06/15

15 gzlllof"nlnga“ entre calle Daniel Campos y 30/03/15 - 30/04/15 | 01/06/15 - 30/06/15

16 %ﬁi}gaﬂwl Campos entre calle Ingaviy la | 50315 3004115 | 01/06/15 - 30/06/15

17 g:;le Junin entre calle Bolivar y Domingo | 3 5¢/15 _03/00/15 | 01/09/15 - 30/09/15

18 fuﬂii Domingo Paz entre calle Santa Cruzy | 3 0015 03/00/15 | 31/08/15 - 29/09/15

19 gg&zijunm entre calle Domingo Paz'y Av. | 3/6¢/15 03/09/15 | 31/08/15 - 01/10/15

29 | Clle Domingo Paz entre calle Junin y 03/08/15 - 03/09/15 | 31/08/15 - 29/09/15
O’Connor

51 | Calle Campero entre calle Fray Manuel 12/10/15 - 05/11/15 | 03/11/15 - 02/12/15
Mingo y Cochabamba

5 |Calle Cochabamba entre calle Damaso 12/10/15 - 05/11/15 | 02/11/15 - 02/12/15
Aguirre y Campero

23 | Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y

Campero

12/10/15 - 05/11/15

04/11/15 - 03/12/15

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-2 Ubicacion de zonas de estudio en vias ininterrumpidas

FECHA DE
PTS. UBICACION :FEOCI{{(;* gﬂc AFORO
AASHTO
1 | Garretera Tarija = San Lorenzo altura el =y 00,14 _02/10/14| 07/10/14 - 06/11/14

Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el

2| Rancho (Salida de 1a ciudad de Tarija) 01/09/14 - 02/10/14 | 07/10/14 - 06/11/14

3 |Salidadel camino de Tarija — Padcaya 06/10/14 - 06/11/14 | 06/11/14 - 04/12/14
(Ingreso a la ciudad de Tarija)
Salida del camino de Tarija — Padcaya

4| (Salida de Ia ciudad de Tarija) 06/10/14 - 06/11/14 | 06/11/14 - 04/12/14

5 |Avenida Integracion altura Av. 02/05/16 - 02/06/16 | 06/06/16 - 04/07/16
Panamericana (Ingreso a la avenida)

¢ |Avenida Integracion altura Av. 02/05/16 - 02/06/16 | 09/06/16 - 07/07/16
Panamericana (Salida de la avenida)

7 | Salida del camino de Tarija —Entre Rios | /1014 06/11/14| 06/11/14 - 04/12/14
(Ingreso a la ciudad de Tarija)

g |>alidadel camino de Tarija ~Entre Rios | 6/10/14 - 06/11/14 | 11/11/14 - 09/12/14

(Salida de la ciudad de Tarija)

Fuente: Elaboracion propia

3.2. CONDICIONES DEL AFORO

3.2.1. Forma

Para realizar los aforos tanto en vias interrumpidas como en vias ininterrumpidas se

utiliz6 el tipo de AFORO MANUAL donde este método de aforo consiste en el

llenado de planillas de hojas de papel marcando cada vehiculo, de manera personal,

dichas planillas fueron elaboradas de acuerdo al tipo de datos que queremos recabar

en la via. Los tipos de datos que obtuvimos fueron: volimenes horarios, composicion

vehicular y velocidades de punto por acceso.
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A continuacién se presenta unas planillas tipo para el aforo de voltimenes y

velocidades respectivamente:

Tabla 3-3 Planilla de aforo manual de voliimenes

VOLUMENES
( método manual)

Fecha: (D.M.A))

Dia:
Operador:|
Hora Inicio:
Hora Final: CALLE:
TRAFICO LIVIANO TRAFICO MEDIANO TRAFICO PESADO

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-4 Planilla de aforo manual de volimenes de vias ininterrumpidas

VOLUMENES
(método manual)
[Fecha: (D.M.A.): | Operador:
|p: [ |
Hora Inicio: CALLE: Hora Inicio: CALLE:
Hora Final: Hora Final:
SALIDA ENTRADA SALIDA ENTRADA
=]
z
«
=
>
=
-
=]
2
=
<
-]
=
=]
z
|
2
=
=
=]
2
=
<
-]
=
=]
a
«
%]
=
A
=
«
-1
=l

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-5 Tabla de aforo manual de velocidades de punto para vias
interrumpidas e ininterrumpidas

Fecha: (D.M.A.) CALLE Ne:
Dia:
HORA: HORA: HORA: HORA:
No Lectura Lectura Lectura Lectura
[seg] [seg] [seg] [seg]
1
2
3
4
5

Fuente: Elaboracion propia

3.2.2. Tiempo de aforo
Es fundamental en la planeacion y operacion de la circulacion vehicular, conocer las
variaciones periddicas de los volimenes dentro de las horas de maxima demanda, en
las horas del dia. Dicha variacion se analiza en funcion de su distribucién por carriles,

su distribucion direccional y composicion.
Los aforos se realizaron de acuerdo a la norma:

Utilizando el procedimiento normativo de la Administradora Boliviana de
Carreteras (ABC) el periodo de aforo fue un mes las 24 horas continuas, es
decir se obtuvo 5 semanas ya que por esta metodologia debe ser 7 dias a la

semana la cual es 5 dias habiles y 2 dias no hébiles.

Mediante el procedimiento normativo de la Asociacion Americana de
Carreteras Estatales y Transportes Oficiales (AASHTO) los periodos de aforo
de volimenes son un mes, 3 dias a la semana por 3 horas al dia, los cuales son

2 dias habiles y 1 dia no habil por semana durante un mes.
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3.3.AFOROS DE VOLUMENES SEGUN EL PROCEDIMIENTO
NORMATIVO

3.3.1. Proceso de gabinete
Una vez obteniendo los datos de campo pasamos a procesarlo, donde el proceso es

igual para ambos tipos de vias interrumpidas e ininterrumpidas.

Los aforos realizados fueron acomodados de acuerdo a la metodologia normativa, por
consiguiente mostraremos un ejemplo, Punto N*1 que se encuentra ubicada en la
Calle Colén entre calle Virginio Lema y 15 de Abril que pertenece al grupo de

puntos de vias interrumpidas.

3.3.1.1. Procedimiento Administradora Boliviana de Carreteras
(ABC)

Mediante esta metodologia obtenemos los siguientes datos de 5 semanas continuas:



Tabla 3-6 Tabla de volimenes de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de abril, 1° semana
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PUNTO N° 1
Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
DIAS 1° LUNES 1° MARTES 1° MIERCOLES 1° JUEVES 1° VIERNES 1° SABADO 1° DOMINGO

) = ) = =) = =) = =) = =) = =) =
clz|olRE S|z o2 S |z|olZES|Zz|olRE S |Zz|olFES|Z|c|2ES|Z2|0|2E
CENFAFER AR ER - EAERER - EREREY - EREAE L - FREAE Y FaraEd
ZlB|EdFRrz(g(dFsz8|8Fez|BlEFZz|8|l8FZz(2[EFZz2|R|EIF2

= | = | &~ = | =2 | &~ = | = | &~ = | = | &~ = | = | &~ = | = | &~ = | = | &~
00:00-01:00] 74 O] O] 74| 65 0O O] 65 80 O O] 80 89| O] O 89 72 O] Of 72| 44 0] O] 44] 103 0l 0] 103
01:00 - 02:00 45 Of O] 45| 30] O] Of 30f 36| 0] O] 36] 45 0Ol Of 45 34] 0] O] 34] 32 0O 0] 32| 57 0of of 57
02:00-03:00[ 34| O] O] 34| 52| O] Of 52f 491 0] O] 49] 58 0O Of 58 26| O] O] 26] 25 0O Of 250 82| 0] 0] 82
03:00 - 04:00 21 of O] 21] 12 O] O 12| 33 0 0] 33] 27 0O Of 270 10 O] O] 10] 16f O O] 16] 36/ O O 36
04:00 - 05:00 23 Oof O] 23] 14 O] O 14| 23 0O 0] 23] 17 0o of 170 121 O] O] 12] 11 0o Of 111 321 0] O] 32
05:00-06:00] 57 O] O] 57) 42| O] O] 42| 57] O O] 570 39| 0] 0O 39]136 1 0l 137] 54 0] Of 54] 30[ o0 0] 30
06:00 - 07:00] 97{ 12| 0] 109] 61 9] 0] 70] 106 3 0l 109] 85 9] 0] 94] 155 8] 0[ 1631109 9] Of118] 791 9| 0] 88
07:00 - 08:00] 144 10| O 154] 81 7 0| 88| 201 10] Of 211] 256 17| Of 273| 262| 15 0 277] 100[ 17] Of 117] 162 19| 0 181
08:00 - 09:00( 335| 19| 0] 354| 161| 17 0f 178] 343| 23 0f 366 331| 27| O] 358| 285 34| 0] 319] 187| 34| O] 221| 137{ 17| 0] 154
09:00 - 10:00{ 291| 15 0f 306[ 144| 27 0f 171} 339| 21 0f 3601 364] 26] 0] 390] 214 23 0f 237] 330] 21 0Of 351 198] 18] 0] 216
10:00 - 11:00{ 367| 22| 0] 389| 339 15 0f 354| 321] 21 0f 342 341] 39] 0] 380] 496 57| O] 553] 280] 22| 0] 302] 265 19| 0] 284
11:00 - 12.00{ 372| 20| 0] 392| 250 15 0| 265| 336| 17 0f 3531 330] 29] 0] 359 407 71 0f 478 306] 19] 0] 325] 243[ 20| 0] 263
12.00 - 13:00] 290 17 0] 307] 305 18 0] 323] 2911 20] Of 311] 363] 24| 0] 387] 262] 28| 0] 290f 375] 28 0] 403] 296 24| 0f 320
13:00 - 14:00] 240 25 0] 265 273] 22| 0f 295] 201 25 0] 226] 240[ 29] 0f 269] 236 27| 0f 263] 284| 25 0] 309] 132 13 0| 145
14:00 - 15:00| 250 23 0| 273] 301 35 0| 336/ 281| 33 0| 314] 249 23 0| 272] 256 14] 0f 270] 202 29| 0] 231] 178 8| 0] 186
15:00 - 16:00| 288 24| 0] 312| 252| 44| 0] 296 328| 28 0| 356] 376 32| Of 408] 335 28| 0| 363| 192| 24| 0] 216] 162] 6/ 0] 168
16:00 - 17:00| 302| 28 0f 330{ 341] 31 0f 3721 302] 19] 0] 321] 419 31 0f 450) 194] 19 2| 215] 135 21 0f 156] 155 70 0] 162
17:00 - 18:00{ 314| 26 0f 340[ 489 32 0f 521} 288| 19 0f 307) 260] 17 0f 277) 154] 16 0f 170 156] 15 Of 171} 248 11 0f 259
18:00 - 19:00{ 327| 14| 0] 341| 439 27 0l 466] 271| 18 0f 2891 305 0] O 305] 192] 12| 0] 204] 307{ 27 0] 334] 285] 12 0f 297
19:00 - 20:00{ 312| 21 0f 333[ 267| 31 0f 298| 304| 15 0f 319} 218 0l Of 218 202] 16] 0] 218] 326 31 0f 3571 296] 17| 0] 313
20:00 - 21:00] 319 15 0] 334] 335| 11 0] 346] 297| 15 0] 312] 221 8] 0] 229] 158 8] 0] 166] 331 7] 0] 338] 371 2| 0] 373
21:00 - 22:00] 280 12| 0] 292] 276] 0] 0] 276| 258 3 0] 261] 210 3 0l 213] 173 3 0] 176] 300 6] 0f 306] 333 0] 0] 333
22:00 - 23:00] 238 0] 0] 238] 223 0 0] 223| 205 41 0] 209 175 0] O] 175] 145 0] O] 145] 292] 4] 0] 296 181 0| 0] 181
23:00 - 24:00] 191 0l 0] 191 135 0 0] 135{ 126] O] O] 126] 138 0] O] 138] 135 0] O] 1351 184] O] 0] 184f 120 0] 0] 120
TOTAL,unrs |5211] 303]  0]5514]4887] 341]  0[5228][5076] 294]  0[5370]5156] 314]  0]5470[4551] 380]  2[4933[4578] 339] 0[4917]4181] 202] 0[4383
% 94,5 5,5 o] 100] 93.5] 6,52] 0| 100] 94,5] 5,47 of 100] 94.3] 5.74] o] 100] 92,3] 7.7| 0,04] 100 93,1 6,89] 0| 100] 95.4| 4.61] 0] 100

Fuente: Elaboracion pronia



Tabla 3-7 Tabla de volimenes de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de abril, 2° semana

66

DIiAS 2° LUNES 2° MARTES 2° MIERCOLES 2° JUEVES 2° VIERNES 2° SABADO 2° DOMINGO

clZ|cFEc|Z|clFEs|Z2|clFEc|2|clZEs|Z|cFEc|2|cFEs|2 |22
nomas | % (2| 2ES|Z (2|2 E5 2|2 |52 |2|56E5/2|2|565Z|2|565(2|2|563
elE|dFZz|g|ldFez|g|ldFRgea|la|ldFesele|8F2z|8|8F2z|a|8F2

2l 2|~ S| 2| = S| 2| = 22|~ 22|~ 22|~ 2l 2| &~
00:00 - 01:00| 74 0 0| 74| 61 0 0| 61| 72 0 0| 72| 83 0 0| 83| 113 0 0] 113| 48 0 0] 48] 97 0 0] 97
01:00 - 02:00f 39 0 0l 39| 26 0 0| 26| 31 0 ol 31] 39 0 0| 39| 69 0 0 69| 36 0 0l 36| 51 0 0l 51
02:00 - 03:00 28 0 0l 28| 48 0 0| 48] 44 0 0| 44] 52 0 0| 52| 61 0 of 61| 29 0 0l 29| 76 0 0l 76
03:00 - 04:00] 15 0 0] 15 8 0 0 8| 25 0 0] 25| 24 0 0] 24| 24 0 0] 24| 20 0 0] 20| 30 0 0] 30
04:00 - 05:00f 17 0 0 17| 12 0 o 12| 17 0 of 17] 14 0 o 14 8 0 0 8| 15 0 0l 15| 26 0 0l 26
05:00 - 06:00] 51 0 0] 51| 38 0 0| 38| 64 0 0| 64| 33 0 0| 33| 75 0 0| 75| 58 0 0] 58| 24 0 0] 24
06:00 - 07:00] 91 9 0] 100] 57 7 0| 64| 110 3 0] 113] 79 8 0| 87| 97 9 0] 106 113] 11 0] 124] 73 6 0] 79
07:00 - 08:00[ 138 7 0 145 77 5 0| 82| 193 6 0f 199] 250 16 0| 266| 195 16 0f 211] 104 19 0] 123] 156] 16 0l 172
08:00 - 09:00| 329] 16 0] 345| 157 15 0| 172| 335| 19 0| 354| 325| 24 0] 349| 359| 35 0| 394| 191] 39 0] 230| 131] 14 0] 145
09:00 - 10:00| 285] 12 0] 297| 140| 25 0| 165| 331| 17 0| 348| 358| 25 0| 383| 344| 20 0| 364| 334] 23 0] 357] 192] 15 0] 207
10:00 - 11:00] 328] 17 0l 345| 337| 15 0| 352| 317 21 0f 338] 338 39 0| 377 581 57 0| 638] 282 22 0] 304| 262] 19 0] 281
11:00 - 12.00| 347] 19 0] 366| 248| 15 0| 263| 332| 17 0| 349] 327] 31 0] 358| 596] 71 0| 667| 334| 17 0] 351| 240] 20 0] 260
12.00 - 13:00| 301} 23 0] 324| 303| 18 0| 321] 287 20 0f 307] 342 23 0f 365| 275 28 0f 303| 371 23 0 394| 293] 24 0l 317
13:00 - 14:00]| 237] 22 0] 259| 271| 20 0| 291] 197| 21 0f 218] 237 28 0| 265| 276 34 0| 310] 286 27 0l 313] 129] 10 0] 139
14:00 - 15:00| 247] 20 0] 267] 299| 33 0| 332| 277| 29 0] 306] 246| 22 0] 268| 405| 27 0| 432| 204| 31 0] 235] 175 5 0] 180
15:00 - 16:00]| 285] 24 0] 309| 250| 44 0| 294| 324 28 0| 352] 373 32 0| 405| 424 44 0| 468| 194 24 0] 218] 159 6 0] 165
16:00 - 17:00] 299] 28 0l 327| 339| 31 0f 370] 298| 19 0| 317] 416 31 0| 447 229 25 2| 256| 137| 21 0] 158] 152 7 0l 159
17:00 - 18:00| 306] 23 0] 329| 485| 30 0| 515] 280| 15 0] 295] 256] 19 0] 275| 246| 25 0] 271| 158] 17 0] 175] 242 8 0] 250
18:00 - 19:00| 331] 19 0l 350| 437| 27 0| 464| 267| 18 0f 285] 311 9 0f 320] 253 20 0f 273] 309 33 0] 342| 282] 12 0] 294
19:00 - 20:00| 311] 15 0] 326| 263| 27 0] 290| 296| 11 0] 307| 212 0 0| 212| 276] 23 0] 299| 330] 35 0] 365| 290] 14 0] 304
20:00 - 21:00| 316] 12 0] 328] 333 9 0| 342| 293| 11 0] 304| 218 7 0] 225| 253] 15 0] 268| 333 9 0] 342] 368 0 0] 368
21:00 - 22:00| 277] 12 0] 289| 274 0 0| 274] 254 3 0| 257] 207 3 0| 210| 318 3 0f 321] 302 6 0] 308| 330 0 0l 330
22:00 - 23:00] 238 0 0] 238] 223 0 0| 223 205 4 0] 209] 175 0 0| 175] 325 4 0| 329| 292 4 0] 296] 181 0 0] 181
23:00 - 24:00] 185 0 0] 185] 133 0 0] 133| 122 0 0] 122] 135 0 0] 135] 248 0 0| 248| 186 0 0] 186] 117 0 0] 117
TOTALjsurs | 5075 278 0] 5353(4819| 321 0[ 5140|4971 262 0[ 5233|5050 317 0[ 5367| 6050 456 21 6508( 4666 361 0] 5027|4076 176 0] 4252
% 94.8| 5,19 0| 100| 93,8] 6,25 0| 100] 95| 5,01 0l 100| 94,1 591 0| 100[ 93| 7,01| 0,03] 100| 92,8| 7,18 0| 100f 95,9| 4,14 0| 100

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-8 Tabla de volimenes de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de abril, 3° semana

67

DIAS 3° LUNES 3° MARTES 3° MIERCOLES 3° JUEVES 3° VIERNES 3°SABADO 3°DOMINGO

g%ogég%oiég%ojé%%ojé%%oiﬁ%%oj_ﬁg%o:ﬁ
HORAS | <1 2129 =|2|268=|2|Sle9=|2|Slc8=|2|5|Ie9=|2|5leg9=|2|5/c5
zle|laFge|=|lafge|=|alfge|=|alfJz|=|aF9z|=|aT92|2|4[7T

= | = | &~ = | = | &~ = | = [ & = | = | &~ = | = | = | = [ &~ = | = | &
00:00 - 01:00 84 0 0 84| 70 0 0l 701 97 0 of 971 83 0 0 83| 120 0 0] 1201 30 0 0f 30] 89 0 0 89
01:00 - 02:00 49 0 0 49 35 0 0 35 82 0 0 82 39 0 0 39 52 0 0 52 50 0 0 50[ 43 0 0 43
02:00 - 03:00 38 0 0 38 57 0 0 57| 65 0 0 65 52 0 0 52 83 0 0 83 27 0 0 27 62 0 0 62
03:00 - 04:00 25 0 0 25 17 0 o 17 52 0 0f 52| 24 0 0 24| 37 0 0 37| 18 0 of 18] 31 0 0 31
04:00 - 05:00 27 0 0 27 17 0 0 17] 18 0 0of 18| 11 0 o 111 12 0 0 12| 17 0 of 171 18 0 0 18
05:00 - 06:00 61 0 0 olf 47 0 0 47| 49 0 0 49 33 0 0 33 61 0 0 o1 52 0 0 52 25 0 0 25
06:00 - 07:00 101] 14 0] 115 66| 12 0 78 83 2 of 85 79 6 0 85 80 5 0 85| 122 11 0f 1331 56 5 0 61
07:00 - 08:00 148 12 0] 160[ 86| 10 0] 96| 124 6 0f 1301 250 16 0 266 172 12 0] 184| 106] 20 0f 126 1211 21 0 142
08:00- 0900 | 302 21 0] 323 173] 20 0] 193 329( 22 0 351| 337 29 0 366| 317| 57 0] 374| 181] 41 0f 222| 1321 10 0 142
09:00 - 10:00 205 17 0] 312| 150 26 0] 176| 244| 17 0 261| 358 24 0] 382| 338 15 0] 353| 343] 23 0f 366 791 11 0 90
10:00- 11:00 | 347 22 0] 369 293| 15 0] 308 232 17 0 249| 338 37 0] 375| 516| 45 0] 561| 2971 16 0f 313 171 16 0 187
11:00-12.00 | 356 23 0] 379] 304| 17 0] 321| 281 15 0f 296| 341 27 0] 368 587 175 0] 662 313| 13 0] 326[ 197 11 01 208
12.00-13:00 | 320[ 17 0] 337 323] 20 0] 343| 242] 18 0f 2601 357 23 0 380 330 24 0] 354| 374] 27 0 401| 241 15 0] 256
1300- 1400 | 242 25 0] 267 276 25 0] 301| 233 27 0f 2601 237| 28 0] 265 293| 27 0] 320 293| 16 0] 309 92 9 0] 101
1400- 1500 | 252 25 0] 277| 304| 38 0] 342| 288] 38 0 326| 246 22 0] 268| 408 30 0] 438| 177 22 0f 199] 126 1 0 127
15:00 - 16:00 200] 24 0] 314| 255 44 0] 299| 345 22 0f 367 373| 30 0 403| 403 48 0] 451] 182] 21 0f 203 134 3 0 137
16:00- 1700 | 304| 25 0] 329 344 31 0] 375| 280] 28 0 308| 416 31 0 447) 282 33 4 319 114 29 0 143| 121 7 0 128
1700- 1800 | 316 28 0] 344 495| 35 0] 530 298| 25 0] 323 267] 19 0] 286 246| 29 0] 275| 146] 18 0 164 194 6 0] 200
18:00 - 19:00 319] 11 0] 330| 442| 27 0] 469| 308 14 0f 322| 302 0 0 302| 256 24 0] 280] 285] 29 0f 314| 180 8 0] 188
19:00-2000 [ 316 25 0 341| 273 37 0] 310] 322| 21 0 343| 212 0 0 212| 266 20 0] 286| 322] 43 0f 365 190 12 0 202
20:00- 2100 | 321f 17 0] 338( 338| 14 0] 352 300 8 0 308| 218 6 0] 224| 262| 18 0] 280| 266] 14 0f 280 217 4 0 221
21:00 - 22:00 282 12 0] 294| 279 0 0] 279] 233 3 0 236| 207 3 0] 210] 284 5 0] 289] 284 3 0 287 227 3 0 230
22:00-2300 | 238 0 0] 238( 223 0 0] 223| 133 0 0] 133 175 1 0] 176 313 3 0] 316| 271 0 0f 2711 165 0 0] 165
23:00 - 24:00 190 0 0] 190 138 0 0] 138 110 0 0] 110{ 135 0 0 135| 235 0 0] 235| 187 0 0 187| 111 0 0 111
TOTALy4urs | 5223 318 0[5541) 5005| 371 015376 4748 283 0[{5031(5090] 302 0[5392| 5953| 470 416427(4457) 346 0[4803(3022| 142 0[3164
% 94,3| 5,74 0] 100{ 93,1] 6,9 0] 100| 94,4| 5,63 0] 100{ 94,4| 5,6 0 100[ 92,6 7,31| 0,06 100[ 92,8 7,2 0] 100{ 95,5| 4,49 0 100

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-9 Tabla de volimenes de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de abril, 4° semana

68

DIAS 4° LUNES 4° MARTES 4° MIERCOLES 4° JUEVES 4° VIERNES 4°SABADO 4°DOMINGO

HEHEHEREHEREHEH B R HEE HERE
HRAS | = | S| 23 |2 8E3 = 2|83 =223 =S| 2ESZ(Z|2EIZ|Z|2ES
— | alflod ~|lalflcd ~|a|lf|lod~|a|l Tf|od ~|a|l Tt|Cd ~|alccd =] T|Od
Zl=laFge(r|lafFde|lr|laFEdE|0| SR | R aFAE|(R|laFEgE|r|aFS

= | = | = | = | - | = | &~ = | = | - | =] ~ - | = | = | = |
00:00 - 01:00 76 0 0 76 69 Of Of 69 521 0 0 521 75 Of Of 75 8| 0 0] 80 54 Of Of 54 101 0] 0] 101
01:00 - 02:00 411 0 Of 41f 34[ Of O] 34 24 0 0 24 31f oOf oOf 311 577 0 0 57 54 Of Of 54 55 0] 0] 55
02:00 - 03:00 300 0 0 300 56 Of Of S56f 34| 0] 0] 34 56 Of Of 56f 55 0 0] 55 35 O Of 35 8f O 0] 80
03:00 - 04:00 17f of of 17 16[ 0] 0O 16/ 17/ O Of 17} 29 O 0 297 18 O O 18 26 Of O 26/ 34 0 0 34
0400 - 05:00 199 0 O 19/ 13 of of 13} 9 o 0o 9 19 of of 19 11y of 0 11} 23 Of oOf 23 31 0 0 31
05:00 - 06:00 53] 0 O 531 46| Of Of 46f 351 0 0 35 371 Of Of 37 69 Of O] 69 o4 0 O 64/ 28 Of 0] 28
06:00 - 07:00 931 10| O 103| 65 11} O] 76/ 102| 3] Of 105 83 & O] 91 911 6 O 971 119} 14{ O 133 77| § 0 85
0700-0800 | 140] 8 O 148 85| 9] O] 94 191) 51 0O 196 254 16 O 270[ 189] 13] 0 202| 110} 22{ O 132| 160] 18 0] 178
08:00-0900 | 331 17) O 348 165 19] O 184] 333| 18 0 351| 329 26 O 355 353| 32| O] 385 197) 45| Of 242 135 16/ 0] 151
09:00- 1000 | 287) 13| O 300( 148 29] O 177) 329] 16| 0| 345 347| 25 O 372| 338 17] 0| 355 340] 26 Of 366 196 17] 0] 213
1000- 11:00 | 342 22| Of 364 341] 151 0] 356] 316 21| O 337 352| 34| 0] 386 578 57| O 635 285 22| 0] 307) 264| 19| 0 283
1100-12.00 | 3521 17| O 369 252 15| 0] 267) 331 17| O 348 329 28| O] 357) 593] 71| 0] 664 311| 23| 0] 334| 242 20| 0] 262
12.00- 1300 | 311 16 O 327( 307[ 18] 0] 325 286 20| O 306 355 24 O] 379] 272 28 0] 300] 367 21{ O 388 295 24| 0] 319
1300- 1400 | 238 23| O 261 275 24| 0] 2991 196 20| O 216 239 28] 0] 267 273| 31| O 304 289 26| 0] 315 131 12| 0O 143
1400- 1500 | 248] 21| o 269 303| 37] of 340 276] 28] 0| 304| 248] 22| 0| 270] 402| 24| 0 426 207] 34] o 241] 177] I 0| 184
1500- 1600 | 286 24| O 310{ 254 44| 0] 298] 323 28| O 351 375 32| O 407| 421 44| 0| 465 197} 24{ 0 221} 161 6| 0] 167
1600- 17:00 | 300 28| O 328 343 31| 0] 374] 297 19| O 316 418 31| 0] 449] 226 25| 2| 253| 140[ 21| 0 161| 154 7| 0] 161
1700- 18:00 | 308 24 O 332 493 34| 0] 527) 278] 14| O 292 258 21| O] 279] 240] 21| 0] 261} 166] 20[ 0] 186 246/ 10| 0] 256
1800- 1900 | 315 21| O 336 441{ 27| 0] 468 266 18| O 284 289 13| 0] 302| 250] 20 O] 270 312f 25| O 337| 284 12| 0] 296
1900-20:00 | 308 17| O 325 271f 35| 0] 306] 294 10| O 304 216[ O] 0] 216] 270] 20 0] 290 336 41| 0] 377| 294 16| 0] 310
2000-21:00 | 317) 13] 0 330 337 13| O] 350] 292| 10] 0O 302 220 7{ Of 227| 250[ 12| O] 262| 336| 12 Of 348 370 1] 0] 371
21:00-2200 | 278 12| O 290 278 OF O 278 253 3| O 256 209 3 O] 212 3151 3] 0] 318 305 6 O] 311} 332 0] 0] 332
2200-2300 | 238 0] O 238 223| Of O 223| 205 4 O 209 175 Of Of 175 325{ 0] O] 325 292| 4 Of 296 181 0] 0] 181
2300-2400 | 186 0 O 186 137 Of O 137) 121} 0 O 121 137 Of Of 137 245 0] O 245 189 Of O 189 119] 0} 0] 119
TOTALyurs |S114| 286]  0[5400(4952| 361|  0|5313|4860 254|  0[S5114|5080] 318  0]5398|5921| 424|  2|6347|4754| 386 0]5140|4147| 193]  0[4340
% 9471 53| 0] 100] 93,2| 6,79| O 100[ 95| 4,97 0] 100] 94,1] 5,89] O 100| 93,3| 6,68 0,03] 100] 92,5| 7,51| O 100[ 95,6 4,45 0] 100

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-10 Tabla de volimenes de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de abril, 5° semana

DIAS 5° LUNES 5° MARTES 5° MIERCOLES 5° JUEVES

@ S o i 7| © % o j 7| © S o i 7| © % o i 2
HORAS | % é 2 é S| 5 é é 2 é 212 |8 é
§ 21253 212183 21253 § 2|2 |53
E g [F 2z E LI | SN E g B2 E Qe

— [ — [ - [ — [
00:00 - 01:00 68 0 0 68 74 0 0 74 78 0 0 78 98 0 0 98
01:00 - 02:00 39 0 0 39 45 0 0 45 34 0 0 34 51 0 0 51
02:00 - 03:00 28 0 0 28 58 0 0 58 47 0 0 47 64 0 0 64
03:00 - 04:00 15 0 0 15 18 0 0 18 31 0 0 31 30 0 0 30
04:00 - 05:00 17 0 0 17 13 0 0 13 23 0 0 23 27 0 0 27
05:00 - 06:00 51 0 0 51 48 0 0 48 70 0 0 70 45 0 0 45
06:00 - 07:00 91 9 0o 100 67 12 0 79| 116 3 of 119 91 8 0 99
07:00 - 08:00 138 7 0| 145 87 10 0 971 199 9 0] 208| 262 16 0| 278
08:00 - 09:00 329 23 0| 352 167 20 0] 187 341 22 0| 363| 337 30 0| 367
09:00 - 10:00 285 12 0l 297 150 30 0| 180 337 20 0| 357| 370 25 0| 395
10:00 - 11:00 364 22 0| 386| 342 15 0] 3571 320 21 0| 341| 344 39 0| 383
11:00 - 12.00 369 26 0l 395 253 15 0| 268| 335 17 0| 352| 333 33 0| 366
12.00 - 13:00 287 17 0| 304| 308 18 0] 326 290 20 0| 310| 367 22 0| 389
13:00 - 14:00 237 22 0l 259 276 25 0| 301 200 24 o 224| 243 28 of 271
14:00 - 15:00 247 20 0| 267| 304 38 0] 342 280 32 0] 312| 252 22 ol 274
15:00 - 16:00 285 24 0l 309| 255 44 0] 299 327 28 0| 355| 379 32 0l 411
16:00 - 17:00 299 28 0| 327| 344 31 0| 375 301 19 0O 320| 422 31 0| 453
17:00 - 18:00 306 23 0l 329] 495 35 0] 530 286 18 0] 304| 266 18 0| 284
18:00 - 19:00 314 19 0| 333| 442 27 0] 469 270 18 0O 288| 308 4 o 312
19:00 - 20:00 306 15 ol 321 273 37 0] 310 302 14 0] 316| 224 0 o] 224
20:00 - 21:00 316 12 0 328| 338 14 0] 352 296 14 o 310 224 7 o 231
21:00 - 22:00 277 12 0| 289 279 0 o] 279 257 3 0| 260| 213 3 0| 216
22:00 - 23:00 238 0 0| 238 223 0 0] 223| 205 4 of 209 175 0 ol 175
23:00 - 24:00 185 0 0| 185 138 0 0| 138| 125 0 of 125| 141 0 o 141
TOTAL,4urs | 5091 291 0] 5382|4997 371 0[ 5368 5070 286 0] 5356| 5266| 318 0| 5584
% 94,6| 5,41 0l 100] 93,1] 6,91 0| 100| 94,7| 5,34 0| 100| 94,3| 5,69 0f 100

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-5 Volumenes totales de la Calle Colon entre V
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Grafica 3-6  Volumenes totales de la Calle Colon entre V
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Grifica 3-7 Voliamenes totales de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de
abril, 1° domingo

HISTOGRAMA

250
200
150

100 12 DOMINGO

VOLUMENES [Veh/hrs.]

Fuente: Elaboracién propia

3.3.1.2. Procedimiento Asociacion Americana de Carreteras

Estatales y Transportes Oficiales (AASHTO)

Para la obtencidn de datos mediante esta metodologia se usé los datos de la primera
semana del anterior metodologia y se seleccioné los 2 dias hébiles y un dia no habil
de mayor volumen, se observd el histograma del dia de mayor volumen para

seleccionar las horas pico (Ver en Anexo I)

Mediante esta metodologia obtenemos los datos de 5 semanas, donde en la semana se

obtuvieron datos de 3 horas pico de 2 dias hébiles y 1 dia no hébil a la semana.

Para la obtencion de datos del 1* mes se separ6 los datos de los dias y horas elegidos

de la anterior obtencion de datos.

A continuacidén se presenta los datos:
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Tabla 3-11 Tabla de volimenes de hora pico de la Calle Colén entre Virginio
Lema y 15 de abril (1° mes)
AFORO DE VOLUMENES
(Hora Pico)
PUNTO N°1 a°M
Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
HORA PICO: 08:00 - 09:00
DIAS LUNES JUEVES SABADO
wonss (212 |2 E8Z 2 2RgZ |z fas
] o <)
- E ré) = 2] 2 g ré) R é = 2
1° SEMANA | 335 19 0 |354]|331)] 27 0O | 358187 | 34 0 | 221
2° SEMANA [ 329 ] 16 0 |345]325] 24 0 1349|191 | 39 0 |230
3° SEMANA | 302 | 21 0 |[323]337| 29 0 |366]| 181 | 41 0 | 222
4° SEMANA | 331 ] 17 0 |348]329] 26 0 |355]|197| 45 0 | 242
5° SEMANA | 329 | 23 0 |352]337] 30 0 |367]| - - - -
HORA PICO: 11:00 - 12:00
DIAS LUNES JUEVES SABADO
S % = P e % <Nl I e % =3 P
%] o <)
- éj = 2] =2 éj R E = 2
1°SEMANA | 372 | 20 0 |392]|335] 29 0 364|306 19 0 |325
2° SEMANA | 347 ] 19 0 366|327 ] 31 0O 358|334 17 0 |351
3° SEMANA | 356 | 23 0 [379] 341 | 27 0 |368]313| 13 0 |326
4° SEMANA | 352 ] 17 0 |369]329| 28 0 |357]|311] 23 0 | 334
5° SEMANA [ 369 | 26 0 |395]|333] 33 0 |366]| - - - -
HORA PICO: 18:00 - 19:00
DIAS LUNES JUEVES SABADO
HORAS = B =B 2 2
S|8B%=|€|6E%z|g|8E¢%
= AR 2 E AR 2 A EZ
1° SEMANA | 327 | 14 0O [341(305| O 0 305|307 27 0 |334
2° SEMANA | 331 | 19 0 [350 (311 | 9 0 [320]|309| 33 0 |342
3° SEMANA | 319 | 11 0 [330(302| O 0 |302]|285( 29 0 |314
4° SEMANA | 315 | 21 0 [336(289| 13 0 1302|312 25 0 |337
5°SEMANA | 314 | 19 0 [333[308]| 4 0 |312] - - - -

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-12 Tabla de volimenes de hora pico de la Calle Colén entre Virginio

Lema y 15 de abril (2° mes)

AFORO DE VOLUMENES
(Hora Pico)
PUNTO N°1 (2° M)
Calle Colon entre calle Virginio Lema v 15 de Abril
HORA PICO : 08:00 - 09:00
DIAS LUNES JUEVES SABADO
=) =) =)
% <Zg S =2 % <Zg S =2 % <Zg S =2
HORAS | 5 |2 |2 22| 5 |2 |2 (25|22 |2 |2 [E<
z |8 |G 58z |28 |2|o8|&|e|8|c¢
5 = ERE R = EEE R = =R
1°SEMANA [ 347 20 [ o [367]328] 29 | o [357]197]| 37| o | 234
2°SEMANA [ 323 23| 0 [ 346339 19| o [358]205] 3¢ | o | 239
3°SEMANA [ 311 18| 0 [329]307] 21 | o [328| 179 31 | 0 | 210
4°SEMANA [ 359 22 | o [381|318| 31 | 0 [349]| 212 43| 0 | 255
5°SEMANA | 337 ] 14 | 0 [351]346]| 23| 0 |369] - - - -
HORA PICO: 1100 - 12:00
DIAS LUNES JUEVES SABADO
=) — =) — =) —
2|2 |22 22|28 (282 |2|8|Z¢8
HORAS | < | = | = 53| 2 |2 | 2|82 2 |8 |2 (B3
2| B |2 |FE|lz|BIERSZ|B|E|FE
5 = & 5 = & 5 = &
1°SEMANA [ 339 20 [ o0 [359]313] 27| 0 [340]369] 23 | 0 | 392
2°SEMANA [ 348 | 14 | 0 [362]329]| 22| o [351|373]| 14| o | 387
3°SEMANA [ 357 | 17| o | 374|355 26 | 0o [381|326| 19| 0 | 345
4°SEMANA [ 391 22| o 413|347 20| o [367]| 319 11 | 0 | 330
5°SEMANA [ 320 19 | 0 [339]338] 23| 0o |361] - - - -
HORA PICO : 18:00 - 19:00
DIAS LUNES JUEVES SABADO
o o o
Sl z|lo |22 2 | Z|ol2E 2|z | |28
z < Z « Z <
Horas | = | 2|2 8512|2265/ 5|5 |5 (6%
Z &= 2=z &= 2=z =z &= Z =z
- = | A~ =] = | A~ =] = | A~
1°SEMANA [ 320 | 17 | 0 [337(279| 2 0 [281[327] 31| o |358
2°SEMANA | 336 | 11 | 0 [347]|297| 5 0 [302[335] 22| o | 357
3°SEMANA [ 314] 14 | 0 [328[313] 0 0 [313[293| 27| 0 | 320
4°SEMANA [ 327 23| 0 [ 350|283 | 7 0 [290|308] 19| o [327
5°SEMANA | 307 ] 28 | 0 [335]301] 1 0 |302] - - - -

Fuente: Elaboracion propia
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3.3.2. Depuracion de datos
Teniendo todos los datos procesados procedemos a depurar, donde el proceso es igual

para ambos tipos de vias interrumpidas e ininterrumpidas.
Para la depuracién de datos realizamos los siguientes pasos:

— Calculo de la media aritmética
— Calculo de la desviacidon estandar
— Aplicacion del teorema de Chebyshev

— Calculo de la media depurada

El desarrollo de los célculos fueron realizados en tablas donde los resultados
obtenidos mediante la depuracidn, es decir los resultados son las medias depuradas,

esta media es el promedio de los datos que se encuentran dentro del rango de
(X + 1 = desviacion) > x; > ((Xx — 1 = desviacion)

Los valores que entren en ese rango son aquellos que se toma en cuenta en el

promedio depurado.

3.3.2.1. Procedimiento Administradora boliviana de carreteras

(ABC)

Las tablas son las siguientes tomando en cuenta el significado de los colores se tiene
la descripcidn respectiva:

Tabla 3-13  Descripcion de la tabla de datos por el procedimiento de la ABC

DESCRIPCION

n Datos depurados vertical

TPHS Trafico promedio horario semanal

Datos depurados horizontal

Fuente: Elaboracion propia




76

Tabla 3-14 Depuracion de datos de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de
abril, 1° Semana

PUNTO N° 1 |

Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
&4
Q .

& S /o & o & A A N4

) 9] < ) 9

S BEEEEEE L 5L FFSS
SV A A A A A A g /8§ /§ /8§

~ ~ ~ N N N N s Q S S <

Yz,
> %

00:00-01:00 | 74| 65| 80| 89| 72| 44| 103| 527 19| 94| 57| 76
01:00-02:00 | 45| 30| 36| 45| 34| 32| 57| 279 40 10| 49| 30| 38
02:00-03:00 | 34| 52| 49| 58| 26| 25| 82| 326 47| 20| 67| 26| 48
03:00-0400 | 21| 12| 33| 27| 10| 16| 36| 155 22| 10f 32 12 19
04:00-05:00 | 23| 14| 23| 17| 12| 11| 32| 132 19 8| 26| 11| 17
05:00-06:00 | 57| 42| 57| 39| 137| 54| 30| 416/ 59| 36| 95| 24| 46
06:00-07:00 | 109] 70| 109] 94| 163| 118 88| 751| 107| 29| 137| 78| 103
07:00-08:00 | 154| 88| 211| 273| 277| 117| 181| 1301| 186 73| 259| 113| 165
08:00-09:00 | 354| 178| 366| 358| 319| 221| 154| 1950| 279 91| 370| 187| 323
09:00- 10:00 | 306| 171| 360| 390| 237| 351| 216| 2031| 290 83| 373| 207| 294
10:00- 11:00 | 389| 354| 342| 380| 553| 302| 284| 2604| 372 88| 460| 284| 341
11:00- 12.00 | 392| 265| 353| 359| 478| 325| 263| 2435| 348| 75| 423| 273| 357
12.00- 13:00 | 307| 323| 311| 387| 290| 403| 320] 2341| 334| 43| 377| 291| 315
13:00 - 14:00 | 265| 295| 226| 269| 263| 309| 145] 1772| 253| 54| 308| 199| 263
14:00-15:00 | 273| 336| 314| 272| 270| 231| 186 1882| 269 50| 319| 219| 272
15:00-16:00 | 312| 296| 356| 408| 363| 216| 168| 2119 303| 85| 388| 218| 331
16:00-17:00 | 330| 372| 321| 450| 215| 156| 162] 2006| 287| 112| 398| 175 309
17:00- 18:00 | 340| 521| 307| 277| 170| 171| 259] 2045| 292| 120| 412| 173| 295
18:00-19:00 | 341| 466| 289| 305| 204| 334| 297] 2236| 319| 79| 398| 241| 313
19:00-20:00 | 333| 298| 319| 218| 218| 357| 313] 2056| 294| 55| 349| 239| 315
20:00 - 21:00 | 334| 346| 312| 229| 166| 338]| 373| 2098| 300| 74| 374| 225| 322
21:00-22:00 | 292| 276| 261| 213| 176| 306| 333| 1857| 265| 54| 320| 211| 269
22:00-23:00 | 238| 223| 209| 175] 145] 296| 181] 1467| 210| 49| 259| 160| 205
23:00-24:00 | 191| 135| 126] 138] 135| 184] 120] 1029| 147| 28| 175| 119| 130

TOTALyues o] 5514|5228 5370| 5470|4933/ 4917( 4383
MEDIA 230| 218| 224| 228| 206| 205| 183
DESV. 129 149| 124| 138] 136| 128 104
MED+DESV. | 359| 367| 348| 366| 342| 333| 286
MED-DESV. | 101| 69| 99| 90| 69| 77| 79
Bl 279| 243| 261| 244| 203| 227| 172

DEPURADA
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-15 Depuracion de datos de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de
abril, 2° Semana

¥ S :
S L& & /o & /o 5 ‘5 .
§ @ A s )5 /S
A 5 SN o&v” 5 g‘ § §‘§e
~ ) <

9] 69 36| 51| 291 42| 14| 56| 27| 39

02:00 - 03:00 2| 61 29| 76| 338 48 17| 65| 31| 51

03:00 - 04:00 15 8| 25| 24| 24| 20| 30] 146| 21 7] 28| 14| 21

04:00-05:00 | 17| 12| 17| 14 8 15| 26] 109| 16 6| 21} 10| 15

05:00-06:00 | 51| 38| 64| 33| 75| 58| 24| 343| 49| 18| 67| 31| 48

06:00-07:00 | 100| 64| 113| 87| 106 124 79| 673| 96| 21| 117 75| 97

07:00-08:00 | 145] 82| 199| 266| 211| 123| 172] 1198| 171| 61| 232| 110| 170
08:00-09:00 | 345| 172| 354| 349| 394| 230| 145] 1989| 284| 100| 384| 184| 319
09:00-10:00 | 297| 165| 348| 383| 364| 357| 207] 2121| 303| 85| 388| 218| 349
10:00- 11:00 | 345| 352| 338| 377| 638| 304| 281] 2635| 376| 120| 496| 257| 332
11:00-12.00 | 366| 263| 349| 358| 667| 351| 260] 2614| 373| 137| 510| 236| 324
12.00- 13:00 | 324| 321| 307| 365| 303| 394| 317| 2331| 333| 34| 367| 299| 322
13:00- 14:00 | 259| 291| 218| 265| 310| 313| 139] 1795| 256| 61| 318| 195| 276
14:00-15:00 | 267| 332| 306| 268| 432 235| 180] 2020 289| 80| 368| 209| 281
15:00-16:00 | 309| 294| 352| 405| 468| 218| 165] 2211| 316| 104| 420| 212| 315
16:00-17:00 | 327| 370| 317| 447| 256| 158| 159] 2034| 291| 107| 398| 183| 317
17:00- 18:00 | 329| 515| 295| 275| 271| 175| 250] 2110| 301| 105| 407| 196| 284
18:00-19:00 | 350| 464| 285| 320| 273| 342| 294] 2328| 333| 65| 397| 268| 310
19:00 - 20:00 | 326| 290| 307| 212| 299| 365| 304| 2103| 300 46| 347| 254| 305
20:00 - 21:00 | 328| 342| 304| 225| 268| 342| 368| 2177| 311| 50| 361| 261| 316
21:00-22:00 | 289| 274| 257| 210| 321| 308| 330] 1989| 284| 42| 326| 243| 289
22:00-23:00 | 238| 223| 209| 175| 329| 296| 181] 1651| 236| 58| 293| 178| 212
23:00-24:00 | 185| 133| 122| 135| 248| 186| 117] 1126] 161| 48| 209| 113| 146

01:00 - 02:00

5

A e e S8 S )S 8
00:00 - 01:00 74| 61| 72| 8
3 2 3
2 4 5

TOTALznrs vof 5353|5140 5233| 5367|6508 5027|4252
MEDIA 223| 214| 218| 224| 271| 209| 177
DESV. 127| 149| 123| 138| 174| 128 104
MED+DESV. | 350| 364| 341| 361| 446| 338| 281
MED-DESV. | 96| 65| 95| 86| 97| 81| 73
Diomana | 280] 252| 255| 241 281| 222| 167
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-16 Depuracion de datos de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de
abril, 3° Semana

S £k Ehff T
N Y&
) Al %5 o‘;f r%é' :,§ :f? rfog ‘5 g 55 § § ’ é%?
00:00-01:00 | 84| 70| 97| 83| 120/ 30| 89| 573| 82| 28| 109| 54| 84
01:00-02:00 | 49| 35 82| 39| 52| 50| 43] 350 50| 15| 65| 35| 44
0200-0300 | 38| 57| 65| 52| 83| 27| 62| 384 55 18] 73| 37| 54
0300-0400 | 25| 17| 52| 24| 37| 18| 31| 204] 29| 12| 41| 17| 25
0400-0500 | 27\ 17( 18 11| 12| 17| 18] 120] 17 5| 22| 12| 16
0500-0600 | 61| 47| 49| 33| 61| 52| 25| 328| 47| 14| 60| 33| 49
06:00-07:00 | 115| 78| 85| 85| 85| 133| 61| 642 92| 24| 116 68| 89
07:00-0800 | 160| 96| 130| 266| 184| 126| 142| 1104 158| 55| 213| 103| 148
08:00-09:00 | 323| 193] 351| 366| 374 222| 142| 1971| 282| 94| 376| 188| 304
09:00-10:00 | 312| 176| 261| 382| 353| 366| 90| 1940| 277] 109| 386| 168 308
10:00- 11:00 | 369| 308| 249| 375| 561| 313| 187] 2362| 337| 119| 456 219| 322
11:00 - 12.00 | 379| 321| 296| 368| 662| 326| 208| 2560 366| 142| 508| 224| 338
12.00- 13:00 | 337| 343| 260| 380| 354| 401| 256] 2331| 333| 56| 389| 277| 353
13:00- 14:00 | 267| 301| 260( 265| 320( 309| 101]| 1823| 260] 74| 335| 186] 287
14:00- 15:00 | 277| 342| 326| 268| 438| 199| 127] 1977| 282| 101| 383 182 282
15:00-16:00 | 314| 299| 367| 403| 451| 203| 137| 2174 311} 111| 421| 200 317
1600- 1700 | 329| 375| 308| 447| 319| 143| 128| 2049| 293| 117| 410| 176| 332
1700 1800 | 344| 530| 323| 286| 275 164| 200| 2122| 303| 119| 422| 184| 285
18:00- 19:00 | 330| 469| 322( 302| 280 314| 188]| 2205| 315] 83| 398| 232} 309
19:00-20:00 | 341} 310| 343| 212| 286| 365| 202] 2059| 294| 65| 359( 229| 320
20:00-21:00 | 338 352| 308| 224| 280| 280| 221] 2003| 286| 51| 337| 235| 289
21:00-22:00 | 294| 279| 236( 210| 289| 287| 230] 1825| 261| 34| 295| 226| 269
22:00-2300 | 238| 223| 133 176| 316| 271 165 1522| 217| 64| 282| 153| 214
23:00-24:00 | 190 138| 110| 135| 235| 187 111] 1106 158 47| 205 111| 162
TOTAL:us | 5541|5376] 5031|5392| 6427|4803 | 3164
MEDIA 231| 224 210| 225| 268 200| 132
DESV. 126 149| 117 139] 167| 124| 70
MED+DESV. | 356| 373| 326| 364| 435| 324| 202
MED-DESY. | 105| 75| 93| 85| 100 76| 62
Seomana | 281| 250| 241| 234| 284| 225 138

Fuente: Elaboracion propia



79

Tabla 3-17 Depuracién de datos de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de
abril, 4° Semana

00:00 -

01:00

17

01:00 -

02:00

13

02:00 -

03:00

18

03:00 -

04:00

04:00 -

05:00

05:00 -

06:00

53

15

06:00 -

07:00

103

105

91

133

18

117

07:00 -

08:00

148

196

270

202

132

178

174

57

231

118

171

08:00 -

09:00

348

184

351

355

385

242

151

288

94

382

194

324

09:00 -

10:00

300

177

345

372

355

366

213

304

79

383

225

347

10:00 -

11:00

364

356

337

386

635

307

283

381

117

498

264

338

11:00 -

12.00

369

267

348

357

664

334

262

372

136

507

236

322

12.00 -

13:00

327

325

306

379

300

388

319

335

35

370

300

319

13:00 -

14:00

261

299

216

267

304

315

143

258

61

319

197

277

1400 -

15:00

269

340

304

270

426

241

184

291

77

368

213

284

15:00 -

16:00

310

298

351

407

465

221

167

317

103

420

214

317

16:00 -

17:00

328

374

316

449

253

161

161

292

107

399

184

317

17:00 -

18:00

332

527

292

279

261

186

256

305

108

412

197

284

18:00 -

19:00

336

468

284

302

270

337

296

328

67

394

261

304

19:00 -

20:00

325

306

304

216

290

377

310

304

48

352

256

307

20:00 -

21:00

330

350

302

227

262

348

371

313

52

365

261

318

2100 -

22:00

290

278

256

212

318

311

332

285

41

327

244

290

22:00 -

23:00

238

223

209

175

325

296

181

235

57

292

179

212

23:00 -

24:00

186

137

121

137

245

189

119

162

47

209

115

148

TOTALz4nss (vp)

5400

5313

5114

5398

6347

5140

4340

MEDIA

225

221

213

225

264

214

181

DESV.

127

149

127

138

176

125

104

MED+DESYV.

352

370

340

363

440

339

285

MED-DESV.

98

72

86

87

88

89

77

MEDIA

DEPURADA

276

247

253

242

286

243

170

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-18 Depuracion de datos de la Calle Colon entre Virginio Lema y 15 de
abril, 5° Semana

§
g & & /& 3 e &5
§ £ N Y Y )
g :55' @g f AN A §é§

00:00 - 01:00 68| 74| 78| 98] 318/ 80| 13 93| 67| 73
01:00 - 02:00 39| 45| 34| 51 169 42 7 50| 35| 42
02:00 - 03:00 28| 58| 47| 64] 197| 49| 16 65| 33| 56
03:00 - 04:00 15 18| 31| 30] 94| 24 8 32| 15| 26
04:00 - 05:00 17 13| 23] 27] 80| 20 6 26 14| 20
05:00 - 06:00 51| 48| 70| 45] 214 54| 11 65| 42| 48
06:00 - 07:00 100| 79| 119] 99| 397| 99| 16] 116/ 83| 99
07:00 - 08:00 145| 97| 208| 278| 728| 182| 78| 260[ 104|176
08:00 - 09:00 352| 187| 363| 367|1269| 317| 87| 404| 230|360
09:00 - 10:00 297| 180| 357| 395)1229| 307 94| 401| 213|349
10:00 - 11:00 386| 357| 341| 383|1467| 367| 22| 388| 345|375
11:00 - 12.00 395| 268| 352| 366]|1381| 345| 55| 400[ 291|371
12.00 - 13:00 304| 326| 310| 389]|1329| 332| 39| 371| 293|313
13:00 - 14:00 259| 301| 224| 271]1055| 264 32| 296| 232|265
14:00 - 15:00 267| 342| 312| 274]1195| 299 35| 334| 264|284
15:00 - 16:00 309| 299| 355| 411|1374| 344| 51| 395( 292|321
16:00 - 17:00 327| 375| 320| 453]1475| 369| 61| 430( 307|340
17:00 - 18:00 329| 530| 304| 284|1447| 362| 114] 475| 248|305
18:00 - 19:00 333| 469| 288| 312]1402| 351| 81| 432[ 269|311
19:00 - 20:00 321( 310| 316| 224]1171| 293| 46| 339| 247|315
20:00 - 21:00 328| 352| 310] 231]1221| 305 52| 358| 253|330
21:00 - 22:00 289| 279| 260| 216]1044| 261 32| 293| 229|276
22:00 - 23:00 238| 223| 209| 175] 845| 211| 27| 238| 184|223
23:00 - 24:00 185| 138| 125| 141] 589| 147 26| 173| 121|134

TOTALzanrs (vo) 5382|5368 5356|5584

MEDIA 224( 224 223| 233
DESV. 130 148| 123| 137
MED+DESV. 354| 372| 346| 370
MED-DESYV. 94| 75| 100 96
MEDIA

DEPURADA 273| 249| 260| 238
Fuente: Elaboracion propia
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3.3.2.2. Procedimiento Asociacion americana de carreteras estatales

y transportes oficiales (AASHTO)

Las tablas son las siguientes tomando en cuenta el significado de los colores se tiene
la descripcion respectiva:

Tabla 3-19 Descripcion de la tabla de datos por el procedimiento de la
AASHTO
DESCRIPCION
n° Datos depurados vertical
TPHS Tréfico promedio horario semanal

Datos depurados horizontal

VH Volumen promedio horario del dia

Fuente: Elaboracion propia




Tabla 3-20 Depuracion de datos de la Calle Colon entre Virginio
Lema y 15 de abril, horas pico (1° M)

PUNTO N°1 (Hora Pico 1° M)

Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
HORA PICO : 08:00 - 09:00

MED.
SEMANAS | LUNES [JUEVES [SABADOJMEDIA| DESV. [ MED+DESV|/MED-DESYV. I TRATA
1° SEMANA 354 358 221 311 77 388 234 356
2° SEMANA 345 349 230 308 67 375 241 347
3° SEMANA 323 366 222 303 73 376 230 344
4° SEMANA 348 355 242 315 63 378 252 351
5° SEMANA 352 367 - 359 10 369 349 359
MEDIA 344 359 228 MEDIA: 351
DESVIACION 12 7 9
MED+DESYV. 356 366 237
MED-DESV. 332 352 219
MED.
4 224
DEPURADA 349 359
MEDIA:
HORA PICO : 11:00 - 12:00
SEMANAS | LUNES |JUEVES [SABADO|MEDIA| DESV. [ MED+DESVIMED-DESV. MED.
) | DEPURADA
1° SEMANA 392 364 325 360 33 393 327 378
2° SEMANA 366 358 351 358 7 365 351 354
3° SEMANA 379 368 326 357 27 384 330 373
4° SEMANA 369 357 334 353 17 370 336 363
5° SEMANA 395 366 - 380 20 400 360 380
MEDIA 380 362 334 MEDIA: 369
DESVIACION 13 4 12
MED+DESV. 393 366 346
MED-DESV. 367 358 322
MED.
2 2
DEPURADA 380 36 328
MEDIA:
HORA PICO : 18:00 - 19:00
SEMANAS | LUNES |JUEVES [SABADO|MEDIA| DESV. [ MED+DESVIMED-DESV. MED.
) | DEPURADA
1° SEMANA 341 305 334 326 19 345 307 337
2° SEMANA 350 320 342 337 15 352 322 346
3° SEMANA 330 302 314 315 14 329 301 308
4° SEMANA 336 302 337 325 19 344 306 336
5° SEMANA 333 312 - 322 14 336 308 322
MEDIA 338 308 331 MEDIA: 329
DESVIACION 7 7 12
MED+DESYV. 345 315 343
MED-DESV. 331 301 319
MED.
7
DEPURADA 336 305 3
MEDIA:
P-1 MEDIA
08:00 - 09:00 310
11:00 - 12:00 356
18:00 - 19:00 326
[ PROMEDIO FINAL= 331 |

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-21

Depuracion de datos de la Calle Col6n entre Virginio Lema y

15 de abril, horas pico (2° M)

PUNTO N°1 (Hora Pico 2° M)
HORA PICO : 08:00 - 09:00
SEMANAS | LUNES | sUEVES [saBADOMEDIA DESV. [MED+DESV|MED-DESV] _ MED-
: I |DEPURADA
1° SEMANA | 367 357 234 | 319 | 74 393 245 362
2°SEMANA | 346 358 239 | 314 | 65 379 249 352
3°SEMANA | 329 328 210 | 289 | 68 357 221 328
4° SEMANA | 381 349 255 328 | 65 393 263 365
5°SEMANA | 351 369 = 360 | 12 372 348 360
MEDIA 354 352 234 MEDIA: 353
DESVIACION | 19 15 18
MED+DESV. 373 367 252
MED-DESV. 335 337 216
MED. 354 354 236
DEPURADA
MEDIA:
HORA PICO : 11:00 - 12:00
SEMANAS | LUNES | sUEVES [saBADOMEDIA DESV. MED+DESV|MED-DESV]  MED-
: I |DEPURADA
1° SEMANA | 359 340 3902 | 363 | 26 389 337 349
2° SEMANA | 362 351 387 | 366 | 18 384 348 356
3°SEMANA | 374 381 345 366 | 19 385 347 377
4°SEMANA | 413 367 330 | 370 | a1 411 329 348
5° SEMANA | 339 361 350 | 15 365 335 350
MEDIA 369 360 363 MEDIA: 356
DESVIACION | 27 15 30
MED+DESV. 396 375 393
MED-DESV. 342 345 333
MED. 365 359 374
DEPURADA
MEDIA:
HORA PICO : 18:00 - 19:00
SEMANAS | LUNES | sUEVES [saBADOMEDIA DESV. [MED+DESVIMED-DESV]  MED-
: ] |DEPURADA
1° SEMANA | 337 281 358 | 325 | 39 364 286 347
2° SEMANA | 347 302 357 | 335 | 29 364 306 352
3°SEMANA | 328 313 320 | 320 7 327 313 316
4° SEMANA | 350 290 327 | 322 | 30 352 292 338
5° SEMANA | 335 302 = 318 | 23 341 295 318
MEDIA 339 297 340 MEDIA: 334
DESVIACION 9 12 19
MED+DESV. 348 309 359
MED-DESV. 330 285 321
MED. 339 298 347
DEPURADA
MEDIA:
A-1 MEDIA
08:00 -09:00 | 314
11:00 - 12:00 | 366
18:00 - 19:00 | 328
| PROMEDIO FINAL= 336 |

Fuente: Elaboracién propia

83
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3.3.3. Resultados de las Vias Interrumpidas

Los resultados obtenidos de acuerdo a la metodologia normativa usada son:

3.3.3.1. Procedimiento Administradora boliviana de carreteras

(ABC)
De acuerdo a esta metodologia se obtuvo los siguientes resultados:
A. Resumen horario

En esta seccion se puede observar los resultados de promedio horario semanal, los
cuales resultan del andlisis efectuado anteriormente, pudiendo observar los datos en la

seccion 3.3.1.1. y el andlisis de depuracién de datos en la seccién 3.3.2.1.

Las presentes tablas son los resultados obtenidos de la seccion 3.3.2.1, donde se
puede observar como ejemplo la Tabla 3-14, Tabla 3-15, Tabla 3-16, Tabla 3-17 y
Tabla 3-18, de las cuales la columna de color rosado que dice media depurada son los

resultados que se analizan a continuacion se presenta un resumen de estas.

También podemos apreciar las graficas de histograma de volumen promedio semanal,
donde se puede valor u/o observar visualmente las variaciones horarias que existe

semanalmente.

Como se puede observar en la siguiente tabla de descripcion los resultados obtenidos

son:

Tabla 3-22 Descripcion de los resultados de resumen horario de vias
interrumpidas (ABC)

DESCRIPCION
n’ | TPHS Trafico promedio horario semanal
TPHM Tréafico promedio horario mensual

Fuente: Elaboracion propia




Tabla 3-23 Resumen horario de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de
abril

PUNTON°1 |

RESUMEN HORARIO
Calle Colon entre calle Virginio ILema y 15 de Abril

§ @5 gf gj @f @f $

00:00 - 01:00 76 77 84 75 73 77
01:00 - 02:00 38 39 44 43 42 41
02:00 - 03:00 48 51 54 47 56 51
03:00 - 04:00 19 21 25 20 26 22
04:00 - 05:00 17 15 16 17 20 17
05:00 - 06:00 46 48 49 42 48 47
06:00 - 07:00 103 97 89 96 99 97
07:00 - 08:00 165 170 148 171 176 166
08:00 - 09:00 323 319 304 324 360 326
09:00 - 10:00 294 349 308 347 349 329
10:00 - 11:00 341 332 322 338 375 342
11:00 - 12.00 357 324 338 322 371 342
12.00 - 13:00 315 322 353 319 313 324
13:00 - 14:00 263 276 287 277 265 274
14:00 - 15:00 272 281 282 284 284 281
15:00 - 16:00 331 315 317 317 321 320
16:00 - 17:00 309 317 332 317 340 323
17:00 - 18:00 295 284 285 284 305 291
18:00 - 19:00 313 310 309 304 311 309
19:00 - 20:00 315 305 320 307 315 312
20:00 - 21:00 322 316 289 318 330 315
21:00 - 22:00 269 289 269 290 276 279
22:00 - 23:00 205 212 214 212 223 213
23:00 - 24:00 130 146 162 148 134 144
TOTAL 5166 5215| 5200 5219 5412

MEDIA 215 217 217 217 226

Fuente: Elaboracion propia
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Gréfica 3-8 Resumen horario de la Calle Colén entre Virginio Lema y 15 de abril
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Tabla 3-24 Resumen horario de la Calle 15 de Abril entre calle Daniel
Campos y Colon

PUNTO N° 2

RESUMEN HORARIO
Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon

g JE)EE S
£ /85 /8 /8 /8 /8 /F
N a% ) » 7]

00:00 - 01:00 74 69 79 74 76 74
01:00 - 02:00 36 32 50 49 41 42
02:00 - 03:00 18 17 25 22 18 20
03:00 - 04:00 9 9 16 9 8 10
04:00 - 05:00 11 7 13 9 11 10
05:00 - 06:00 32 18 25 28 24 25
06:00 - 07:00 114 91 87 101 118 102
07:00 - 08:00 274 244 205 242 287 250
08:00 - 09:00 300 306 302 307 330 309
09:00 - 10:00 339 321 315 322 308 321
10:00 - 11:00 362 388 381 387 378 379
11:00 - 12.00 357 356 332 349 373 353
12.00 - 13:00 352 357 315 359 397 356
13:00 - 14:00 215 211 218 219 196 212
14:00 - 15:00 271 283 253 219 275 260
15:00 - 16:00 357 406 396 376 383 384
16:00 - 17:00 348 357 402 353 375 367
17:00 - 18:00 327 339 352 340 342 340
18:00 - 19:00 302 316 320 317 323 316
19:00 - 20:00 341 348 361 343 367 352
20:00 - 21:00 306 311 336 315 323 318
21:00 - 22:00 272 283 269 284 281 278
22:00 - 23:00 178 180 150 182 171 172
23:00 - 24:00 101 87 102 88 96 95
TOTAL 5296| 5336| 5304 5294| 5501

MEDIA 221 2720 221 221 229

Fuente: Elaboracién propia



Grifica 3-9 Resumen horario de la Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colén
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Tabla 3-25
Madrid

89

Resumen horario de la Calle Col6on entre calle 15 de Abril y la

PUNTO N° 3

RESUMEN HORARIO

Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid

g /5 )55 )55 )5
§ /F/5/5/5 /5 )%
N v b2 " iz

Fuente: Elaboracién propia

00:00 - 01:00 110 112 122 104 119 113
01:00 - 02:00 55 51 69 61 58 58
02:00 - 03:00 51 55 67 52 59 56
03:00 - 04:00 23 26 29 23 25 25
04:00 - 05:00 24 17 20 21 28 22
05:00 - 06:00 53 51 53 50 53 52
06:00 - 07:00 111 104 95 102 110 104
07:00 - 08:00 228 188 173 191 242 204
08:00 - 09:00 315 324 316 328 361 328
09:00 - 10:00 366 370 357 374 372 367
10:00 - 11:00 422 422 399 431 419 418
11:00 - 12.00 361 399 363 360 395 375
12.00 - 13:00 362 375 361 370 384 370
13:00 - 14:00 312 318 325 319 287 312
14:00 - 15:00 323 293 312 296 352 315
15:00 - 16:00 373 370 379 371 375 373
16:00 - 17:00 371 377 398 377 414 387
17:00 - 18:00 328 342 356 344 433 360
18:00 - 19:00 367 366 365 366 383 369
19:00 - 20:00 361 362 375 363 363 364
20:00 - 21:00 415 423 408 418 425 417
21:00 - 22:00 369 376 346 376 371 367
22:00 - 23:00 247 289 260 289 274 271
23:00 - 24:00 180 190 181 192 176 183
TOTAL 6127 6200 6129| 6178 6478

MEDIA 255 258 255 257 269
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Grifica 3-10 Resumen horario de la Calle Colén entre calle 15 de Abril y la Madrid
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Tabla 3-26 Resumen horario de la Calle 15 de Abril entre calle Colon y
Suipacha

PUNTO N° 4

RESUMEN HORARIOS
Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha

§ f‘g ff f 5 @@f $

00:00 - 01:00 35 32 45 41 46 39
01:00 - 02:00 18 15 29 24 26 22
02:00 - 03:00 12 6 16 9 12 11
03:00 - 04:00 6 4 13 5 3 6
04:00 - 05:00 8 6 10 5 4 6
05:00 - 06:00 30 16 26 22 25 23
06:00 - 07:00 93 85 82 95 106 92
07:00 - 08:00 239 222 216 224 242 228
08:00 - 09:00 286 292 289 296 314 295
09:00 - 10:00 296 292 296 293 290 293
10:00 - 11:00 310 314 318 319 313 314
11:00 - 12.00 335 331 296 333 345 328
12.00 - 13:00 288 288 286 287 287 287
13:00 - 14:00 175 172 183 175 162 173
14:00 - 15:00 199 216 222 219 218 214
15:00 - 16:00 320 313 321 315 319 317
16:00 - 17:00 257 267 292 268 293 275
17:00 - 18:00 251 256 270 256 274 261
18:00 - 19:00 244 262 264 262 247 255
19:00 - 20:00 279 285 268 283 315 286
20:00 - 21:00 215 217 234 218 231 223
21:00 - 22:00 186 195 176 196 185 187
22:00 - 23:00 120 131 105 133 120 121
23:00 - 24:00 66 60 58 62 62 61
TOTAL 4268| 4277 4315 4340 4439

MEDIA 177 178 179 180 184

Fuente: Elaboracion propia



Grifica 3-11 Resumen horario de la Calle 15 de Abril entre calle Colén y Suipacha
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Tabla 3-27 Resumen horario de la Calle O“Connor entre calle Oruro y Bolivar

PUNTO N° 5

RESUMEN HORARIO

Calle O"Connor entre calle Oruro y Bolivar

g /)55 F
A A A YA

Fuente: Elaboracion propia

00:00 - 01:00 52 51 53 44 53 50
01:00 - 02:00 46 51 57 44 51 49
02:00 - 03:00 24 25 30 16 27 24
03:00 - 04:00 9 12 11 7 13 10
04:00 - 05:00 21 24 26 20 11 20
05:00 - 06:00 114 110 100 104 123 110
06:00 - 07:00 227 253 251 247 264 248
07:00 - 08:00 424 473 463 439 453 450
08:00 - 09:00 611 636 616 604 665 626
09:00 - 10:00 541 591 555 566 588 568
10:00 - 11:00 566 594 584 586 596 585
11:00 - 12.00 547 563 518 555 593 555
12.00 - 13:00 573 510 532 514 557 537
13:00 - 14:00 375 365 379 356 386 372
14:00 - 15:00 542 614 530 603 709 599
15:00 - 16:00 485 518 488 509 569 513
16:00 - 17:00 500 558 522 547 579 541
17:00 - 18:00 526 586 564 545 591 562
18:00 - 19:00 602 597 598 590 638 605
19:00 - 20:00 477 503 478 483 525 493
20:00 - 21:00 395 418 400 410 430 410
21:00 - 22:00 290 295 248 290 359 296
22:00 - 23:00 225 229 219 236 218 225
23:00 - 24:00 168 188 170 187 194 181
TOTAL 8340| 8764| 8392 8502 9192

MEDIA 347 365 349 354 383



Griéfica 3-12 Resumen horario de la Calle O’Connor entre calle Oruro y Bolivar
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Tabla 3-28 Resumen horario de la Calle Bolivar entre calle Ejército y
O’Connor

PUNTO N° 6

RESUMEN HORARIO
Calle Bolivar entre calle Ejército y O Connor

F 5 5 5 5 5 Ny
Qg 2 2 2 2 2 59
N v 1) » L)

00:00 - 01:00 61 62 66 58 66 62
01:00 - 02:00 38 37 38 25 33 34
02:00 - 03:00 20 20 22 13 24 19
03:00 - 04:00 10 10 12 6 13 10
04:00 - 05:00 28 24 35 20 16 24
05:00 - 06:00 70 74 64 70 134 82
06:00 - 07:00 184 193 179 186 230 194
07:00 - 08:00 341 388 340 373 396 367
08:00 - 09:00 499 537 498 523 554 522
09:00 - 10:00 520 528 514 518 565 529
10:00 - 11:00 490 514 475 505 563 509
11:00 - 12.00 542 571 533 542 579 553
12.00 - 13:00 464 497 473 478 507 483
13:00 - 14:00 345 343 330 319 358 339
14:00 - 15:00 403 411 394 402 436 409
15:00 - 16:00 433 446 445 438 497 451
16:00 - 17:00 473 497 476 520 552 503
17:00 - 18:00 507 547 520 536 572 536
18:00 - 19:00 471 507 474 498 552 500
19:00 - 20:00 543 547 533 541 575 547
20:00 - 21:00 378 389 377 375 394 382
21:00 - 22:00 365 385 369 378 391 377
22:00 - 23:00 289 316 280 318 318 304
23:00 - 24:00 174 187 194 195 160 182
TOTAL 7648| 8030 7641| 7837| 8485

MEDIA 318 335 318 327 354

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-13 Resumen horario de la Calle Bolivar entre calle Ejército y O“Connor
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Tabla 3-29 Resumen horario de la Calle O“Connor entre calle Bolivar y Ingavi

PUNTO N° 7

RESUMEN HORARIO
Calle O"Connor entre calle Bolivar y Ingavi

5555555

00:00 - 01:00 47 49 51 40 48 47
01:00 - 02:00 41 46 48 38 44 43
02:00 - 03:00 21 25 25 14 24 22
03:00 - 04:00 7 8 10 4 9 8
04:00 - 05:00 21 24 26 28 13 22
05:00 - 06:00 95 103 94 98 112 100
06:00 - 07:00 187 216 241 211 242 219
07:00 - 08:00 390 443 438 429 415 423
08:00 - 09:00 519 578 567 562 615 568
09:00 - 10:00 533 586 522 556 610 561
10:00 - 11:00 539 585 547 559 565 559
11:00 - 12.00 545 560 481 554 629 554
12.00 - 13:00 582 594 578 603 542 580
13:00 - 14:00 381 373 390 363 362 374
14:00 - 15:00 533 602 528 592 690 589
15:00 - 16:00 483 512 503 501 552 510
16:00 - 17:00 493 530 513 519 570 525
17:00 - 18:00 567 579 530 571 618 573
18:00 - 19:00 613 600 565 592 644 603
19:00 - 20:00 458 482 461 497 567 493
20:00 - 21:00 367 399 378 393 414 390
21:00 - 22:00 247 252 219 251 351 264
22:00 - 23:00 237 244 234 244 227 237
23:00 - 24:00 165 172 162 170 172 168
TOTAL 8071 8562 8111 8389 9035

MEDIA 336 357 338 350 376

Fuente: Elaboracién propia



Gréfica 3-14 Resumen horario de la Calle O’Connor entre calle Bolivar y Ingavi
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Tabla 3-30 Resumen horario de la Calle Bolivar entre calle O"Connor y Junin

PUNTO N° 8

RESUMEN HORARIO

Calle Bolivar entre calle O"Connor y Junin

s 5 5 5 5 5 -
&£ g /8 /8 /8 /4 59
N N 2] " @)

Fuente: Elaboracion propia

00:00 - 01:00 70 65 67 62 71 67
01:00 - 02:00 44 40 51 33 40 42
02:00 - 03:00 23 22 26 15 26 22
03:00 - 04:00 11 10 13 7 15 11
04:00 - 05:00 25 27 29 26 14 24
05:00 - 06:00 85 79 70 74 147 91
06:00 - 07:00 197 206 188 200 251 208
07:00 - 08:00 391 416 365 402 427 400
08:00 - 09:00 493 572 512 541 576 539
09:00 - 10:00 524 530 527 518 560 532
10:00 - 11:00 495 513 511 516 550 517
11:00 - 12.00 558 566 578 567 618 577
12.00 - 13:00 468 502 481 484 505 488
13:00 - 14:00 330 319 328 320 360 331
14:00 - 15:00 413 420 395 410 453 418
15:00 - 16:00 435 453 450 446 514 460
16:00 - 17:00 466 505 462 494 562 498
17:00 - 18:00 499 558 490 512 562 524
18:00 - 19:00 498 521 473 515 547 511
19:00 - 20:00 520 569 540 537 584 550
20:00 - 21:00 407 422 421 412 418 416
21:00 - 22:00 382 407 391 399 397 395
22:00 - 23:00 296 310 291 304 309 302
23:00 - 24:00 188 214 212 212 182 202
TOTAL 7818| 8246 7871 8006| 8688

MEDIA 326 344 328 334 362



100

Grafica 3-15  Resumen horario de la Calle Bolivar entre calle O “Connor y Junin
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Tabla 3-31 Resumen horario de la Calle Madrid entre calle Sucre y Gral.

Trigo

PUNTO N° 9

RESUMEN HORARIO
Calle M adrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

PR

N

00:00 - 01:00 37 31 45 45 24 36
01:00 - 02:00 17 17 29 28 15 21
02:00 - 03:00 17 12 22 21 9 16
03:00 - 04:00 13 6 12 8 8 9
04:00 - 05:00 29 29 34 28 14 27
05:00 - 06:00 85 89 95 82 106 91
06:00 - 07:00 196 188 186 188 214 194
07:00 - 08:00 255 297 296 296 329 295
08:00 - 09:00 291 322 326 322 347 322
09:00 - 10:00 309 310 308 308 333 314
10:00 - 11:00 378 349 349 347 348 354
11:00 - 12.00 379 380 381 378 389 381
12.00 - 13:00 377 344 344 342 349 351
13:00 - 14:00 281 262 258 257 278 267
14:00 - 15:00 248 263 264 262 267 261
15:00 - 16:00 236 236 221 228 268 238
16:00 - 17:00 221 245 247 247 293 251
17:00 - 18:00 328 316 315 323 332 323
18:00 - 19:00 306 289 291 288 322 299
19:00 - 20:00 240 284 286 284 289 277
20:00 - 21:00 328 312 302 303 327 314
21:00 - 22:00 218 211 211 198 209 209
22:00 - 23:00 150 178 178 178 135 164
23:00 - 24:00 109 120 128 119 94 114
TOTAL 5048| 5090 5128 5080 5299

MEDIA 210 212 214 212 221

Fuente: Elaboracién propia

101
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Grafica 3-16 Resumen horario de la Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo
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Tabla 3-32 Resumen horario de la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y
Madrid

PUNTO N° 10

RESUMEN HORARIOS
Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

s 5 § & § 5 5
£ /8 /85 /85 /8 /8 /S8
N 2% ) » @)

00:00 - 01:00 38 37 39 37 28 36
01:00 - 02:00 23 27 29 25 20 25
02:00 - 03:00 18 16 19 15 13 16
03:00 - 04:00 10 8 12 13 8 10
04:00 - 05:00 26 28 27 24 14 24
05:00 - 06:00 70 70 69 71 77 71
06:00 - 07:00 173 169 167 169 183 172
07:00 - 08:00 251 286 288 263 303 278
08:00 - 09:00 194 218 219 207 287 225
09:00 - 10:00 189 190 192 193 199 193
10:00 - 11:00 215 184 184 183 184 190
11:00 - 12.00 217 195 197 195 198 200
12.00 - 13:00 199 234 232 234 239 228
13:00 - 14:00 193 178 177 175 248 194
14:00 - 15:00 214 223 225 221 245 226
15:00 - 16:00 172 160 162 159 168 164
16:00 - 17:00 211 208 205 208 225 211
17:00 - 18:00 242 217 220 226 242 229
18:00 - 19:00 234 214 220 220 218 221
19:00 - 20:00 215 187 176 198 156 186
20:00 - 21:00 216 220 208 207 175 205
21:00 - 22:00 152 148 149 149 148 149
22:00 - 23:00 145 157 158 158 140 152
23:00 - 24:00 120 117 125 114 107 117
TOTAL 37371 3691 3699 3664 3825

MEDIA 156 154 154 153 159

Fuente: Elaboracién propia



Grafica 3-17 Resumen horario de la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid
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Tabla 3-33 Resumen horario de la Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y

Campero

PUNTO N° 11

Calle Madrid entre calla Gral. Trigo y Campero

RESUMEN HORARIOS

s ; ; ;v 5 ; é’v
& OQ OQ [ OQ OQ §
N v 03 » @

Fuente: Elaboracién propia

00:00 - 01:00 5 8 11 12 17 11
01:00 - 02:00 8 7 10 9 11 9
02:00 - 03:00 4 4 9 6 7 6
03:00 - 04:00 3 2 5 3 5 4
04:00 - 05:00 18 25 23 19 26 22
05:00 - 06:00 74 75 72 69 82 74
06:00 - 07:00 145 156 143 143 175 152
07:00 - 08:00 207 221 221 221 255 225
08:00 - 09:00 178 179 178 186 186 181
09:00 - 10:00 177 175 172 179 192 179
10:00 - 11:00 206 214 214 200 218 210
11:00 - 12.00 224 213 215 214 203 214
12.00 - 13:00 215 238 228 222 232 227
13:00 - 14:00 109 122 120 120 121 118
14:00 - 15:00 155 169 171 167 181 169
15:00 - 16:00 186 203 206 202 194 198
16:00 - 17:00 145 148 153 153 190 158
17:00 - 18:00 205 214 201 202 232 211
18:00 - 19:00 203 177 181 184 186 186
19:00 - 20:00 171 177 179 173 161 172
20:00 - 21:00 174 154 154 148 148 156
21:00 - 22:00 115 111 111 112 100 110
22:00 - 23:00 78 103 102 103 63 920
23:00 - 24:00 51 59 67 58 31 53
TOTAL 3056 3154 3146 3105| 3216

MEDIA 127 131 131 129 134

105
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Grifica 3-18 Resumen horario de la Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y Campero
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Tabla 3-34 Resumen horario de la Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15
de Abril

PUNTO N° 12

RESUMEN HORARIOS
Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

fﬁfﬁfﬁf

00:00 - 01:00 73 62 68 80 47 66
01:00 - 02:00 46 41 44 36 30 39
02:00 - 03:00 34 23 33 25 22 27
03:00 - 04:00 17 12 20 16 15 16
04:00 - 05:00 37 38 37 32 19 33
05:00 - 06:00 96 88 86 87 97 91
06:00 - 07:00 203 209 207 209 215 209
07:00 - 08:00 275 347 336 304 367 326
08:00 - 09:00 361 370 374 370 406 376
09:00 - 10:00 336 327 324 325 340 330
10:00 - 11:00 379 303 302 302 338 325
11:00 - 12.00 385 371 362 369 348 367
12.00 - 13:00 365 374 372 373 389 375
13:00 - 14:00 355 312 307 308 352 327
14:00 - 15:00 299 295 295 292 307 298
15:00 - 16:00 257 247 256 254 289 261
16:00 - 17:00 314 319 317 343 366 332
17:00 - 18:00 325 323 319 320 319 321
18:00 - 19:00 319 309 310 307 379 325
19:00 - 20:00 325 312 303 312 315 313
20:00 - 21:00 372 357 351 357 360 359
21:00 - 22:00 273 261 262 252 241 258
22:00 - 23:00 227 229 231 237 225 230
23:00 - 24:00 183 180 186 179 169 179
TOTAL 5856 5709| 5702 5689| 5955

MEDIA 244 238 238 237 248

Fuente: Elaboracién propia



Grafica 3-19 Resumen horario de la Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril
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Tabla 3-35 Resumen horario de la Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel
Campos

PUNTO N° 13

RESUMEN HORARIOS
Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

g /)5 )5 )5 )F)F /5
N /SN /o /Sy S b

00:00 - 01:00 31 41 40 30 38 36
01:00 - 02:00 19 22 29 17 16 21
02:00 - 03:00 11 16 22 8 9 13
03:00 - 04:00 8 9 13 7 6 9
04:00 - 05:00 29 31 39 24 26 30
05:00 - 06:00 58 67 76 57 63 64
06:00 - 07:00 122 169 149 137 185 152
07:00 - 08:00 295 273 282 292 281 285
08:00 - 09:00 222 239 239 217 235 230
09:00 - 10:00 253 297 267 251 288 271
10:00 - 11:00 254 281 310 273 294 282
11:00 - 12.00 233 247 253 259 223 243
12.00 - 13:00 193 200 215 197 203 202
13:00 - 14:00 155 181 193 159 179 173
14:00 - 15:00 146 257 251 234 299 237
15:00 - 16:00 195 229 260 201 269 231
16:00 - 17:00 254 316 329 317 351 313
17:00 - 18:00 346 345 344 355 363 351
18:00 - 19:00 172 309 213 226 245 233
19:00 - 20:00 170 238 198 169 165 188
20:00 - 21:00 140 194 174 157 157 164
21:00 - 22:00 103 123 113 106 117 112
22:00 - 23:00 88 102 112 101 84 97
23:00 - 24:00 54 67 75 60 53 62
TOTAL 3551 4253 4196 3854 4149

MEDIA 148 177 175 161 173

Fuente: Elaboracién propia
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Grifica 3-20 Resumen horario de la Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos
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Tabla 3-36 Resumen horario de la Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y
Ingavi

PUNTO N° 14

RESUMEN HORARIOS
Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

fffffff

00:00 - 01:00 52 61 63 48 55 56
01:00 - 02:00 39 44 47 33 34 39
02:00 - 03:00 16 22 26 12 16 18
03:00 - 04:00 12 15 19 9 17 14
04:00 - 05:00 40 46 47 33 46 42
05:00 - 06:00 111 123 130 116 114 119
06:00 - 07:00 178 286 285 285 330 273
07:00 - 08:00 356 356 365 360 404 368
08:00 - 09:00 271 368 372 350 357 344
09:00 - 10:00 437 492 473 476 503 476
10:00 - 11:00 475 467 490 464 493 478
11:00 - 12.00 471 465 483 460 485 473
12.00 - 13:00 342 348 353 377 439 372
13:00 - 14:00 229 240 245 225 238 235
14:00 - 15:00 206 326 296 279 353 292
15:00 - 16:00 354 395 409 394 410 392
16:00 - 17:00 353 420 436 419 417 409
17:00 - 18:00 375 439 446 408 430 420
18:00 - 19:00 416 433 447 446 424 433
19:00 - 20:00 398 442 451 419 431 428
20:00 - 21:00 268 375 329 334 340 329
21:00 - 22:00 196 286 285 212 229 242
22:00 - 23:00 141 218 216 154 171 180
23:00 - 24:00 89 127 113 93 110 106
TOTAL 5825 6794| 6826 6406 6846

MEDIA 243 283 284 267 285

Fuente: Elaboracién propia
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Grifica 3-21 Resumen horario de la Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi
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Tabla 3-37 Resumen horario de la Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y
Colon

PUNTO N° 15

RESUMEN HORARIOS
Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon

FHIGENEE

00:00 - 01:00 41 51 53 38 44 45
01:00 - 02:00 26 30 36 22 23 27
02:00 - 03:00 11 13 19 9 7 12
03:00 - 04:00 5 8 10 3 3 6
04:00 - 05:00 31 35 41 25 31 33
05:00 - 06:00 73 94 99 77 90 87
06:00 - 07:00 126 283 160 195 292 211
07:00 - 08:00 355 340 344 341 375 351
08:00 - 09:00 271 340 344 322 334 322
09:00 - 10:00 370 386 412 373 453 399
10:00 - 11:00 380 405 387 371 416 392
11:00 - 12.00 322 323 341 328 389 341
12.00 - 13:00 271 297 300 292 283 289
13:00 - 14:00 189 212 209 188 216 203
14:00 - 15:00 219 321 320 319 340 304
15:00 - 16:00 247 330 370 346 330 325
16:00 - 17:00 304 415 444 424 466 411
17:00 - 18:00 278 396 449 325 480 386
18:00 - 19:00 435 445 443 458 504 457
19:00 - 20:00 316 374 359 311 325 337
20:00 - 21:00 232 283 249 233 234 246
21:00 - 22:00 176 217 195 170 153 182
22:00 - 23:00 114 154 158 132 117 135
23:00 - 24:00 62 68 73 60 62 65
TOTAL 4854 5820 5815| 5362 5967

MEDIA 202 243 242 223 249

Fuente: Elaboracion propia



Grifica 3-22  Resumen horario de la Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colén
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Tabla 3-38 Resumen horario de la Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la

Madrid

PUNTO N° 16

RESUMEN HORARIOS
Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

fﬁfﬁfﬁf

Fuente: Elaboracién propia

00:00 - 01:00 44 55 52 42 50 49
01:00 - 02:00 30 37 41 28 28 33
02:00 - 03:00 17 21 27 13 13 18
03:00 - 04:00 9 17 20 9 18 15
04:00 - 05:00 39 44 47 33 44 41
05:00 - 06:00 79 104 104 94 94 95
06:00 - 07:00 209 263 261 272 284 258
07:00 - 08:00 325 338 352 322 363 340
08:00 - 09:00 235 247 256 235 275 250
09:00 - 10:00 328 372 374 354 385 363
10:00 - 11:00 374 366 374 361 373 370
11:00 - 12.00 330 327 336 319 364 335
12.00 - 13:00 270 290 278 286 305 286
13:00 - 14:00 195 218 217 200 207 207
14:00 - 15:00 193 258 254 221 290 243
15:00 - 16:00 275 318 324 310 309 307
16:00 - 17:00 323 332 342 343 357 339
17:00 - 18:00 293 336 330 293 315 313
18:00 - 19:00 254 343 334 332 330 319
19:00 - 20:00 247 315 344 290 268 293
20:00 - 21:00 202 272 249 250 269 248
21:00 - 22:00 150 221 214 185 217 197
22:00 - 23:00 116 152 158 138 150 143
23:00 - 24:00 79 130 115 93 104 104
TOTAL 4616| 5376| 5403 5023 5412

MEDIA 192 224 225 209 226
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Grifica 3-23  Resumen horario de la Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

HISTOGRAMA

425
400
375
350
325

w
8

N
~
wv

g

225

W 12 Semana

g

M 22 Semana
175

32 Semana

VOLUMENES [Veh/hrs.]

g

M 42 Semana

125
100
75
50

- iiﬂ‘

N O O O O N O O Q O N ) Q Q O O M) N Q O Q M) ) Q
Q Q N N Q Q 0 0 Q N Q Q Q Q N N N Q N N Q Q Q Q
FEEFE S A A N A . A A

N
§§§§§§§@§§f@q&@@@@@@§ﬁﬁﬁ

HORA

m 52 Semana

Fuente: Elaboracién propia



117

Tabla 3-39 Resumen horario de la Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo
Paz

PUNTO N° 17

RESUMEN HORARIOS
Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

g /§ )5 )5 )F)F/F
N /SNy /o /S /S

00:00 - 01:00 47 48 47 41 58 48
01:00 - 02:00 27 32 27 23 35 29
02:00 - 03:00 13 14 12 8 21 14
03:00 - 04:00 9 8 9 4 16 9
04:00 - 05:00 30 34 36 30 42 34
05:00 - 06:00 71 65 67 60 77 68
06:00 - 07:00 176 207 217 208 244 210
07:00 - 08:00 323 325 338 327 363 335
08:00 - 09:00 439 440 437 427 491 447
09:00 - 10:00 388 409 397 387 426 401
10:00 - 11:00 410 415 417 406 406 411
11:00 - 12.00 442 435 415 427 428 429
12.00 - 13:00 467 439 452 444 488 458
13:00 - 14:00 297 296 311 287 304 299
14:00 - 15:00 428 417 417 404 458 425
15:00 - 16:00 360 436 433 426 448 421
16:00 - 17:00 424 423 423 416 472 432
17:00 - 18:00 444 462 462 451 474 459
18:00 - 19:00 453 471 473 462 517 475
19:00 - 20:00 409 422 419 414 434 420
20:00 - 21:00 308 340 339 335 350 334
21:00 - 22:00 176 193 199 195 207 194
22:00 - 23:00 145 167 166 164 179 164
23:00 - 24:00 74 82 93 82 105 87
TOTAL 6360 6580 6606| 6428 7043

MEDIA 265 274 275 268 293

Fuente: Elaboracion propia



Grafica 3-24 Resumen horario de la Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz
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Tabla 3-40 Resumen horario de la Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz
y Junin

PUNTO N° 18

RESUMEN HORARIOS
Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

f 5 5 5 5 5 4
QO O% O% O% O% O% g
N v 2 » 2

00:00 - 01:00 53 54 49 46 48 50
01:00 - 02:00 21 22 22 22 37 25
02:00 - 03:00 13 13 13 10 19 14
03:00 - 04:00 7 8 6 4 11 7
04:00 - 05:00 31 38 30 30 45 35
05:00 - 06:00 78 80 77 75 89 80
06:00 - 07:00 157 168 187 155 268 187
07:00 - 08:00 227 259 241 247 312 257
08:00 - 09:00 372 369 376 359 406 376
09:00 - 10:00 328 348 345 335 414 354
10:00 - 11:00 309 328 331 321 349 328
11:00 - 12.00 339 359 363 346 389 359
12.00 - 13:00 421 466 444 434 488 451
13:00 - 14:00 231 233 239 222 270 239
14:00 - 15:00 271 290 302 280 313 291
15:00 - 16:00 275 275 275 267 313 281
16:00 - 17:00 264 280 280 273 384 296
17:00 - 18:00 353 356 376 346 397 366
18:00 - 19:00 248 311 297 320 384 312
19:00 - 20:00 323 359 350 350 361 349
20:00 - 21:00 211 237 234 226 271 236
21:00 - 22:00 195 190 192 182 213 194
22:00 - 23:00 145 140 144 137 168 147
23:00 - 24:00 83 89 96 89 74 86
TOTAL 4955 5272 5269| 5076 6023

MEDIA 206 220 220 212 251

Fuente: Elaboracion propia



120

Grifica 3-25 Resumen horario de la Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin
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Tabla 3-41 Resumen horario de la Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av.
Potosi

PUNTO N° 19

RESUMEN HORARIOS
Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi

g /F )5 )5 )F)FSF
N /SN /o /S /S &

00:00 - 01:00 49 45 48 40 57 48
01:00 - 02:00 27 30 31 24 38 30
02:00 - 03:00 12 12 13 7 22 13
03:00 - 04:00 8 7 9 4 12 8
04:00 - 05:00 35 36 35 33 45 37
05:00 - 06:00 89 92 91 85 101 92
06:00 - 07:00 221 251 243 243 290 250
07:00 - 08:00 365 368 368 358 393 370
08:00 - 09:00 492 491 490 480 516 494
09:00 - 10:00 450 473 472 461 515 474
10:00 - 11:00 419 458 461 449 448 447
11:00 - 12.00 501 491 491 483 509 495
12.00 - 13:00 523 532 534 524 560 535
13:00 - 14:00 376 357 378 346 368 365
14:00 - 15:00 460 461 463 454 491 466
15:00 - 16:00 378 481 478 471 489 459
16:00 - 17:00 448 463 463 456 515 469
17:00 - 18:00 498 498 498 486 530 502
18:00 - 19:00 469 496 499 467 563 499
19:00 - 20:00 432 442 441 433 492 448
20:00 - 21:00 305 340 340 334 349 334
21:00 - 22:00 221 217 219 217 248 224
22:00 - 23:00 167 158 171 165 204 173
23:00 - 24:00 79 80 83 75 88 81
TOTAL 7024 7279 7319 7095| 7843

MEDIA 293 303 305 296 327

Fuente: Elaboracién propia
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Grifica 3-26  Resumen horario de la Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi
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Tabla 3-42 Resumen horario de la Calle Domingo Paz entre calle Junin y
O’Connor

PUNTO N° 20

RESUMEN HORARIOS
Calle Domingo Paz entre calle Junin y O Connor

§ )F )55 /5 /5
S /)§/85/8§/8 /5
N v ”» » @

5’
&

00:00 - 01:00 53 54 55 46 57 53
01:00 - 02:00 22 19 23 18 33 23
02:00 - 03:00 13 13 12 7 22 13
03:00 - 04:00 6 8 7 3 13 7
04:00 - 05:00 31 37 29 26 50 35
05:00 - 06:00 74 84 75 72 92 79
06:00 - 07:00 140 142 154 140 191 153
07:00 - 08:00 211 246 221 227 268 235
08:00 - 09:00 325 331 351 323 363 339
09:00 - 10:00 273 272 282 273 327 285
10:00 - 11:00 252 288 289 282 307 284
11:00 - 12.00 297 290 304 288 301 296
12.00 - 13:00 330 348 361 351 377 353
13:00 - 14:00 191 193 201 181 206 194
14:00 - 15:00 276 259 272 244 305 271
15:00 - 16:00 235 234 233 225 272 240
16:00 - 17:00 232 244 244 239 342 260
17:00 - 18:00 309 303 310 303 358 317
18:00 - 19:00 254 274 298 292 337 291
19:00 - 20:00 298 332 333 323 343 326
20:00 - 21:00 230 231 232 219 244 231
21:00 - 22:00 159 189 182 180 175 177
22:00 - 23:00 129 128 116 125 156 131
23:00 - 24:00 90 93 91 86 94 91
TOTAL 4430 4612 4675| 4473 5233

MEDIA 185 192 195 186 218

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-27 Resumen horario de la Calle Domingo Paz entre calle Junin y O Connor

HISTOGRAMA

400
375
350

325
300
275

g

225

VOLUMENES [Veh/hrs.]
N
8

m 12 Semana

175 M 22 Semana

150 W 32 Semana

125 B 42 Semana

100 m 52 Semana
75
50

25 ]
0 lﬂ-.l
O & ® & & & & & D OSSOSO EE S
I I N o o IS M N (N LN R S (NN G (Y (U G Y N N
Y & FE ¢ S X (,1' I I U

N
.@@&&@@@&@&&@ &@&@@@&@@&@
P F& &F F IS E F & & 0

HORA

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-43 Resumen horario de la Calle Campero entre calle Fray Manuel

Mingo y Cochabamba

PUNTO N° 21

RESUMEN HORARIOS
Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

g /§)F)F)§)§ /5§
N /SN /o /S /e

Fuente: Elaboracién propia

00:00 - 01:00 27 30 23 42 17 28
01:00 - 02:00 32 36 25 41 27 32
02:00 - 03:00 16 19 12 21 9 15
03:00 - 04:00 10 15 7 16 6 11
04:00 - 05:00 16 16 22 17 9 16
05:00 - 06:00 61 65 72 68 56 64
06:00 - 07:00 105 136 95 137 88 112
07:00 - 08:00 190 190 170 202 161 183
08:00 - 09:00 265 250 274 260 248 259
09:00 - 10:00 265 249 235 279 263 258
10:00 - 11:00 255 258 260 273 274 264
11:00 - 12.00 255 250 250 261 261 255
12.00 - 13:00 306 345 321 329 317 324
13:00 - 14:00 185 200 183 223 200 198
14:00 - 15:00 230 256 212 294 238 246
15:00 - 16:00 239 245 233 269 251 247
16:00 - 17:00 254 277 250 280 270 266
17:00 - 18:00 265 249 244 259 251 254
18:00 - 19:00 209 235 226 235 227 226
19:00 - 20:00 222 267 235 260 254 248
20:00 - 21:00 222 225 208 228 226 222
21:00 - 22:00 147 171 178 186 186 174
22:00 - 23:00 112 126 126 125 123 122
23:00 - 24:00 84 117 107 118 110 107
TOTAL 3972 4227 3968 4423| 4072

MEDIA 166 176 165 184 170

125
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Grifica 3-28 Resumen horario de la Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba
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Tabla 3-44 Resumen horario de la Calle Cochabamba entre calle Damaso
Aguirre y Campero

PUNTO N° 22

RESUMEN HORARIOS
Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero

s /S )ESESE S
£ (8§ /8 /8 /& /8 /8
N v 2 » @

00:00 - 01:00 52 52 47 57 51 52
01:00 - 02:00 71 73 58 67 62 66
02:00 - 03:00 35 37 26 34 28 32
03:00 - 04:00 16 19 10 15 10 14
0400 - 05:00 12 16 18 17 14 15
05:00 - 06:00 53 53 66 64 49 57
06:00 - 07:00 99 134 132 136 99 120
07:00 - 08:00 183 211 197 216 177 197
08:00 - 09:00 307 307 304 311 300 306
09:00 - 10:00 267 276 258 275 240 263
10:00 - 11:00 292 299 288 295 287 292
11:00 - 12.00 318 323 304 331 309 317
12.00 - 13:00 262 268 280 269 270 270
13:00 - 14:00 178 226 206 202 170 196
14:00 - 15:00 265 279 272 310 284 282
15:00 - 16:00 278 297 273 299 291 288
16:00 - 17:00 309 313 300 328 337 317
17:00 - 18:00 276 307 287 324 295 298
18:00 - 19:00 272 276 271 277 285 276
19:00 - 20:00 248 262 238 264 256 254
20:00 - 21:00 237 277 245 282 250 258
21:00 - 22:00 155 205 189 216 209 195
22:00 - 23:00 115 130 112 141 124 124
23:00 - 24:00 106 120 117 121 157 124
TOTAL 4406 4760| 4498 4851| 4554

MEDIA 184 198 187 202 190

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-29 Resumen horario de la Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero
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Tabla 3-45 Resumen horario de la Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo
y Campero

PUNTO N° 23

RESUMEN HORARIOS
Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

s /5 /5 /5 /5 /5 /)5
N v ) » “

00:00 - 01:00 38 42 40 44 44 42
01:00 - 02:00 21 21 20 27 20 22
02:00 - 03:00 18 17 14 18 19 17
03:00 - 04:00 9 9 7 10 6 8
04:00 - 05:00 13 8 15 9 11 11
05:00 - 06:00 64 74 70 76 70 71
06:00 - 07:00 152 169 154 170 137 156
07:00 - 08:00 234 312 265 274 248 267
08:00 - 09:00 409 413 416 413 378 406
09:00 - 10:00 366 369 369 369 363 367
10:00 - 11:00 400 408 420 413 388 406
11:00 - 12.00 411 421 426 456 416 426
12.00 - 13:00 386 421 425 421 464 423
13:00 - 14:00 314 329 318 317 313 318
14:00 - 15:00 345 377 396 396 409 385
15:00 - 16:00 361 380 374 374 383 374
16:00 - 17:00 400 435 428 444 459 433
17:00 - 18:00 402 448 438 425 462 435
18:00 - 19:00 398 418 417 417 421 414
19:00 - 20:00 402 436 410 443 445 427
20:00 - 21:00 305 335 333 336 337 329
21:00 - 22:00 203 238 238 238 237 231
22:00 - 23:00 145 165 165 165 174 163
23:00 - 24:00 96 117 117 117 121 114
TOTAL 5892 6362 6275| 6372 6325

MEDIA 246 265 261 266 264

Fuente: Elaboracion propia



Grafica 3-30 Resumen horario de la Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero
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B. Resumen de volimenes promedios horarios en los dias estudiados

En esta seccion se puede observar los resultados de promedio horarios en los dias
estudiados, los cuales resultan del andlisis efectuado anteriormente, pudiendo
observar los datos en el punto 3.3.1.1. Y el andlisis de depuracion de datos en la

seccion 3.3.2.1.

Las presentes tablas son los resultados obtenidos de la seccion 3.3.2.1, donde se
puede observar como ejemplo la Tabla 3-14, Tabla 3-15, Tabla 3-16, Tabla 3-17 y
Tabla 3-18, de las cuales la fila de color verde que dice media depurada son los
resultados de promediar los datos de 24 Hrs, a continuacidn se presenta un resumen

de estas.

También podremos apreciar las graficas de histograma de volumen promedio horarios
en los dias estudiados, donde se puede valor u/o observar visualmente las variaciones

horarias que existen de acuerdo al dia de estudio semanalmente.
Como se puede observar en la siguiente tabla los resultados obtenidos son:

Tabla 3-46 Descripcion de los resultados de resumen horario de los dias en
estudio de vias interrumpidas (ABC)

DESCRIPCION

Volumen promedio horario del dia es estudio

Volumen promedio horario del dia es estudio mensual




Tabla 3-47
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Resumen volumen promedio horario de la Calle Colon entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril

Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril

oY
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 279 243 261 244 203 227 172 233
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 280 252 255 241 281 222 167 243
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 281 250 241 234 284 225 138 236
DEPURADA
4° SEMANA |[MEDIA 276 247 253 242 286 243 170 245
DEPURADA
5° SEMANA |MEDIA 273 249 260 238 255
DEPURADA
MEDIA 278 248 254 240 264 | 29 | 162 242

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-31

calle Virginio Lema y 15 de Abril

Resumen volumen promedio horario de la Calle Colén entre
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Tabla 3-48 Resumen volumen promedio horario de la Calle 15 de Abril entre
calle Daniel Campos y Colén

Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon
oV

e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
g (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |[MEDIA 275 305 269 216 261 229 123 240
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 273 303 260 217 301 248 128 247
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 283 305 232 207 282 225 109 235
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 275 308 260 229 297 231 134 247
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 273 204 259 219 261
DEPURADA
MEDIA 276 | 303 256 217 | 285 | 233 | 123 246

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-32 Resumen volumen promedio horario de la Calle 15 de Abril
entre calle Daniel Campos y Colén
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Tabla 3-49 Resumen volumen promedio horario de la Calle Coléon entre calle
15 de Abril y 1a Madrid

Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid

o™
0é LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO
\ség MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |MEDIA 346 308 318 302 269 279 190 287
DEPURADA
2° SEMANA |MEDIA 342 305 305 297 349 283 191 296
DEPURADA
3° SEMANA|MEDIA 350 322 246 297 345 278 159 285
DEPURADA
4° SEMANA |MEDIA 337 312 302 299 341 296 194 297
DEPURADA
5° SEMANA|MEDIA 335 315 319 301 317
DEPURADA
MEDIA 2 | 3 298 290 | 36 | 284 | 183 296
Fuente: Elaboracion propia
Grafica 3-33 Resumen volumen promedio horario de la Calle Colon entre
calle 15 de Abril y la Madrid
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Tabla 3-50 Resumen volumen promedio horario de la Calle 15 de Abril entre
calle Colén y Suipacha

Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha
5

e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
g (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 239 231 195 194 215 145 103 188
DEPURADA
2° SEMANA |MEDIA 221 227 199 198 239 160 95 191
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 241 237 180 200 204 157 77 188
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 223 235 194 193 233 166 101 192
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 215 237 212 199 215
DEPURADA
MEDIA 27 | 233 196 196 | 227 [ 157 [ o 194

Fuente: Elaboracién propia

Grafica 3-34 Resumen volumen promedio horario de la Calle 15 de Abril
entre calle Colén y Suipacha
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Tabla 3-51 Resumen volumen promedio horario de la Calle O’Connor entre
calle Oruro y Bolivar

Calle O Connor entre calle Oruro y Bolivar
)

e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
g (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |[MEDIA 406 01 434 474 355 413 244 392
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 409 410 410 457 428 422 236 396
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 411 435 394 452 431 428 242 399
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 389 425 399 445 423 420 249 392
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 391 435 424 459 427
DEPURADA
MEDIA 401 | 425 412 457 | 400 | 420 | 24 401

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-35 Resumen volumen promedio horario de la Calle O’Connor entre
calle Oruro y Bolivar
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Tabla 3-52

calle Ejército y O"Connor

Calle Bolivar entre calle Ejército y O"Connor

137

Resumen volumen promedio horario de la Calle Bolivar entre

o
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |[MEDIA 411 409 446 420 359 302 239 369
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 417 418 449 423 401 310 231 381
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 416 407 363 401 421 303 229 365
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 404 426 437 402 426 296 244 376
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 406 424 451 423 426
DEPURADA
MEDIA 410 | 420 429 413 406 | 302 | 235 383

Fuente: Elaboracién propia

Grafica 3-36

calle Ejército y O"Connor

Resumen volumen promedio horario de la Calle Bolivar
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Tabla 3-53 Resumen volumen promedio horario de la Calle O’Connor entre
calle Bolivar y Ingavi

Calle O”’Connor entre calle Bolivar y Ingavi

A
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |MEDIA 395 390 430 420 360 418 248 380
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 401 389 435 432 418 405 244 389
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 401 397 379 421 420 398 240 379
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 388 385 424 402 415 391 257 380
DEPURADA
5° SEMANA |MEDIA 400 395 430 427 413
DEPURADA
MEDIA 397 | 391 420 420 403 | 403 | o247 388

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-37 Resumen volumen promedio horario de la Calle O’Connor entre
calle Bolivar y Ingavi
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Tabla 3-54 Resumen volumen promedio horario de la Calle Bolivar entre
calle O“Connor y Junin

Calle Bolivar entre calle O’Connor y Junin

K
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |[MEDIA 415 445 419 429 361 310 249 375
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 425 441 423 429 448 319 242 390
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 430 453 358 424 440 312 239 379
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 408 440 411 415 432 306 255 381
DEPURADA
5° SEMANA |MEDIA 410 449 05 426 428
DEPURADA
MEDIA 418 | 446 407 425 20 | 312 | 246 391

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-38  Resumen volumen promedio horario de la Calle Bolivar entre
calle O“Connor y Junin
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Tabla 3-55 Resumen volumen promedio horario de la Calle Madrid entre
calle Sucre y Gral. Trigo

Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

oD
Oe LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO
$& MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |[MEDIA 248 233 241 173 270 205 184 222
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 243 232 268 261 277 225 199 244
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 252 233 253 264 273 220 196 242
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 241 226 265 255 282 222 188 240
DEPURADA
5° SEMANA |MEDIA 245 234 272 261 253
DEPURADA
MEDIA u6 | 23 260 243 276 | 218 | 192 240

Fuente: Elaboracién propia

Grafica 3-39  Resumen volumen promedio horario de la Calle Madrid entre
calle Sucre y Gral. Trigo
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Tabla 3-56 Resumen volumen promedio horario de la Calle Gral. Trigo entre
calle Ingavi y Madrid

Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid
S

oY
0é LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO
ég MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |[MEDIA 185 192 162 135 201 145 166 169
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 183 190 178 167 207 161 159 178
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 188 190 171 165 203 156 156 176
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 183 182 177 156 211 165 154 175
DEPURADA
5° SEMANA |[MEDIA 192 206 185 171 189
DEPURADA
MEDIA 186 | 192 175 159 | 206 | 157 | 159 177

Fuente: Elaboracién propia

Grifica 3-40 Resumen volumen promedio horario de la Calle Gral. Trigo
entre calle Ingavi y Madrid
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Tabla 3-57 Resumen volumen promedio horario de la Calle Madrid entre
calle Gral. Trigo y Campero

Calle Madrid entre calla Gral. Trigo y Campero

x>
é
§0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 152 167 154 109 162 112 133 141
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 148 159 160 139 158 130 129 146
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 160 182 155 137 157 130 127 150
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 147 164 160 133 161 135 114 145
DEPURADA
5° SEMANA |[MEDIA 149 154 167 134 151
DEPURADA
MEDIA 151 165 159 130 | 160 | 127 | 126 147

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-41 Resumen volumen promedio horario de la Calle Madrid entre
calle Gral. Trigo y Campero
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Tabla 3-58 Resumen volumen promedio horario de la Calle Gral. Trigo entre
calle Madrid y 15 de Abril

Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

e~rv
é
§0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 268 266 258 249 342 242 236 266
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 262 269 290 279 324 233 231 270
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 273 257 282 282 318 227 208 267
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 261 261 288 279 327 239 219 268
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 266 265 294 278 276
DEPURADA
MEDIA 266 264 282 273 38 | 235 | 229 269

Fuente: Elaboracion propia

Grifica 3-42 Resumen volumen promedio horario de la Calle Gral. Trigo
entre calle Madrid y 15 de Abril
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Tabla 3-59 Resumen volumen promedio horario de la Calle Ingavi entre calle
Sucre y Daniel Campos

Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

e~°
é
§&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 21 219 166 176 118 110 114 161
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 230 218 172 188 339 206 105 208
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 225 241 150 187 347 164 121 205
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 219 205 165 168 325 95 118 185
DEPURADA
5° SEMANA |[MEDIA 21 207 174 154 189
DEPURADA
MEDIA 223 218 165 175 22 | 14 | 115 190

Fuente: Elaboracion propia

Grifica 3-43 Resumen volumen promedio horario de la Calle Ingavi entre
calle Sucre y Daniel Campos
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Tabla 3-60  Resumen volumen promedio horario de la Calle Daniel Campos
entre calle Bolivar y Ingavi

Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

e~w
é
§&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 329 360 318 308 190 169 124 257
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 351 342 329 306 336 340 114 303
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 346 368 297 305 356 261 128 204
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 327 337 308 281 333 160 116 266
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 338 338 329 292 324
DEPURADA
MEDIA 338 349 316 298 34 | 233 | 121 289

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-44 Resumen volumen promedio horario de la Calle Daniel Campos
entre calle Bolivar y Ingavi
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Tabla 3-61 Resumen volumen promedio horario de la Calle Ingavi entre calle
Daniel Campos y Colén

Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon

7
§&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 321 325 245 263 181 148 105 227
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 347 312 252 243 388 265 100 272
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 329 321 238 252 390 206 110 264
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 329 326 250 230 374 139 98 249
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 333 328 250 210 280
DEPURADA
MEDIA 332 322 247 240 333 | 190 | 103 259

Fuente: Elaboracion propia

Grifica 3-45 Resumen volumen promedio horario de la Calle Ingavi entre
calle Daniel Campos y Colén
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Tabla 3-62 Resumen volumen promedio horario de la Calle Daniel Campos
entre calle Ingavi y la Madrid

Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

o
éoé LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 277 286 244 181 134 154 123 200
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 290 271 251 251 280 264 105 245
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 296 304 225 272 291 220 127 248
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 275 263 242 244 271 155 106 222
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 279 268 256 230 258
DEPURADA
MEDIA 283 | 2718 244 236 | 244 | 198 | us 235

Fuente: Elaboracién propia

Grafica 3-46 Resumen volumen promedio horario de la Calle Daniel Campos
entre calle Ingavi y la Madrid
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Tabla 3-63 Resumen volumen promedio horario de la Calle Junin entre calle
Bolivar y Domingo Paz

Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

S
éoé LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 371 362 346 373 186 272 203 302
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 365 357 337 378 333 289 209 304
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 375 363 329 357 338 289 196 321
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 363 342 335 354 325 274 193 312
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 378 366 351 369 366
DEPURADA
MEDIA 370 358 340 366 206 | 281 | 200 325

Fuente: Elaboracién propia

Grafica 3-47 Resumen volumen promedio horario de la Calle Junin entre
calle Bolivar y Domingo Paz
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Tabla 3-64 Resumen volumen promedio horario de la Calle Domingo Paz
entre calle Santa Cruz y Junin

Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruzy Junin

S
éoé LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 306 270 278 274 183 187 186 241
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 290 265 270 279 239 193 191 247
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 299 277 261 267 247 194 172 245
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 286 260 268 270 222 180 169 236
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 312 281 277 282 288
DEPURADA
MEDIA 299 271 271 274 23 | 189 | 180 251

Fuente: Elaboracion propia

Grifica 3-48  Resumen volumen promedio horario de la Calle Domingo Paz
entre calle Santa Cruz y Junin
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Tabla 3-65 Resumen volumen promedio horario de la Calle Junin entre calle
Domingo Paz y Av. Potosi

Calle Junin entre calle Domingo Pazy Av. Potosi

~
éoé LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 420 383 381 422 206 303 210 332
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 412 378 365 426 350 309 231 353
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 426 387 364 414 355 310 214 353
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 409 371 373 403 342 281 211 341
DEPURADA
5° SEMANA|MEDIA 430 390 379 427 407
DEPURADA
MEDIA 419 382 372 418 33 | 300 | 217 357

Fuente: Elaboracién propia

Grafica 3-49 Resumen volumen promedio horario de la Calle Junin entre
calle Domingo Paz y Av. Potosi
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Tabla 3-66 Resumen volumen promedio horario de la Calle Domingo Paz
entre calle Junin y O“Connor

Calle Domingo Paz entre calle Junin y O"Connor

o
Oé LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO
é& MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 259 239 218 245 159 170 148 205
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 242 233 208 257 211 175 160 215
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 263 244 209 231 209 177 140 210
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 239 228 204 227 196 172 135 203
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 253 247 229 246 244
DEPURADA
MEDIA 251 238 222 241 194 | 174 | 146 216

Fuente: Elaboracién propia

Grifica 3-50 Resumen volumen promedio horario de la Calle Domingo Paz
entre calle Junin y O“Connor
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Tabla 3-67 Resumen volumen promedio horario de la Calle Campero entre
calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

g
Oé LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO
é& MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 205 208 226 213 143 186 152 190
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 195 217 236 224 239 177 136 203
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 190 187 216 190 257 214 164 203
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 229 211 246 228 224 163 140 206
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 202 186 208 203 205
DEPURADA
MEDIA 204 | 202 230 22 | 216 | 185 | 148 201

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-51 Resumen volumen promedio horario de la Calle Campero entre
calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba
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Tabla 3-68 Resumen volumen promedio horario de la Calle Cochabamba
entre calle Damaso Aguirre y Campero

Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero

oW
éo LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 236 212 208 222 130 183 171 197
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 234 223 235 256 252 182 160 220
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 223 200 221 213 264 198 181 214
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 260 223 250 227 243 175 158 219
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 231 205 226 213 219
DEPURADA
MEDIA 237 | 213 232 26 | 222 | 185 | 168 214

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-52  Resumen volumen promedio horario de la Calle Cochabamba
entre calle Damaso Aguirre y Campero
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Tabla 3-69 Resumen volumen promedio horario de la Calle Cochabamba
entre calle Gral. Trigo y Campero

Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

-
Oé LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO
é& MEDIA
QQ (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 313 285 322 296 201 284 255 279
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 311 289 312 310 364 278 259 303
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 309 282 308 283 362 291 263 300
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 312 291 305 300 353 270 255 298
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 311 285 301 295 298
DEPURADA
MEDIA 311 | 286 310 2097 | 30 | 281 | 258 296

Fuente: Elaboracion propia

Grafica 3-53  Resumen volumen promedio horario de la Calle Cochabamba
entre calle Gral. Trigo y Campero
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C. Resumen por composicion vehicular
En esta seccion podemos observar los volimenes totales de cada dia y semanas.

Tabla 3-70 Resumen de composicion vehicular de la Calle Colon entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
Szoo =4 o| 2 == o| 2 == | 2 = o| 2 == o|2 =2 o| 2 =g
=2 =| Z|2|z2 = =|2|28 = =|2|z5 = | | 2|=2 =| 2| 2|=5 =|=| 2|z = | =| &|==
=l = =| 2|zleg =| 2| zleg 2| 2| =le5 =| 2| =|ed =| 2| z|=5| =|5|=|eg =| 5| =[5

A= sl S L=t B e - R el = ) B N Il = ) I R ol I ) B R Bl ) ) 8 et Bl B ) e

= =~ = =] e = = e = =] e = =] = | =] e = =] e

1" | 5211 303| 0[S514| 4887 341 0] 5228] S076] 294| 0] S370) S1S6| 314] O] S470| 4551] 380 2| 4933 4578| 339 0| 4917| 4181] 202 0f 4383

Y5075 278] 0[S353| 4819) 321] 0] S140{4971] 262] 0] 5233| S050[ 317 0] 5367 6050] 456] 2| 6508| 4666[ 361] 0| 5027 4076] 176] 0] 4252
U 3 | 523 318] 05541 5005 371 0| 5376 4748| 283| 0| S031| S090] 302 05392 5953] 470] 4| 6427) 4457| 346] O] 4803| 3022| 142] 0f 3164

4 | 5114] 286] 0] 5400{4952) 361] 0] S313[4860] 254] O] SI14| S080[ 318| 0] 5398] 5921) 424] 2| 6347| 4754 386] 0| S140[ 4147] 193] 0] 4340

51 5091) 291] 0[S382(4997) 371 0| 5368| S070] 286{ 0] 5356| S266] 318 0] 5584
MEDIA | 5142] 295 (0] 5438( 4932 353 0] 52854945 275| 0] 5220] 5128] 313] 0] 5442/ 5618 432 2| 6053 4613| 358 O] 4971| 3856] 178] 0] 4034
% 94,60 54 00/1000] 933 67 00 10000 947 53 000 10000 942 58 00{ 10000 928 71| 00/ 10000 928/ 7.2] 0,0 1000] 956/ 44/ 0,0 100,0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-71 Resumen de composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre
calle Daniel Campos y Colén (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
2:o:oﬂ_:o:o—‘l:o:oﬂ:o:oﬂ:o:o—":o:oﬂio:o—“:
ZEZfo:ézfn:ézfn:ézfn:EZfQ:EZfQ:EZfQ:E
SIO 2| 5lzleg Z| 5| =leg Z| 2| 2leg =| 5| =leg S| 5| zleg =5 z|log = 5| 2|oF
ol 2 R I I L A N ) o Rl IR ) T R R I 0 I IR I T R S G A RSN

= = = =] e = =] = = e =] =] = | =] e = =] e

1" [ 5264] 350] 0] S614] 5687) 375 0] 6062) 5037 387 Of 5424 4748 271] 0[ 5019|5808 321 Of 6129] 4588] 168] Of 4756 3240] 83| 0]3323

251010 31 0]S412) 5649] 347) 0] 5996/ S010] 341) Of 5351) 4915 259) 0] S174[6352] 369] O] 6721| 4848 209] 0] 5057) 3178| 72 0| 3250
11 ¥ | 587) 380] 0]5667| 5715] 424] 0| 61395291) 326| 0| 5617 4743) 250] 0]4993| 6187 327| 0| 6514| 4709] 190 0f 4899 2681| 87| 0] 2768

4| S144] 315] 0]5459) ST6| 406] 0] 6152(4826] 320] Of S146] 4772 261) 0] 5033 6129] 334] O] 6463| 4844 228] 0] 5072) 3287) 104 0] 3391

5| 50%| 298] 0]5394) 5772 423] 0] 61955063 373 Of 5436| 4848 205 0] 5113
MEDIA | 5178] 330 0[5509] S713] 395] 0] 6108] 5045 349] 0] 5394) 4805| 261) Of S066[ 6119 337] 0] 64356] 4747| 198 0] 4946| 309%| 86 0] 3183
% 9400 6,00 0011000 935 65 00 10000 935 65 000 10000 948 52 00[ 1000 948 52/ 0,00 10000 960 40 00 10000 973 27 0,/ 100,0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-72 Resumen de composicion vehicular de la Calle Colén entre calle 15
de Abril y la Madrid (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
o 2 o Slalezm o/ Slalad o| Sl olag o] Sl alad o S| alam 2|2l olad 2| 2] o=z
= Z|=| 22|22 =| Z|2122 = | 2|22 = | 2| 2|22 2| 212|252 | 2| 2| = | 5 222
==z 2(222 2| 2|522 2| 2| 5(28 2| 2\ 228 2| 2| 2|2 = | 5| 5|=E £ 2 2leE

| = | e —_| =] = =] | = | =] e _ | = e —_ | = e
v T oise] 340 ofesos] oo 367 ol esamleost] 35| o essd 5002 3| o sl eone] o] 3| eate] s 34l of s o] o6 of5108
v Lot 319 oledoe] 6108] 357 of o] 5038 307] o eoss] sssa| 3] ol e[ voso| aed] 3 s ses| 37l ol semo] 481 1] o agg
3 [ Lol 30l olesio] e21s] 4o ol eeae] soso] 33 ol esa] sssr 3o ol eans] msi| an| s | sanel e8] ol ssan] 36| 139 o[ 3766
o Tons| 33 olesst] 6ns] 3090 ol'eean 7ol 201 ol eosol 597|335 oleaee] roor] o8| 3l maa] s7ssl ses ol ena] ass] 10 ol 50

s Teoso] 3] ofe3r0] eomo] 410 ol es0]eose] 350] ol ea] 6178 331[ ofesw9

weois | 6132 340] o[ eisd] 397 of essol sos0] | o] eona] sl o ol sos] esso] o 3| mosa] seos] 353 o] sose] asa] 176 of 44
% | ol s3] o[ 1000] 91| sl o0 1000] 948 52| o0] 1000] 94| 52| 0of 1000 939 60] 00 1000] 94| 59 00 1000 963 37 0] 1000

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-73 Resumen de composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre
calle Colén y Suipacha (ABC)

= LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S| = o _ o | o | o F o | o | o ]
P<§Zo:.sgzo:.sgzo:.§§Zo:.ﬁgzc:ﬁ‘izo:.sgzc:.s
= ol Z =|2Sg 2 =SS 2| =lolsg 2| =258 2| =l 2|2 2| =| 2|22 2| 2| 2=
Pl S e FEled o e FEleg o a|Eles o el Zleg o el Fles o e Fleg o | e Z|ed
Sl 2| 2 oEE 2 =2 olEE 2| =) ofeE E = glEE 2 o= gleE E = pleE == e
= =] e = = e = =] = =] e =] =| e = | = e = | =]
1" [ 461] 310 0]4571] 4343] 349] 0] 4692 4068] 330 0] 4398] 3914] 254) 0] 4168] 4439] 290 O 4729 3613[ 186| 0] 3799 2499| 87] 0] 2586
T 14148 268| 0]4416] 4269) 334 0] 4603|3972 288 O] 4260] 3813] 255 0] 4068) 4971 359 0] 5330] 3814) 226] O] 4040] 2447] 74 0] 2521
4|3 | 4318] 327] 0]4645 4443 304] 0] 4837)4026] 298 0| 4324 3868| 233| 0[ 4101 4928) 323| Of 5251 3664 205] 0] 3869| 2065 87| 0] 2152
4 14191 276] 0]4467) 4408] 373] 0] 4781|3865 285| Of 4150] 3865 261 0]4126]4867) 317] O] SI84] 3809) 251] O] 4060] 2463 79 0] 2542
54172 267) 0]44394391) 373| 0] 4764 4091] 320{ O] 4411] 4046] 258 0] 4304
MEDIA | 4218 289 0]4507)4370] 364] 0] 4735[4004] 304] O[ 4308] 3901] 252[ O] 4153[ 4801 322| O] 5123| 3725[217) 0] 3942| 2368) 81| 0] 2450
% 9360 64 0010000 923 77 00 10000 929 71 000 10000 939 61 00{ 10000 937 63 00/ 10000 945 55 00 10000 967 33/ 0,0] 100,0

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-74 Resumen de composicion vehicular de la Calle O’Connor entre
calle Oruro y Bolivar (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S| = o | o | o | o ,_ o _ o | o |
== = Z|2=2 = 5|2/=8 2| 5| 2|= 2| 5| 2=2 2| 2| 2|=E| 2| 5 2|=2 =| 5| 2|=2
“EEEE-ERE-ERE-EEECERE=HEEEEEE:
= = e =] = = = e = =| e =] = e = | =] e = | = e
" 7201 4070 0[7608] 9032 442) 12 9486] 8715] 380 17) 9112) 8799] 404 339236] 6641) 398 2| 7041 8585) 343) 0] 8928] 5333 259 3] 359
YOI T49| 451 017700 8794 433| 16| 9243|8676| 437) 22| 9135| 8813 437) 29\ 9219|8776 381) 8] 9165) 8632( 412 O 044] 5197) 216) 3| 416
S| % [ TO8I) 6| 0 7727| 8987| 460| 12] 9459|6884 442] 3| 7329| 8726 387| 26| 9139] 8859 347) 8| 9214f 8547| 351] 0] 8898| 5195| 228] 3| 426
4 | 7086 352 0] 7438] 8798| 409| 18] 9225\ 8474| 377) 27| 8878| 84| 378 25| 8997) 8684 304] 2] 9050) 8408|316 1] 8725) 404 313 2) 5719
§ [ TI2S| 371 0 74%| 8938 489| 17 9444|8618| 444) 38| 9100| 8657 454] 249135
MEDIA | 7I88] 405] 0)7593) 8909| 446 15 9371] 8273 416] 21| 8710) 8717 412 27| 9157) 8240) 372 5| 8617) 8543 355) 0| 8898) 5282 24| 2| 5539
% 947 53 00110000 95,1 48] 02 1000] 9500 48] 02 10000 952 45| 03] 1000 956] 43] 01 10000 960[ 40[ 00 1000] 954 4] 0.0] 100,

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-75 Resumen de composicion vehicular de la Calle Bolivar entre calle
Ejército y O“Connor (ABC)

= LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
Sl = =) _ =) | =) | S _ S . =) _ S .
EEEEEEEE e B EE e EEEEBEE R
= Z 2| 2|zls9 2| 2| zls5 2| 2| zle5 2 2| zle9 =| 2| z|=5 =| 5| z|=4 2| 5| z|=1

= =] e = = e = =] e = = e = = e = | = e = | =] e
1" [ 7082] 839 0[7921] 8022 930] 7] 8959|8079 875| 7| 8961) 7340 876{ 4| 8220| 6001f 765| 0| 6766] 5536| 713| 3| 6252) 4571f 602 Of 5173
2 7188) 882 0[8070 7985) 932 7] 8924[8104] 952] 7) 9063| 7400[ 917) 1) 8318] 7325] 884[ O 8209) 5628| 763 3| 63%4f 4452( 563| 0| S015
61 3 | 7131] 877] 0[8008) 8209 964| 7| 9180/ 6460 833| 0| 7293 7363 884| 2| 849 7359) 868| 0| 8227) 5520| 716] 3| 6239| 4411] 553 0] 4964
416992 86| 0[7778] 7950] 880[ 7 8837| 7906] 884| 3| 8793| 7186| 845 1) 8032 7269] 859] O 8128] 5398] 676] 1| 6075[ 4671 627] 0] 5298

5| 6963) 804] O[7767| 8134] 944] 7| 9085|8148 963 11] 9122] 7404| 917] 3| 834

MEDIA | 7071] 837 0] 7908/ 8060] 930 7| 8997|7739 901] 5| 8646] 7338 887| 2| 8228|6988 84| 0| 7832 5520| 717 2| 6240] 4526] 586 0[ 5112
% 894 10,6] 00] 1000 896/ 103 0] 1000/ 89,5 104] 0,1 1000/ 892 108 00[ 100,0[ 89,2 108 0,0] 100,0] 88,5 115] 0,0 100,0] 88,5 115 0,0( 100,0

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-76 Resumen de composicion vehicular de la Calle O’Connor entre
calle Bolivar y Ingavi (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S| = =) , =) o =) | =) | =) _ =) | =) |
o 2| =l 2 =g 2| =lolTE 2| =lolZE 2 =l S = ooy 2| = o2
Zl=| 2 =222 2] =222 2| = 2|28 Z| =|=|eg 2| =| 2|28 Z = =|eF 2| = =|=]
ZEEQ:ofEQ:Of,EQ:OfEQjoﬁfogof,sogof,sm:o':
1" | 7296 402| 0[7698] 87200 460 11] 9191| 8568| 389 20| 8977) 8367/ 391] 34| 8792| 6667) 401 3| 7071] 8218] 376] Of 8594) 5223| 256] 2| 481
2| 73060 448 07754 8676 466{ 8| 9150 8656 456{ 20| 9132) 8534| 428) 36| 8998| 8543] 383 8| 8934 8300 414] Of 8714) 5141|215 2| 358
T3 | 7301 4400 O[7741] 8820( 493| 79320/ 6884] 445| 3| 7332| 8439 375| 28| 8842| 8608| 347] 9| 8964| 8181] 359 0] 8540] 5062 232 2| 5296
4 7101 350 O[7451] 8667 409{ 10] 9086| 8479| 389 28| 88%) 8369| 368) 33| 8770|8479 365| 1] 8845 8100 324| 2f 8426] 5347|309 2| 568
5[ 7107 368 0] 7475] 8803 488) 9] 93008589 455] 39| 9083| 8476/ 428| 36| 8940
MEDIA | 7222] 401) 0[7623| 8737) 463| 9] 92098235 426{ 22| 8684) 8437| 398] 33| 8868( 8074| 374 5| 8453 8199 368| 0| 8568| 5193| 253| 2| 448
% 947 53 00[1000] 9490 50[ 01f 1000( 948/ 49 03 1000 951 45 04 1000] 955 44| 01 1000( 957 43 0,0/ 100,0] 953 46/ 0,0] 100,]

Fuente: Elaboraci6n propia

Tabla 3-77 Resumen de composicion vehicular de la Calle Bolivar entre calle
O’Connor y Junin (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
:Zoo -—‘l’oo A"oo -—‘4"oo A"oo A"oo A"oo —d
z;ziz:gz?nzjgz?nz:gz22:5222:2222:22-?2:?
Dmf;;‘of;:;:oﬁfgjoff;:oif;:oﬁf—:;:oif;:oi

1° ] 7057) 43| 0/7900] 8326 911 7] 9244|8168 866] 7] Y041] Ti64) 876| 4 864) 5955] 762) Of 6717 S814] 712] 3| 6529] 4657] 607) 0] 5264

217099 887 0[7986] 8202] 931] 7| 9140] 8233 940{ 7| 9180) 7788| 915] 4| 8707/ 7599) 882 0] 8481] 5933 760 3| 669 4542 564] 0] 5106
8§ 1 3 | 7141) 883 0]8024| 3468] 961) 7| 9436 6497) 822 0| 7319| 7726] 886 4| 8616|7612 868| 0| 8480| 5859] 712 3| 6574 4498| 551 0] 5049

4| 6951 788 0[7739) 8228| 877 7) 9112|8025 875 3| 8903| 7537 8d6| 4| 8387| 7463] 88| O] 8321| 5755 675] 1] 6431) 4755|633 0] 5388

51 6980] 807) O[7787 8398 43| 7| 9348) 8277| 949) 11| 9237| 7736 9I5| 4| 8655
MEDIA | 7045) 841) 0] 7887 8324] 924] 7] 9256|7840 890] 5| 8736| 7710 887) 4] 8601] 7157 842 7999 S5840| 714] 2] 6557) 4613| 588] 0] 5201
% 893 107 00/ 1000] 899 10,0{ 0,1] 1000 89,7 102 0,1 1000 896/ 103 0,0/ 1000] 89,5 105 00/ 1000 891 109 0,0] 100,0] 887 11,3 0,0 1000

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-78 Resumen de composicion vehicular de la Calle Madrid entre calle
Sucre y Gral. Trigo (ABC)

= LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
=2 o 2l olmd o| 2 olmm ol 2l o|=E o] 2| ol=d | 2| 0|27 2|2 o|=2d <| 2| o|=d
Zsifn:Eijn:Eijn:Eijn:Eijn:Eijo:Eijo::&
~EEHHE-EEEEEHEEEHBE - EEEEHEEEEEE =

=] = | e = = e = =] = =] e = =] e = | = e = | =] e
" 15091 22 0]S113| 49500 59| Of S009 4889 45| O] 4934] 4608] 40] 0] 4648] 6084] 54| O 6138 4689 41] 0] 4730] 4429) 6 0] 4435
T 14984 16| 0[5000{4895] 45| 0] 4940/ 5556] 33| O] S589| S424| S| O[S4755463] TN O] SS40 4894 32 O] 4926] 4605 6] 0] 461l
9 | 3 |SI70] 34| 0]5203] 5147 75| 0 5222 5471 13| O S84 5492] 61| 0]5553| 5382 63 0| 5447| 4802 13| Of 4815) 4573 3| 0| 4576,
4 14951] 10] 0[4961] 4998 35| 0| 5033|5580] 16| Of 559 S304 28| 05332 5568] 89 O] 5657) 4978] 47| 0] 5025 4529] 0] 04529

8| S043] 17] 0]S060[ 5118 d6] O SI64|5717) 26| O] 43| 422 44| 0] S466)

MEDIA | SO48] 19| 0[5067)5021) 2| 0] 5073 5442) 26] 0| S469| 5250 44| 0] 5204) 5624] TL| O] 5695| 4840] 33| 0| 4874 4334] 3] 0] 4537
% 99,6 04 00[100,01 99,00 1,00 00[ 1000] 995 05 00 10000 992/ 08 00) 1000 988 12 0,0[ 10007 993 0,7 0,0[ 1000 99.9] 0] 0,0 100,

Fuente: Elaboracién propia



158

Tabla 3-79 Resumen de composicion vehicular de la Calle Gral. Trigo entre

calle Ingavi y Madrid (ABC)

=

JUNES

=
]
&

B MIFRCOLES JURVES VIERNES SABADO DOMINGO
Szoo »—‘I’OO —‘l"oo »—‘4"o° »—‘I”OO 'JAOO »—‘4"09 —=
=S = Z|2=9 = 2|22 =2|2=f =| Z|2=2 =| Z|2|=2| =|%|2|=2 =| % 2|=9
| = = S| zleg 2| 2| zleg =| 2| z=leg =| 2| zle9 =| 2| =|=2| =| 3| =l =| 2| =|=5
=S | =|ged 2| =|2eg 2| =| 2= = | =| 2= =| =| 2[= =|=[2=d = | =|3|=]
138990 25| 0[392414095| 65| 4 43643358 48 0| 3406| 3135 20 0]3155[4196 2| O 4198) 3345 27| 0] 3372 3939 6| 0[3%5
36l 19 0[3780[4262) SI 1/ 43343832 30 0[ 3862| 3500 26 0[35264409] 28] 0| 4437 3310[ 16| 0] 3306] 3752 4| 0] 3756
10 ¥ 3050] 37 0[3987 4407 74 2| 44833638 14| 0] 3652 3564 31| 0359543200 20| of 4340 3212 7 o[ 3219 3702 0] 0]3702
© 358 13 01377 4290] S0 0| 4340(3837) 19 o[ 3856) 3341 16 0|33574499] 35| 0| 45340 3413 28 o] 3441] 3638] 1] 0] 3639
5| 35| 19 o304 4187 56| 2| 40453852 33| 0| 3885| 3504 24 0|3528
MEDIA | 3858] 22| 0)38814292( 59| 1] 4353]3703] 28 O] 3732( 3408 23| 0]3432(4356[ 21| 0 4377) 33200 19| 0] 3339] 3757 2| 0] 3760,
w | wd o oo{iono] s 14 oo 0ol 992 o8l ool nd] w93 o] ool nd] 99 05 oo 1] 9 gl 0l 100 999l 0] 0o] 1o0d]

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-80 Resumen de composicion vehicular de la Calle Madrid entre calle

Gral. Trigo y Campero (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
ol = I -1 o| = - o| 2 - o| 2 = o = - o| 2 - o| 2 =
= =l =| Z|2=2 =|Z2|2|=89= Z|2=8 = Z2|2|=2 =| Z|2|=2 =|Z|2|=9 =|=%|2|=3
=|Z S| 2| zle2 2 2| zle9 2| 2| zleg =\ 2| =|led =| 2| =|l=9 =[5 z|eg =| 5| =|=3
ﬂ-mmeh:immh:immH:immH:meH:mehgimmhg

—| = | = =] e —| =] e = =] e = = e —_ | =] e = | =]

1" [ 3137] 18] 0]3155]3613] 38] 0] 3651|2882 42 0] 2924) 2243] 11 0] 2254|3406] 22| O 3428| 2634[ 20{ 0] 2654 3013] 3] 0[ 3016,

T 13027] 13] 03040 3584] 30| 0] 3614|3313 24| 0] 3337 3031 13| 0] 3044] 3493 22| 0] 3515] 2822] 16| Of 2838) 3031 3| 0] 3034f
103 318 28 0[3210/3773] 4] 0/ 3817)3164] 10{ O] 3174] 3094 15| 0 3109[3371 21f Of 3392 2741] 8| 0] 2749 3009 1[ 0] 3010

4 13016] 8| 0[3024) 3442 28] 0] 3470/3193] 13| 0] 3206] 2006| 7| 0/2913[3542{ 28| O 3570 2918 23) O] 2941 2958 0 0] 2958

513103 13] Of3116[3288) 28| 0] 3316{3425| 19{ O] 3444] 3079] 11| 0] 3090
MEDIA | 3093] 16| 0] 3109)3540] 33| 0] 3573|3195 21) O 3217) 2870] 11| 0] 2882(3453| 23| O] 3476 2778| 16] 0] 2795 3002 1| 0] 3004
% 9950 05 0,00 1000( 99,1 09 00 1000 993 0,7 0,0[ 10000 99,6/ 04/ 0,0 1000{ 9,3 07 00 1000 %94 06/ 00] 10007 999 00 0,0] 1000

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-81 Resumen de composicion vehicular de la Calle Gral. Trigo entre

calle Madrid y 15 de Abril (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S| o i o | o = ] = | o | o ]
=l Z| 2| 2| 2jz5 2| =| 22 2| 2| 222 2| 2| 222 2| 2| 2|23 2|2 o|== 2| 2| 2|
= fQHE §QHE<§QHE jahg<§nhg jnhg fQHE
DiﬁQ:O'E§Q:O§”Q:Oﬁ§Q:Oﬁ”njoﬂﬁn:oﬂfn:of
o~ = aled B = aled B R aler 2 2 gled B R oleE] 2R ol 2| =) o|ed
i : = | ~ =] = e = = e = | = e = =] e = | =] & = | =] e
1° | 585  31] O[5887) 5665] 85| 4] S754[5201] 65| O] 5356] 3458 51| 0[5509]7052] 30| 0] 7082) 5363) 46| Of S409| 5346] 8| O S354
T ST M| 0]5758] Se04] 64 45732/ 6050 37| O] 6087 S874| 4| 0] 5938) 6463 T2{ O] 6535 3349| 30| 0] 5379] 5291 6] 05297
12| 3 ]5955| 45| 0[6000] S734| 102 4| 58405965 15| Of 980 5946] 77 06023 6355] 60[ O 64I5| 5232] 16 0] S248) 5231 1] 0]323
4 | 5716) 17] 0]5733] 5563 9] 4] 56266086 20| 0] 6106] 5730 38| 0] 5768) 6580[ 72{ 0] 6652 3469] 49| 0] S518) 5159 0] OS159
5§ 15667) 23] 0[5690] 5634 69| 4] 5707,6190] 38| 0] 6228) 5865| 9] 05924
MEDIA | 5785) 28| 0]S813|5652] 75| 4| 5731[5916] 35| O 5951] 5774 57| 0] 5832[6612] S8 0] 6671 5353) 35| 0] 5388] 5256 3| 0] 5260
% 995 05 00[ 1000 98,6 13 01) 1000[ %94] 06 00 1000] 99,0{ 10 00/ 10001 99,1 09] 00 100,0] 994 0,6[ 0.0[ 100,0] 99,9 01] 0,0] 100,

Fuente: Elaboraci6n propia
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Tabla 3-82 Resumen de composicion vehicular de la Calle Ingavi entre calle
Sucre y Daniel Campos (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
:ioZOHZOZO-—‘JGOZO—“QO:o—‘l;ozo—“:ozo-—“:o:o—“i
Z =z =222 2 =229 2 2|22 2| =] 2|29 2| =l 2= 2| = 2|2 Z| 2| o=
S EEEEEBEEEEE EEEEE EEEEE R EE EEE B REE

—_| = | = = —_| =] = =] e = =] = | =] = | =] e

1" 13938] 823 0[4761] 4376] 817| 0] 5193]3109] 666] O] 3775) 2912 673] 0] 35852107 688| Of 2795] 2225|472 Of 2697| 2393| 373 Of 2766

2 4134) 899] 0[S033| 4151) 765 0] 4916{3157) 725] O] 3882 3159] 779 0] 3938] 5509 921] O] 6430| 3674 764] 0| 4438] 2255] 305] 0] 2560
B3] 3 [ 4177 954] 0[SI31]4457| 42| 0539912722 o42| 0] 3364 3080] 831] 0| 3911] 5601 989] O 6590] 3316[ 609 0] 3925] 2478| 446] 0[ 2924,

413957 7196 04753 4231) T14[ 0] 4945[2889] 692] 0] 3581| 3013| 654) 0] 3667 5369) 873 O] 6242) 2142 419] 0] 2561] 2333] 338] 0] 2671

51 3969) 872 048411 4233) 34| 0 4967|3075 T17] O 3792| 2726] 670 0] 33%

MEDIA | 4035 868| 0[4903( 4289 794| 0] 5034{ 2990 688] 0] 3678) 2978 721] 0] 3699| 4646] 867| 0] 5514] 2839| S66| 0| 3405] 2364 365 0] 2730

% 823| 17,7 0,0 1000 844| 156] 00] 1000 813 187 0,0 1000 80,5 195 00[ 1000 843 157, 00/ 100,0] 834| 166 0,0 100,0] 86,6] 134 0,0 1000

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-83 Resumen de composicion vehicular de la Calle Daniel Campos
entre calle Bolivar y Ingavi (ABC)

> LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S = = —_ = —_ = —_ | = - = —_ | = - = —_
= EEEEEEE R B R EEEEERE:
== z|2|355 2| 5| 358 =| 2| 3158 =| 2| 559 2| 5| 355 = |2/ 3|52 =| 2 2i=9
=~ 3 =| = 2= =| =222 =| =| 2= =| =| 2= =| =|2|=2 == 2= =|=| 2|=]

= | = e~ = =] e~ = =] e~ = =] e = =] = | =] ~ = | =] e~
1] 6603 4400 0[7043| 6851 492 3| 7346|6251 489 Of 6740 5910) 414) 0] 6324 3967) 387 0 4354 4146) 303) 0] 4449) 2598) 152 0] 2750
T 67000 S19] 0]7219] 6757) 456] 3| 7216{ 6300 537 0] 6837 6260| 408 0] 6668) 6553 493 O] 7046 6436| 46| O] 6782| 2417 128) 0] 2545
14 3 | 6846] S74] 0[7420[ 7105 612| 3| 7720/ 5954 384] 0] 6338 6421) 448 0] 6869) 6753 564 O] 7T317| S746| 355 0| 6101 2657) 194] 0] %1
416595 434] 0[7029] 6635] 431] 3| 7069] 6120 441] O] 6561) 6025| 312 0] 6337) 6523) 441] O] 6964] 408| 45| Of 4343 454] 131] 0] 2585

S 6717) 486] 0]7203] 6725) 435] 3| 7163 6307 533 0] 6840 6055 332| 0] 6387

MEDIA | 6692) 490] 0)7182( 6814) 485] 3| 73026186 476] 0| 6663 6134 382 0] 6517|5949 4711 0] 6420[ 5106 312 0] 5418) 2531] 151] 0} 2682
% 932 68 00[100,0] 933 6,6] 00] 1000[ 928 71| 00 1000] 9411 59 00/ 10000 927 73 00 1000] 942 58 0.0] 100,0] 944] 56] 0,0] 100,

Fuente: Elaboraci6n propia

Tabla 3-84 Resumen de composiciéon vehicular de la Calle Ingavi entre calle
Daniel Campos y Coléon (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
Sl = o | o — o o = o — o — o |
2 EHEE R R EE R e EEEEEEE EE
= e R e R e = R e = I B = B I I I B I = W
s BFEEREFEREEEREEEREEE RS RE NN
v sa1 e olesrl eom| esd| ol estlenol s of 53l soes s ol smol 3] ] of 3med sos 61| of 36 434 21| o[ aee
v sl 700 ofesal o10a] s o 768l asir] 63| o s8] w0l e ol stoaleono] 73] of 7es sosal ass ol ssml osio] 1s9] o] as0s
15 o Lol 7o olnoe] ssas] 70l ol sl a3l 57| ol asol ases] 5o o so98] 7iodl 7ol ol 06| asos] 03] ol so08] 2499 1] o[ 7m0
o s el oess0lenss] o1 ol emstlassi] eas o sis9] a3l st ofassolesso] eso] of msul 3wl | of 35 s | o[ s
s 5o o0 oesoe|enss] 616 of 6malasse] er| of a6l 45| s ofaes
weoia | ssse] 697 0[6sss e50] 667 of eonrlaess] 13| of a2l a5 s of sioaleoot] 707] of eros] aoos] 3se] o] sas] 23] 24 o261
% 894/ 106/ 0,0]1000[ 904/ 96 00] 1000 883 116] 00 1000 884 115 0,0[ 100,0] 89,5 10,5 00[ 1000 913 86/ 00 1000/ 914 86/ 0,0[ 100,0

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-85 Resumen de composicion vehicular de la Calle Daniel Campos
entre calle Ingavi y la Madrid (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
Sl = S | S | S _ S _ S | S | 1S p
Hl x| 2 =0T 2| =|o|2E 2| =|ol2E S| =|o|2g 2| = o2y 2= olZm 2| =] 0|25
= o = =lalsg = =aleg B =lalel 2| =|alam = =l als 2| =l al2Y 2| =] 22T
Dmfn<0ffnﬁoﬁfn<0f;5=<O§£=<Oﬁfn<oﬁfn<oﬁ
! = I B e 1 R I e [ D B e (1 (Rl W] (1 Bl IO B B I R ] 1 R R e L

= = | = | = = = = | =] ~ = =] ~ = | =] ~ = | = ~
1" [ 4851) 605 05456 5051) 652 3| 5706/ 4762 567| Of 5329 3859| 445 0 4304|2822 456{ Of 3278] 3184] 427] Of 3611] 2574 298] 0] 2872,
25057 687) 0]5744] 4976 589) 3] 5568|4864 628 O 5492) 4947| 571) 0] S518]5157) 681] O] 5838| 4987 512] O 5499 2387) 234| 0] 2621
16] 3 | 5135 737 015872 5330] 795| 3| 6128]4469] 436] 0| 4905 5140] 625 O[5765] 5334 755| O 6089 4214 522 0] 4736 2636] 359 0] 2995
4| 484] 580] 0] 5404 4804| 521) 3] 5388(4631] S09] Of 5140) 4767| 443 0] 5210[ 5021] 618] O] 5639 3235[ 371] O] 3606] 2414] 245 0] 2659

51 4920) 635) 0] 5557)4934] S45] 3| 548214856 616] 0| 5472/ 4649 453 0] 5102

MEDIA | 4957) 648) 0] 5606/ S031] 620] 3| 5654|4716 551] 0| 5267) 4672 507) 0| S179[ 4583 627] 0] S211] 3905] 458] 0] 4363| 2502 284] 0] 2786
% 884 116 001000 8%0] 11,0] 01 1000[ 895/ 105 00 1000] 90.2( 98] 00| 1000/ 879 120 00 1000 895 10,5 0,0] 1000 898 102 0,] 100

Fuente: Elaboraci6n propia

Tabla 3-86 Resumen de composicion vehicular de la Calle Junin entre calle
Bolivar y Domingo Paz (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
Sl = = u = | = | = o = | = . = n
= - ; =| o| 23 ; =| ol 2= : =| ol 25 ; =| ol 23 : =[ o Z5 ; = o| 25 ; = o|Zg
=FEEECEEECEEEE BEEE EEEE HEEEEEEE
S EEEEEEEEEEE R E R EE E R E EEE R EE e RS
" [ 7T13] 54 1]7168] 6629] 135] 0 6764) 6819 43| 2| 6864] 7027| 81| 12(7120{3978] 17| Of 3995] 5783] 76| Of 5859 4072] 28] 0] 4100,
Y6989 23] 0]7012 6553 102 0] 6655 6650] 25| O] 6675) 7119] 118] 1) 7238 6683] 60| O] 6743 5889 103] 0] 5992) 4166| 51| 0] 4217
103 | 719 44 2072456738 9] 0 6827 6474 11] 0] 6485 6912 35| 36950 6759] 96| O] 6855 5906| 88| O] 5994f 3930[ 4| 0] 3934
1604830 17 016960 6477| 39| 0] 6516/ 6606] 16| 0] 6622/ 6843 27 3| 6873 6531) 33| O] 6564| 5677 12] 0] 5689) 3861 S| 0| 3866
51650 56| 1073220 6781] 103] 0] 6884|6936 82 2| 7020 7171] 60| 4] 7235
MEDIA | 7101 38| O[7141) 6635 93| 0] 672916697 35| 0| 6733 7014] 64| 4| 7083|5987 51| 0] 6039] S813] 69| 0] 5883 4007 22| 0] 4029
% 9941 05 0,0[1000] 986/ 14 0,0] 1000, 995 05 00/ 1000, 99,0[ 09] 0,1f 100,0] 9,1/ 08 00[ 1000 988 12[ 0,0 1000/ 99,5 05 0,0[ 100,0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-87 Resumen de composicion vehicular de la Calle Domingo Paz entre
calle Santa Cruz y Junin (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
:Zoo _“,_oo _{_Oo _“oo _{_Oo _{\oo goo _—
=2 =| =222 = =|2== = =|2|== =| =| 2|9 =| =|2|=2 =|= 2|4 =| = 2|1
23 S| =|zs9 =22 = 2| =leF = 2| =9 =| 2| |2 =|=||=2 2| 5| =|=3

i M I s ] ) = s ] I s 1 B s = B s B B

1° | 4773) 1087] 0] 5860] 4435| 1255 0] 5690]4371] 1233 O] S604] 4491] 1209 OJ 5700] 3267| 862 O] 4129| 3492) 728) 0] 4220/ 2986) 661) 0] 3647

| 4700 1017 OJS717) 4362] 1219) Of S381|4241] 1193 O] 5434) 4551 1244) 0] 5795| 4243) 1162 O] 5403| 35| 778) O 4374) 3074) 693) 0] 3767
18| 3 | 4901 1112 0]6033) 4546] 1300| O] 5846] 4105 1117) 0] 5222] 4378) 1163 0| 5541| 4358) 1190| O] S548] 3619) 786| O] 4405| 2884] 613 0] 3497

4 | do4| 982 0]3626[ 4289] 1165 0] 3454 4199] 1173 0] 5372 4269) 1136] 0] 3405] 4123] 1113) 0] 5236 3388] 698] 0f 4086] 2798] 589 0] 3387

5 | 4957) 1185] O0J6142) 4600, 1327) Of S927]4523) 1321] O] 5844 4598) 1263) 0] 3861
MEDIA | 4799| 1076] 0] S875| 4446| 1253 (| 5699 4287] 1207) 0] 5495| 4457| 1203 0 5660 3997| 1081 0] S079| 3523| 747 0] 4271] 2935) 639 0} 3574
% 817 183 001000 780] 22.0] 00 1000[ 780] 220{ 00] 1000] 787 203 0.0/ 1000 787 213 0,0] 1000] 825 175 0,0/ 1000] 821 179 0,0] 1000

Fuente: Elaboraci6n propia
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Tabla 3-88 Resumen de composicion vehicular de la Calle Junin entre calle
Domingo Paz y Av. Potosi (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
(=4
= EHEE-EEE-EEEEBER-EHE-BEEEHEEE
Sl 2 = 2| =log =] al=lelm =| 2| =g =| 2| <|log =| 2| =<|e=E =| 35| =|og =| 2| =[eF
Sl 2| = | SEY B =G5 2| = SeE B =|aEg 2| =S 5E = | =Gl 2| =| 55
1 | 7525 375 L[7901] 694 524| O] 7488|7082 429 2| T5I3| 7T375| 447) 12| 7834 4128) 322 O 4450[ 5966 300 0] 6266) 419] 246) 0] 444
T | 7395] 336| 0[7731) 6884) 497| O] 7381 6953 409) 0| 7362 7465 476 4| 7945|6914 480 Of 7394) 6067 310] Of 6377) 4284) 251| 0} 4535
1 3 | 7614] 406 2)8022) 7073| 513 0] 7586|6776) 382) 1| 7159] 7255 397 4 7656|6993 507) Of 7500] 6089| 306| 0] 6395| 4062| 211 0] 4273
4 | 7353 313| 0| 7666| 6808) 427) 0| 72356942 39| 0| 734L) 7182 394 5| 7581) 6756 440] O] 7196] 3865|243 Of 6108| 4005] 209] 0] 4214
S | 7668 444 48116| 7115| 535| 0| 7630 7231 471 5| TIO7| 7521| 43| 6| 7963
MEDIA | T511) 374| 1]7887] 6968 499| 0| 7468]69%| 418 1| 7416| 7359) 430 6| 7796| 6197) 437) 0| 6635| 599| 289) O] 6286] 4136) 229) 0] 4366,
% | 952 47 00[1000] 933 67 00] 1000 %43 56| 0.0) 1000] 944] 53] 01 1000 934] 66] 00| 1000] 954 46| 0,00 1000] 947 52 0] 1000

Fuente: Elaboraci6n propia

Tabla 3-89 Resumen de composicion vehicular de la Calle Domingo Paz entre
calle Junin y O“Connor (ABC)

= LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
ozoo -—‘4’_00 -—‘4’-00 HFOO —‘IFOO —‘lﬁoo -—‘iﬁoo =g
=2 =|Z|2|z2 =| 2|22 =| 5|2|22 = 21222 2| 5| 2|22 =| 5|22 = 5| 2|3
SIS S|l alzles = alzleg = alzleg 2| alzleg S| alz|log = A zleg =& 2o
=] = | = =] e = =] = =] ~ = =]~ = | =] e~ = | =] e
1" 1 4399] 761 0[5160[ 4110[ 867| 0] 4977/4066] 848 0| 4914] 4136] 846] 0] 4982| 3042| 557| Of 3599 3332 545 Of 3877| 2862 4471 0f 3309
Y481 06| 0[4987) 4033) 826 0] 4859]3953| 810{ O] 4763 4229] 889 0] SL18)4012) 742 0] 4754] 3418) 585] O] 4003] 2956 495 0] 3451
20| ¥ | 4485 768| 0] 5253| 4206 878| 0] 5084) 3804) 735] 0] 4539] 4018| 806 0| 4824 4131 780] O] 4911] 3452 583) 0] 4035 2714 407] 0] 3121
414229 687 0[4916] 3957] 7197) 0] 4754(3899) 791 Of 4690| 3949| 782 0] 4731) 3914] 700 O] de14] 3335 550] O] 3885) 2640] 387 0] 3027
514551 798| 0] 5349] 4264] 897 0] S161[4228 933| Of Slel| 4243 894 05137
MEDIA | 4380 74| 0] 5133|4114] 853 0] 4967|3090 823] 0| 4813] 4115 843 0] 4958|3774 6%4| O] 4469| 3384| 565| 0| 3950| 2793 434| 0] 3227
% 855) 145 00[1000] 828/ 17,20 00 100,0{ 829 17,1 0,0] 1000 830[ 17,0 0,0[ 1000{ 844] 155 00] 1000 857 143] 0,0] 100,0] 86,6 134] 0,] 1000

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-90 Resumen de composicion vehicular de la Calle Campero entre
calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba (ABC)

— LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S| = o o o o o o o
H L 2| = o228 2 = o|2E 2| =o|lZE S| = o|2d 2| = o2 S| = o2 2| =| o2
e ol el I i~ I P i Nl e o= ol e IV i [ e Y = N | I i Bl | I =
Plal D el dled o 2l Eled o 2l Sles o 2l Eleg D 2| Eed e Sled D el FeF
A TR med B R el I R aler B R el I R xleg] R xlel 2R e
- = = e = = e =S| =] e = =] e = =] e = | =] = | =]
" [ 343) 945 0[4188] 3256] 956{ O] 4212) 3676| 1030] Of 4706] 3208 994| 0[4202| 2492{ 709{ Of 3201) 3361] 619] 2f 3982 3014 483] 0] 3497
23088 838] 013926 3287| 1015] 0] 4302| 3893] 1047| O 4940| 3484| 1108) 0]4592] 3867) 906{ O 4773| 3042 551) 3| 35%| 2833| 421| 0| 3254
U3 2963 813 0[3776) 2993) 44| 0] 3837|3490 948] O 4438 2921) 847) 0| 3768] 4049] 989 0] 5038] 3601) 779] Of 4380] 3159 573 0} 373
4" | 3490] 1083 04573 3368| 1033 0] 4401) 3762 1154 0] 4916) 3503| 1094| 0]4597)3689] 773 0| 4462| 3010 497) 2| 3509] 2794 411) 2 3207
51 3105] 969 0[4074] 2975| 969 Of 39441 3594| 1018 0] 4612| 3068 941| 0] 4009
MEDIA | 3177) 929] 0[4107] 3175 963| 0] 4139|3683 1039] 0| 4722 3236| 996 0] 4233|3524| 44| 0] 4368| 3293 611| 1] 3866 2050| 472] 0| 3422
% 714 226 00/ 1000 767 233 00] 1000/ 780] 220/ 00 1000/ 764 235 00/ 1000/ 807 193 00 1000 841 158 0,0] 1000/ 862 138 0,0] 100,

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-91 Resumen de composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre
calle Damaso Aguirre y Campero (ABC)

= LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
2200 -JZOO -JZOO -JEOO —‘Goo -Jzoo —‘izoo =S
=2 = Z|12== =| Z|2l=2 =| Z|2|=5 =| Z|2|=9 =| Z|2|=5| = | Z|2|=5 =|Z|2|=3
S| 2 =| 2|zle9 2| =|zloq =| =|=|o9 =| 5| z|e9 2| =| z|=4| =|=5|z|e9 =| 5| z|=9
=~ Szl =|gleg 2| =|gl=g 2| =|g|eE 2| =|2|rg =| =|2]=2 =|=|z|=2 =|=|32|=F

=] = | e = = | e = =| — = | e = = | ~ = | =] e = | =
I° | 4435] 463] 0]4898| 4240] 477) O[4717[4245) 492 Of 4737| 4163| 471 0[4634)3104[ 329| 0] 3433] 3965 357] 0] 4322{ 3696 300| 0[ 3996
24295 421) 0| 4716] 4394] 534| 0[4928)4371] 25| 0| 4896] 4432 S45| 0[4977| 4815] 400[ 3| S218| 3809| 331] Of 4140[ 3428] 269 0] 3697
0|3 411 392 0[4603) 4034) 402] 0] 4436] 4108| 426{ Of 4534] 3916] 400] 0[4316] 5060] 468] Of 5528| 4205| d64[ 0] 4669[ 3840) 371] 0] 4211
& 4628 ST1) 0[S5199] 4414] 547| 0] 4961)4556] S70] O] S126] 4362 S48] 0[4910[ 4678] 344| 2 5024| 3778) 343] 3| 4124] 3529] 302 2] 3833

5| 4145 466| 0 4611] 4100] 452 0] 4552)4274] S10{ Of 4784 3987| 451] 0O[4438

MEDIA | 4342) 462( 048054236 482 0] 4718[4310] SO4| 0] 4815| 4172] 483 0]4655|4414| 385) 1| 4800| 3939| 373| 0] 4313] 3623) 310[ 0] 3934
% 904] 96 0,00100,0( 898 102 0,0 100,0] 89,5 10,5 0,0[ 100,0] 8§9,6] 10,4 0,0] 100,0{ 920[ 80] 00[ 1000{ 913 86/ 00 1000{ 921 7,9 0,0] 10,0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-92 Resumen de composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre
calle Gral. Trigo y Campero (ABC)

- LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
OZOO -—‘l'oo -—‘l‘oo -J’“Oo .a’_oo .a"oo ._‘A‘oo -
== = Z|2=2 =|Z2|12|=89=|Z|2|=2 =| 2|2|=8 =| 2| 2|=8 =|Z|2|=] =|=5| 2|=3
S| = = 225 = 2 =523 = 2 =25 =| 2| =59 =| 2| =25 =| 2| =553 =| 3| =|=3
alH s m el | = 2ed B = 2ed 2| 2|22l =] = 22 = | = 2a2 = =] 2=

Pl =lal A al=lal dal=lal dal=la g3l =lal T Sl=128 7 3|=la] T

1° | 5067| 285| 0[6252] 5569| 312 0] 5881|6178 375] O] 6553 6041) 253 3] 6297|4605 230 O] 4835 5519 240{ 1) 5760] S5182| 201] Of 5383

2| 59491 266 0[6215] 5612] 351| 0 5963 6141) 384] O] 6525] 6259] 329 1 6589|6788 281 3| 7072 5540) 257) 1| S798| S5135[ 203 0] 5338{
B ¥ | 5938 254] 0[6192] 5516 295] 0] S811[6090] 365) 0] 6455| 5968] 244| 2| 6214 6866] 311] O] 7177 5674 308] 1] 5983| 5309 273] 0] 5582

4| 6080] 344] 0] 6424] 5636] 353 0] 5989 6148) 418 0] 6566] 6114 299| 1| 6414] 6728] 251| 0] 6979 5523] 224] 3| S750[ S184] 2001 3] 5387

51 5972] 3100 0[6282] 5570[ 335 0] 5905[6071] 374] Of 6445 6083 264 1] 6348
MEDIA | 5981] 291] 0)6273| 5580 329 0] 5909]6125] 383| 0] 6508] 6093 277| 1] 6372 6246 268 0] 6515 5564 257) 1| 5822 5202{ 219] 0] 5422
% 953 46 0,0, 1000( 944 56/ 00/ 1000 94,1 59 00{ 1000 956 43 00 1000{ 959 41 00] 100,00 956/ 44| 00 100,00 959 4,0] 0,0] 100,0]

Fuente: Elaboracion propia

3.3.3.2. Procedimiento Asociacion americana de carreteras estatales
y transportes oficiales (AASHTO)

A. Resumen horario mensual

En esta seccion se puede observar los resultados de promedio horario mensual, los
cuales resultan del andlisis efectuado anteriormente, pudiendo observar los datos en

el punto 3.3.1.2. y el andlisis de depuracién de datos en la seccién 3.3.2.2.

Tabla 3-93 Descripcion de resumen horario mensual de vias interrumpidas
(AASHTO)

DESCRIPCION

Trafico promedio horario mensual

Trafico promedio horario mensual del dia en estudio (1° M)

Trafico promedio horario mensual del dia en estudio (2° M)

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-94 Resumen horario mensual de la Calle Col6n entre calle Virginio
Lema y 15 de Abril

VEH/HRS. HORA | LUNES | JUEVES | SABADO
0800 - 0900 | 349 359 224
— Aésf:)o . [0 1200 | 380 362 328
z e 1800 - 19:00 336 305 337
o Media 355 342 296
Z . .
0800 - 0900 | 354 354 236
=)
v Aésf:)o o [100 1200 [ 365 359 374
e 1800 - 19:00 339 208 347
Media 353 337 319

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-95 Resumen horario mensual de la Calle 15 de Abril entre calle
Daniel Campos y Colon

VEH/HRS. HORA | MARTES | VIERNES| SABADO
1000 - 1100 | 401 649 408
e A&SSTS? . [1500 1600 412 405 164
z o 1900-2000 | 366 331 358
= Media 393 461 310
Z : :
1000 - 1100 | 406 623 1
-]
= A&SSTS? o [1500-1600 | 399 454 186
o 1900- 2000 | 377 341 388
Media 394 473 331

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-96 Resumen horario mensual de la Calle Colon entre calle 15 de
Abril y l1a Madrid
VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES | SABADO
10:00 - 11:00 420 452 401
AASHT
g (L?\/I S;) I 17:00 - 18:00 387 614 297
Z 1'0 N,[ 20:00 - 21:00 446 426 392
S Media 418 497 364
Z ) )
10:00 - 11:00 425 488 392
= AASHTO
R (LM.S) I 17:00 - 18:00 389 577 302
2’0 N,[ 20:00 - 21:00 465 445 384
Media 426 503 359

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-97 Resumen horario mensual de la Calle 15 de Abril entre calle
Colén y Suipacha
VEH./HRS. HORA MARTES | VIERNES | SABADO
09:00 - 10:00 411 328 318
:" A(I?/ISSTS? I 12:00 - 13:00 260 244 341
Z 10’1\& 17:00 - 18:00 427 274 198
S Media 366 282 286
Z ) )
09:00 - 10:00 398 342 316
= AASHTO
R MLV.S) T 12:00 - 13:00 267 264 388
2",1\/,[ 17:00 - 18:00 386 283 215
Media 350 297 306

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-98 Resumen horario mensual de la Calle O“Connor entre calle Oruro

y Bolivar
VEH/HRS. HORA | MARTES | JUEVES | SABADO

0800 - 0900 | 697 687 592

AASHTO
% NLLS) [ 2001300 [ 563 534 671
z o 1800 - 1900 653 700 497
o Media 638 640 587

= . .

0800 - 0900 | _ 686 681 614

= AASHTO
A NLLS) g 12001300 [ 3l 566 704
o 1800 - 1900 669 687 495
Media 662 645 604

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-99 Resumen horario mensual de la Calle Bolivar entre calle Ejército
y O’Connor
VEH./HRS. HORA MARTES [MIERCOLES| SABADO
09:00 - 10:00 653 555 255
AASHTO
et (M,M.S) I 11:00 - 12:00 662 599 449
Z 1; M’ 19:00 - 20:00 606 637 365
S Media 640 597 356
Z . .
09:00 - 10:00 632 544 269
= AASHT
R (MSM s()) T 11:00 - 12:00 650 590 465
2(’) M, 19:00 - 20:00 602 630 403
Media 628 588 379

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-100 Resumen horario mensual de la Calle O’Connor entre calle
Bolivar y Ingavi
VEH./HRS. HORA MARTES |MIERCOLES| SABADO
08:00 - 09:00 642 552 549
AASHT
~ (MSM S()) I 12:00 - 13:00 664 510 668
g 1; M’ 17:00 - 18:00 654 571 490
= Media 653 544 569
Z . .
08:00 - 09:00 646 560 578
= AASHTO
A (M,M.S) I 12:00 - 13:00 667 504 666
2; M’ 17:00 - 18:00 645 612 482
Media 653 559 575

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-101 Resumen horario mensual de la Calle Bolivar entre calle
O’Connor y Junin
VEH./HRS. HORA MARTES [IMIERCOLES| SABADO
09:00 - 10:00 679 515 284
g° 1(&1\1/&[8;/[{2()) I 11:00 - 12:00 644 640 522
4 1:, M’ 19:00 - 20:00 579 570 353
© Media 634 575 386
Z 09:00 - 10:00 685 496 284
2 AASHTO : :
R (M.M.S) T 11:00 - 12:00 669 613 533
2:, M, 19:00 - 20:00 573 581 402
Media 642 563 406

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-102 Resumen horario mensual de la Calle Madrid entre calle Sucre y
Gral. Trigo
VEH./HRS. HORA LUNES | VIERNES | SABADO
11:00 - 12:00 402 431 366
AASHT
> (LSV S)O I 15:00 - 16:00 231 348 186
Z 1; 1\’/[ 18:00 - 19:00 302 297 220
© Media 312 359 257
4 ] ]
11:00 - 12:00 396 437 358
= AASHTO
R (LV.S) I 15:00 - 16:00 254 366 175
2; 1\’/[ 18:00 - 19:00 301 318 225
Media 317 373 253

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-103 Resumen horario mensual de la Calle Gral. Trigo entre calle
Ingavi y Madrid

VEH./HRS. HORA MARTES | VIERNES [DOMINGO

08:00 - 09:00 395 237 147

AASHT

s (MSV D()) I 13:00 - 14:00 303 160 162

z M 17:00 - 18:00 311 252 192

© Media 336 216 167

Z 08:00 - 09:00 397 246 154

E 1?{3[8\1;1;()) I 13:00 - 14:00 289 182 150

2(’, 1\;[ 17:00 - 18:00 266 244 187

Media 317 224 164

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-104 Resumen horario mensual de la Calle Madrid entre calle Gral.
Trigo y Campero
VEH./HRS. HORA MARTES | VIERNES [DOMINGO
07:00 - 08:00 304 213 129
= 1?1?48\}71 TD()) I 12:00 - 13:00 252 243 249
z 1; M 17:00 - 18:00 247 208 104
= Media 268 221 161
4 07:00 - 08:00 319 234 143
= AASHTO
[ (MV.D) 1 12:00 - 13:00 266 230 249
2; 1\;[ 17:00 - 18:00 252 193 117
Media 279 219 170

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-105

Madrid y 15 de Abril

PUNTO N° 12

Resumen horario mensual de la Calle Gral. Trigo entre calle
VEH./HRS. HORA LUNES | VIERNES | SABADO
11:00 - 12:00 377 411 356
A([;S‘I;I ;O I 15:00 - 16:00 243 488 177
1‘,’ 1\’/[ 19:00 - 20:00 356 332 297
Media 325 410 277
11:00 - 12:00 387 423 381
A([;S‘I;I :)O I 15:00 - 16:00 253 488 193
23, 1\’/[ 19:00 - 20:00 371 349 314
Media 337 420 296

Fuente: Elaboracion propia
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Daniel Cam
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PUNTO N°13

Resumen horario mensual de la Calle Ingavi entre calle Sucre y
pos
VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES DOMINGO
07:00 - 08:00 309 334 135
I?IITSN?;()) I 10:00 - 11:00 307 364 201
1’0 1\;[ 17:00 - 18:00 381 400 129
Media 332 366 155
07:00 - 08:00 309 297 139
AZ:SI\ZI’]I)‘()) I 10:00 - 11:00 312 417 225
2’0 1\;[ 17:00 - 18:00 386 400 129
Media 336 371 164

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-107

Bolivar y Ingavi

PUNTO N° 14

Resumen horario mensual de la Calle Daniel Campos entre calle
VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES | SABADO

07:00 - 08:00 398 421 213
A(iil/irg) I 10:00 - 11:00 550 507 401
1’0 N,[ 18:00 - 19:00 465 526 297
Media 471 485 304
07:00 - 08:00 384 412 233
A(iil/irg) I 10:00 - 11:00 564 484 393
2"’1\/,[ 18:00 - 19:00 465 513 310
Media 471 470 312

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-108

Campos y Colon

PUNTO N° 15

Resumen horario mensual de la Calle Ingavi entre calle Daniel
VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES | SABADO

07:00 - 08:00 373 408 180

A(iil/il’g) I 10:00 - 11:00 441 522 369
1’0 N,[ 18:00 - 19:00 468 557 198
Media 427 496 249

07:00 - 08:00 402 378 182

A(iil/irg) I 10:00 - 11:00 415 503 348
2’0 N,[ 18:00 - 19:00 463 548 227
Media 427 476 252

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-109 Resumen horario mensual de la Calle Daniel Campos entre calle
Ingavi y la Madrid

VEH./HRS. HORA | LUNES | MARTES | SABADO

07:00 - 0800 | 361 390 231
AASHTO

= LMS) {1000 -1100 | 393 375 331
z oM 16:00- 1700 | 333 387 192
o Media 362 384 251
z 0700 - 0800 | 365 374 238
= A(ﬁilg) @ 1000 -1100 [ 413 376 346
oM 1600- 1700 | 360 399 217
Media 379 383 267

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-110 Resumen horario mensual de la Calle Junin entre calle Bolivar y
Domingo Paz

VEH./HRS. HORA | LUNES | JUEVES | SABADO
08:00 - 0900 | 533 465 359
= A?LS;{ST)O [ [1200 -1300 | 502 500 475
z o 1800- 1900 | 511 476 409
= Media 515 480 414
z 08:00 - 0900 | 525 473 360
= A?LS;{ST)O @ 1200 -1300 [ 458 476 474
oo 1800- 1900 | 516 480 392
Media 500 476 409

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-111 Resumen horario mensual de la Calle Domingo Paz entre calle
Santa Cruz y Junin

VEH./HRS. HORA | LUNES | MARTES | SABADO
08:00 - 09:00 | 430 410 252
5 A(ﬁfg) [ [1200 -1300 | 458 488 308
z oM 1700- 1800 | 388 408 254
= Media 425 435 271
z 0800 - 09:00 | 417 410 277
= A(ﬁfg) @ 1200 -1300 [ 465 487 321
oM 1700- 1800 | 393 395 280
Media 425 431 293

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-112 Resumen horario mensual de la Calle Junin entre calle Domingo
Paz y Av. Potosi
VEH./HRS. HORA LUNES | JUEVES | SABADO
08:00 - 09:00 610 525 447
AASHTO
a (LJ.S) I 12:00 - 13:00 598 585 496
z. 1; 1;/[ 18:00 - 19:00 546 519 404
o Media 585 543 449
Z 08:00 - 09:00 591 522 459
E AéS;I;‘)O I 12:00 - 13:00 598 565 487
2: 1;[ 18:00 - 19:00 548 532 392
Media 579 540 446

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-113  Resumen horario mensual de la Calle Domingo Paz entre calle
Junin y O“Connor
VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES | SABADO
08:00 - 09:00 362 364 192
& A(iil/:g) I 12:00 - 13:00 363 372 280
z. 1’0 N,[ 17:00 - 18:00 346 337 238
= Media 357 358 237
Z 08:00 - 09:00 353 384 217
E A(iil/:g) I 12:00 - 13:00 372 364 270
2’0 N,[ 17:00 - 18:00 354 330 246
Media 360 359 244

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-114 Resumen horario mensual de la Calle Campero entre calle Fray
Manuel Mingo y Cochabamba
VEH./HRS. HORA MARTES | MIERCOLES | SABADO
09:00 - 10:00 257 323 224
AASHTO
I~ (M,M.S) I 12:00 - 13:00 333 312 256
z 1:, M 16:00 - 17:00 297 335 204
© Media 296 323 228
Z 09:00 - 10:00 277 357 224
=} AASHT
¥ (MSM S()) o 12:00 - 13:00 328 320 267
2:, M’ 16:00 - 17:00 280 339 225
Media 295 339 239

Fuente: Elaboracion propia
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PUNTO N° 22

Resumen horario mensual de la Calle Cochabamba entre calle
Damaso Aguirre y Campero
VEH./HRS. HORA LUNES |MIERCOLES| SABADO

08:00 - 09:00 307 313 314
1(&11:&;}'1"1‘8 I 12:00 - 13:00 314 165 256
i" M’ 16:00 - 17:00 317 457 269
Media 313 312 280
08:00 - 09:00 332 331 309
I(SI?E/II-'I:[‘S? I 12:00 - 13:00 312 181 287
;D M’ 16:00 - 17:00 345 435 269
Media 330 316 288

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-116

Gral. Trigo y Campero

PUNTO N°23

Resumen horario mensual de la Calle Cochabamba entre calle
VEH./HRS. HORA MIERCOLES | JUEVES | SABADO
08:00 - 09:00 446 386 424
1(&1\1/\51-‘11’1‘8? I 11:00 - 12:00 427 401 461
10 iVI, 16:00 - 17:00 580 465 430
Media 484 417 438
08:00 - 09:00 449 399 415
?&?,I:I]TS? I 11:00 - 12:00 403 397 426
20 ;VI, 16:00 - 17:00 590 443 434
Media 481 413 425

Fuente: Elaboracién propia

B. Resumen por composicion vehicular

En esta seccion podemos observar los un resumen por composicion de volimenes

totales de dos dias hébiles y un dia no hébil de cinco semanas.
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Tabla 3-117 Resumen de composicion vehicular de la Calle Colon entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril (AASHTO)

AASHTO 1M AASHTO 2M

— LUNES JUEVES SABADO — LUNES JUEVES SABADO
: f: o| 2 olzg = olZg © = O:Ei o| 2 o|Z5 © = o2 © = o |25
S| = =zZ|31s5 2| 2(3|s52|2|3158 52| 2| 355 2| 2| 3155 =| 2| 3|5
ol IR~ R IR I 0 ol Il LS B I e [ o o R el 1 (ol ) Il [ Bl I e

= =] e = | = = = = = s = = e = =] e
1 11034] 53] 0[1087| 971 56] 0[1027{ 800] 80] 0| 880] 1" | 1006] 57| O] 1063] 920[ 58] O] 978] 893 91| 0] 984
2 [1003] 49]  0[1052] 957] S5 O[1012{ 832] 83| 0] 9I5| 2 [ 1007] 48] 0] 1055] 965| 46| 0] 1011 913] 70[ 0] 983
Lop3 19770 550 0]1032] 980] 56| 0[ 1036 779] 83| 0 862| ¥ | 982 49| 0[ 1031] 975 47| 0[ 1022] 798 71| 0O 875
4] 998 55| 0]1053] 97| 67) 0[1014] 8201 93] 0] 913] 4 [ 1077] 67 O] 1144] 948] 58| 0] 1006] 839 73| 0] 912

5110120 68 0[1080] 978 67) O[ 1045]- |- |- |- 1 964 61 0] 1025] 985 47 0/ 1032]- |- |- |-

MEDIA | 1004] 56/ 0[1060] 966] 60[ O 1026| 807| 84| 0| 89IMEDI§ 1007 56| Of 1063] 958| 51| 0] 1009 860[ 77| 0] 937
% 947 53 0,0[100,0] 942] 58 00[ 100,00 90,6 94 00110000 % | 947 53 0,0] 1000 %49 51 00] 1000] 98] 82 00] 100,0f

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-118 Resumen de composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre
calle Daniel Campos y Coléon (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M
= MARTES VIERNES SABADO = MARTES VIERNES SABADO
2iOZOZEOEOZEOZO:EiOZQ:EOEO:EOZO:EI
S| ==\ 2|35 2| 2(5ls5 2|2 51592 2| 2| 2155 = 2| 2[55 2| 2| 5|5
ol o= =l I el [ Nl Il (el B IR el SR (o (ol B Il [ ol S el S R I e SRS
—=| =] —=| =] —=| =] =) = 9 =) = 9 =) = 9
v Lo 7] o[ues]i3so] st ol sss| 35| o s v [uooo] m[ o[ nes[ iom[ s o[ el 93] 4] o o
r Lol es| o[uime[13e] sol o[iaad] om| ao| ofiooe] 2 [ izl o ol ios| wan] oa o[ sos] om0 s o 102
v | » [iooo| 85| o[nirs|i3a8] ss| ol 1406 so8| o] o[ owr] @ [ o] e[ ol nsl i30] s5] o 1aos] oe3] el o 023
¢ [uosl 74 o[ uso[1ooo 76 o[1see] 4 43 of oer] « oes] 7] o usy| e o] ol 16 s8] 9] o] om
S R s A A A A O O O R 2 I I A -k
weois | 102 7] oftums[aass] si o[uare] 93] a] of osrhueond 110a] s3] of uisel 1ais| sl of waoa o3[ st o] oss
% 9350 65 00 100,0] 943 57 00[{100,0] 954 46/ 0,0 100,0| % | 9300 700 00 10000 939 61 00/ 1000] 948 52 0,0 100,0f

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-119 Resumen de composiciéon vehicular de la Calle Colén entre calle
15 de Abril y la Madrid (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2’M

g LUNES MARTES SABADO g LUNES MARTES SABADO
S| Z|cl2lclm@e|2|olzd eS| cl=d 2| 2| 2| o|2a 2| 2| o|=28 2| 2| |25
= = Z|=|= == Zl =] = =3 Zl =] = == = Z| == == Zl=| = == Zl =] = ==
Pl o=l el Zlegd=la|lZled =|la|Zled 5| =| al Z|es = a| Z|es =| o Z|eS
Ll I ol R e RS ol B el B ol I el S R (ol I I R ol I I B ol I el R

= = e = =] e = =] e N = =] =~ = =]
1" [1184] 64  0[1248]1437] 64| O[1501)1039] 40 O[1079] 1* | 1239 75 O] 1314] 1415 62] O] 1477) 1027] 45| 0] 1072
21182 62] 0] 12441437, 72| 0] 1509 1047) 51| 0[1098] 2 | 1242 71)  Of 1313] 1485 59  O[ 1544] 1037] 51| 0[] 1088
3 3 |1205] 0] O[1275) 1394] 68| O 1462] 985| 47| 0]1032[ 3" | 1189 66| O 1255) 1454] 67| 0] 1521] 1033] 67 O] 1100
4 11208] 69 0[1277)1433] 73| 0O 1506{ 1059] SO[ O] 1109] 4" | 1210] 63| O 1273] 1442] 74 0] 1516 1007 S5 0] 1062

5 [1207] 68| 0] 1275[1245) 71| O 1316]- |- |- | 5| 1156] 60] O 1216 1349) 63| O] 1412- |- |- |

MEDIA | 1197| 66| 0[ 12631389 69 0] 1458 1032] 47| O 1079MEDIA 1207| 67| 0] 1274] 1429] 65|  Of 1494] 1026] 54 0] 1080
% 948/ 52 00010000 953 47 0,0 10000 956] 44| 00] 100,0| % | 947 53 000 10000 956 44 00 100,00 950/ 50 0,00 100,0

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-120 Resumen de composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre
calle Colén y Suipacha (AASHTO)

AASHTO 1°'M AASHTO 2°M

= MARTES VIERNES SABADO = MARTES VIERNES SABADO
2 i = Z olZ2d © Z olZ= © Z o 2= i = ; o |28 © ; o|Z= © ; o |2=
= EEEEEBE: HHE: HEHEHE: BEEEEBBEE:
~|=|Z|5|Z|28z|5| 2|28 | 5| 21285 2| 2| 2|28 2|5 2128 2| 5| 2|8

= | = ~ = | = | ~ = | = | e~ = = o = = o — = | ~
1" [1005] 87 0[1092] 764 45 O 809] 799 37| 0] 836 I [ 1022] 72] O 1094] 787 46| O 833 879 43| 0]
219920 85| 011077] 796] 62| 0] 858| 822] 45| 0] 867 2 | 1019] 78] 0] 1097] 834 56| 0] 890 857 46| 0 903
41 % (1023 98| O[1121] 85| 54| 0 879 847| 51| 0 898 ¥ | 1027] 61] 0] 1088 847 77| 0] 94| 84| 471 0] 92
110210 89 0[ 1110] 781{ 56/ O 837 824] 47 O] 871 4 | 950 76| O] 1026 817] 77| 0] 8%| 87 59 0] 916

%1 83 ofw4 o o 0 0- |- |- | | 99 8§ oftor7p o o o 0- |- |- |

MEDIA | 1000[ 88| 0] 1088] 633] 43| 0] 676] 823] 45| 0| 868MEDIA 989 75| 0] 1064] 657| S| 0] 708] 866| 48 0] 914
% 919 81 0,0 1000] 936] 64 00/ 1000] 948 52[ 00010000 % | 930 7,0 00] 1000 928 72 00] 1000, 947 53 00] 100,0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-121 Resumen de composicion vehicular de la Calle O’Connor entre
calle Oruro y Bolivar (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M

= MARTES JUEVES SABADO = MARTES JUEVES SABADO
: f: o| 2 SNGER 2 SGERS 2 e i of 2 o225 = 2 o |25 © 2 o |25
Al | BEl=| Qg2 =382 =2 a8l aml 2 =al5g 2= 228 2= 5|23

= = e = = e = = e = | =] e = =] e = | = e
1 11973] 88| 0{2061]1930] 80| 11{2021[ 1774 79 O[1853] 1" | 1919] 104 0] 2023 1919 78] 4] 2001] 1753] 79| 0] 1832
2 11806] 95| O[1901] 1841 78] 6{1925[1697] 90] O[1787) 2" | 1898 83| 2| 1983| 1878] 65| 4| 1947| 1740[ 85| 6| 1831
S L% 181 990 0[1920]1785] 67| 9| 1861[1698| 77) 0[1775] 3" | 1834] 93| 2 1929] 1854] 85 7| 1946 1725| 9] 4] 1818
41818 80] O[ 1898) 1814] 72| 12| 1898|1671 68| 0| 1739 4' | 1875 96| 1| 1972| 1825| 79 9| 1913] 1673 84| 2| 1759

5 [1824] 108] 0] 1932( 1783 93] 5| I881- |- |- | 51 1935] 107) O 2042 1861] 73| 9 1943)- |- -

MEDIA | 1848 94| 0[1942/1830] 78 8| 1916 1710] 78] 0 1788MEDI4 1892] 96| 1] 1989] 1867] 76| 6| 1949] 1722] 84| 3| 1809
% 9520 48 0010001 955 41 04] 1000] 956] 44| 00 100,0| % | 951] 48] 01| 10000 958 39 03 10000 952 46 02 100,0f

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-122 Resumen de composicion vehicular de la Calle Bolivar entre
calle Ejército y O°Connor (AASHTO)

AASHTO 1I°'M AASHTO 2'M

- MARTES MIERCOLES SABADO = MARTES MIERCOLES SABADO
2 i o| 2 olZ2= © z olZ2= © z o"?_‘i of 2 o |25 © = o |25 © = o |25
il RN = I e R ol BN I L ) BT el R o I I I R ol R Il o ol IR e R

= | = & = | = & = | = e = | = e = | = e = | =
1" [1679] 204] 0] 1883 1620{ 180 2[1802] 991] 116] O] 1107) 1 | 1687 187  Of 1874 1589 193] O 1782] 983 121] 0] 104
2117020 208]  0[1910[ 1612] 188 2| 1802 961] 132  0[ 1093] 2 | 1654 199 0] 1853] 1602 188] 1] 1791] 992{ 137 0] 1129
6 | 3 1733 20| 0] 1953 1443 160] 0[1603] 947| 120 0[ 1067 3 | 1684] 206| 1| 1891) 1555 180] 3| 1738] 1067| 119] 0] 1186
41702 193] 01895 1582] 174 0[1756] 929] 106{ 0] 1035] 4" [ 1703] 205] 1) 1909] 1405] 185 Of 1590] 1037] 142| 1] 1180

81173 212]  0[1944]1617| 189  4[1810]- |- |- |- 511696 19 0 1892 1527) 212 O] 1739- |- |- |-

MEDIA | 1709] 207| 0] 1916| 1574] 178 1) 1753| 957| 118] O] 1075MEDIA 1684] 198| 0] 1882| 1535 191 0] 1726] 1019] 129| 0] 1148
% 892 108 0,0/ 1000, 898] 10.2] 0,1] 100,0] 89,0 11,0] 0] 100,0| % | 89,5 1050 00 1000{ 889 1L1] 00] 1000] 888 112 0,0] 100,0

Fuente: Elaboracién propia



173

Tabla 3-123 Resumen de composicion vehicular de la Calle O“Connor entre
calle Bolivar y Ingavi (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M

= MARTES MIERCOLES SABADO = MARTES MIERCOLES SABADO
2iogo“?zogo"éogo‘?zioZoqgogoﬂgogoﬂg
Al o | Bl = aed el = a8l 2= aEgam 2= aeg 2= 88 2| = 523

= | = ~ = | = ~ = | = ~ — = e — = e — = A
1" 1874 95 4[1973[ 1553 67) 0] 1620 1689 81| O[L770] " | 1867] 93] 0] 1960[ 1555 83] 0] 1638] 1625 73| 0] 1698
2 O[1851) 85| 1[1937)1585] 75 O 1660{ 1651] 77] 0] 1728 2" | 1843] 107) 3| 1953] 1609] 76| 0| 1685 1636] 94| 0] 1730
ToLY 1866 88 1)1955)1362] 92 0] 1454]1623] 69] O[1692] 3" | 1872 97] 0] 1969 1565 88| 0] 1633] 1657 71| 0] 1728
4 11866] 73] 2] 1941]1555] 68| 0[1623) 1649 63] O[1712] 4" | 1818] 99| 1] 1918 1622| 70[ O] 1692] 1612] 77| 0] 1689

511893 91 3{1987)1478] 0] O[1548]- |- |- | S| 1873 83 0 1956[ 1591] 82 0 1673]- |- |- |

MEDIA | 1870 86| 2| 1958| 1506] 74| 0] 1580| 1653] 72| O| 1725MEDIA 1854 95| 0] 1949 1588 79| 0| 1667) 1632| 78| 0| 1710
% 955 44 01) 100,00 953 47 00 1000] 958 42[ 00{ 10000 % | 951 49 00 1000] 953 47 0,0] 1000] 954 46/ 00] 100,00

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-124 Resumen de composicion vehicular de la Calle Bolivar entre calle
O’Connor y Junin (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2’M

- MARTES MIERCOLES SABADO - MARTES MIERCOLES SABADO
= S| Z| o 2= ° Z| o 2= ° z| o i i Z| o 2= ° Z| o 2= ° Z| o i |
S| =|=| 213582251582 2(359 5 =|2|3158 2| 2| 3|58 2| 5| 552
o I e I e = el = el = el Y el = (ol e 2 e = I = Il ) Il = I I

N = =] e Sl =] e = | = o = | = o = | = o
1 11705) 197) 0] 1902 1541] 183] 2| 1726{ 1041 113] O[ 1154 1° | 1689 187  Of 1876 1550] 177| 0] 1727) 1068] 137 0| 1205
211693 199]  0[1892] 1551) 193] 2| 1746| 1040] 125| O[1165[ 2* | 1735| 194 0] 1929| 1514 187|  0[ 1701] 1061) 141 1) 1203
8 3 [1725 210{  1[1936)1525) 152 0] 1677[1050] 115] O[1165[ 3" | 1711] 197] 0] 1908| 1473] 185|  Of 1658] 1127 129 0| 1256
411690 188 1] 1879]1521) 169] 0] 1690 1054] 105[ 1{ 1160[ 4° | 1744| 192 0] 1936 1508] 191|  0Of 1699] 1134 130 1) 1265

5 [1715) 205  0]1920] 1556] 194] 4| 1754 - - 51 1733] 197|  0[ 1930] 1492) 182[ 0| 1674|- - - -

MEDIA | 1705 199] O 1904| 1538] 178 1] 1717) 1046] 114] 0| 1160MEDIA 1722| 193] 0| 1915] 1507) 184] 0] 1691 1097| 134] 0] 1231
% 893 105 00 1000] 89 104 0.0 1000] 902 98 o0/ 1000] % | 99 101 00 1000 o1 109 o0 1000 s 109 00 1000]

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-125 Resumen de composicion vehicular de la Calle Madrid entre calle
Sucre y Gral. Trigo (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M

- LUNES VIERNES SABADO - LUNES VIERNES SABADO
2 f: o| 2 olZ2d 2 > olZ2d 2 > o |24 f: of 2 o 2= © > ol|Z= © > o |25
SEEHEHEE HEHEE BEEEE EEHE: BHEEHEEE
ol I Il B el = Bl I S0 (ol ) el R Rl Bl I Il 0 (o B (Rl T Bl I e 0

= =] = =] = =] — = o — = o — = o
o] o8] 8] 0] 9561146 13 O[1159] 726] 7| O] 733 | 919 8 0] 927] 1030] 14| 0] lo44] 77| 3 0 T4
Y1925 6| 0] 931)1050[ 19] 0[1069] 772| 5| O 77 ¥ | 970 1] O] 971[ 1125 13| O 1138] 788 6| O] 794
9 L ¥ o3 12l 0] 955010520 17] 0]1069] 764l 2 Of 66| 3 | 935 4] 0 9391079 9| 0] 1088 751 3] 0] 754
£ 191 4 0] 95010700 21| 0{1091) Te6| 9 O 75| 4 | 981] 7| 0] 988) 1128 20[ O 1148 74| 6| 0] 70

1o 6 0090 0 o o 0- [ - L9 13 o 9o - - - -k

MEDIA | 936 0] %43) 863 14] 0Of 877] 757, 0] 762MEDIA 956 6] 0] 962 1090] 14| 0] 1104] 763] 4] 0 767
% 993 0] 0,0/ 1000 984] 16/ 0,0{ 10000 993 07 00110000 % | 994 06/ 00] 1000] 987 13 00 10000 99,5 05 0,0] 100,0f

2

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-126 Resumen de composicion vehicular de la Calle Gral. Trigo entre

calle Ingavi y Madrid (AASHTO)

AASHTO 1°M AASHTO 2M
— MARTES VIERNES DOMINGO - MARTES VIERNES DOMINGO
2 f: ol 2 o248 2 2 o248 2 = o“Ef: ol 2 o|Zs 2 2 o258 © 2 SisE |
= oz =alZ2 s =22 s = ales =| 2| =l alS= 2| =] 2|82 2| =| a|E=
Pl alc|alZled -l Zledm|a|Zleqdm|m| el Zles = e Zleg | & Z|o3
Al | El=| Sl =Sz = 388 e 2= Slerg 2| =] S|eg 2| =] 5|2
= = e = = e = =] ~ = | = a — = | & — = | &
1" 1950 9 4] 93] 679 0 0] 679 S05| 1| Of SO6| 1| 979 2| 3] 984] 679 O] O 679 492] 1 0] 493
11002 111008] 650] O] 0O 650] S10 1| o[ SHf 2 | 93] 5| 1] 99| 663 2[ 0] 665 S18 3 1] 52
100 3 11008 12{ 2[1022] 645| 0 0] 645) 507) 0] O 5070 3 [ 910Q 5| 2[ 917 679 6] 1| 686] 469 2| 0] 47
4 1102] 4 0{1026] 654 0] 0] 654 505 1) 0] S06 4 | 1024] 12[ 1/ 1037] 656] 0] O] 65| 49| 1| 1] 49
§ 180 6 288 0 o O 0 | - 0 %% 0 3 8%9- |- ] -
MEDIA | 966| 7| 1| 974 525| O] O] 525 506 O] O SOoMEDI4 954] 4] 2] 960] 6691 2| Of 671 493] 1] 0] 4%
% 920 07 o] 100,0] 1000 0] 00 1000[ 10000 00 00] 1000] % | 994 04 02 1000] 9970 03 o0 1000] 98 02 0] 1000
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 3-127 Resumen de composicién vehicular de la Calle Madrid entre
calle Gral. Trigo y Campero (AASHTO)
AASHTO I'M AASHTO 2M
- MARTES VIERNES DOMINGO - MARTES VIERNES DOMINGO
: f: o| 2 NGER 2 NGERS 2 e i of 2 o258 = 2 o |25 © 2 o |25
Z |z =alE2 s =2 g = alEds =| 2| =l alS=E 2| =] 2|8 5| =| 2 |E=
Sl ol =lalZled = alZleg = a|Zled =] = /|l Zles =| a| Zled] =| /| 2 |eos
Bl =g =gfeE = SE 2| = 2| = 2EE = = 5=
= = e = | = e = = o~ = | =] e =S| = e = = e
1" 805 8 O] 8I3] 689 12| 0] 701) 486 O O 486 1 [ 799 3| O] 802] 640 11| O] 651 480 O 0] 480
2| B46| 3| 0] 849 682] 8| O] 690] 484 0] O] 484] 2* | 806| 11| O 817/ 667 7] O 674 53| 3 0] 4
10| 3 | 788 16| 0] 804] 626] 10[ 0] 636] 486 0| 0] 486 ¥ | 842 10| 0] 852 643 8 O] 651 513 1 0] 514
4 18000 8| 0] 808 659 11| O 670] 466 O] O 466 4 | 877 9 O 886 678] 8 0O 686 5090 1] 0] 510
§ | 751 4 O 755 O o O 0 | - 1815 9 O 84 o O o O |- [ |
MEDIA | 798| 7] O 805] S31] 8| O 539] 480 0] 0] 480MEDI4 827| 8] 0| 835 525 6 0O 531 S10Q 1) 0] 5N
% 99,10 09 00]1000] 98,5 15[ 0,[100,0] 100,0{ 00/ 0,0 100,0| % | 990 10[ 00 10000 989 11 00] 10000 998 02[ 0,0 100,0f
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 3-128 Resumen de composicion vehicular de la Calle Gral. Trigo entre
calle Madrid y 15 de Abril (AASHTO)
AASHTO I'M AASHTO 2'M
= LUNES JUEVES SABADO = LUNES JUEVES SABADO
: f: of 2 o224 2 = o|Z24 © = o”.?:f: ol 2 o2 © = |25 2 = s
S I = - == R R -
= Z el Sled tlaeldled el dlecd m| D el Zles S el Sles & Al Zlo
Al | Bl =gz =l GegE2 = a5 B2 = aeE 2= S 2 = &=
=S| = o~ =S| = e = = e = | =] e~ = =] e = | = e
1 ] 989 15| 0[1004]1282) 15| 0] 1297) 884] 13| O] 897 " | 1002| 12] 0] 1014 1211] 13| 0] 124] 89| 12 0 881
¥ O1960] 12] 0 97201205 25| 0{1230] 828 8| O 836] 2 | 1005 14| O 1019] 1241] 19 0] 1260] 04| 16| 0] 920
1203 | 998 21| 0[1019)1193| 24| o[ 1217) 807 O] 811] 3 | 1015 4] 0] 1019 1251] 11| 0] 1262] 849 14| 0] 863
£ 1057 9 0] 96[1226] 20| 0[1246] 852 13| O 865 4 | 983] 12] O 995[ 1203] 24| 0] 1227] 879 5| O] 884
5 | 964 16| OQ 980 O o O 0 | - 51 9% 23] 01005 o o o O |- |
MEDIA | 973 14] O 987) 981] 16| 0] 997| 842( 9] O 85IMEDI4 997) 13| 0[ 1010] 981] 13| O 94| 85| 1| 0] 886
% 98,6/ 14 0010000 984 16| 0,0{1000] 989 11 00 100,0| % | 987 13 00/ 10000 987 L3 00] 1000] 988 12 0,0/ 100,0f

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-129 Resumen de composicion vehicular de la Calle Ingavi entre calle
Sucre y Daniel Campos (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2’M

= LUNES MARTES DOMINGO = LUNES MARTES DOMINGO
2 <Zﬂ of 2 olZ= 2 > olZ= 2 > o |Zs i o = o2 S = o|Z8 S = o |25
SHEHEEEHEECHEEE FEHEEEBEEBHEE
SN NN A SN e = Il (S (= Rl Il =00 o) B Rl e (=1 Il = il I el ==

= = e = | = e = = e = =] & = | =] e = =] e
1" | 807 179] 0] 986| 90| 176| 0 1166 384] 86| O] 470 " | 793| 184] 0] 977 90| 168] O 1128] 410 77| 0] 487
2| 82| 193] 0[1014] 874] 176 0] 1050, 366] 66| 0] 432 2 | 828] 183 O] 1011 935 174] 0] 1109] 408] 84 0] 49
13 3 | 798 204] 0[1002] 849] 215| 0[1064] 384) 100| 0 484] 3 | 838] 174 0] 1012] 946] 173] O[ 1119] 428] 89 0] 517
4 | 81| 174 0] 985) 961] 169] 01130 425| 81| 0O S06| 4 | 834) 188] 0] 1022] 995] 163| O 1158 391] 110[ 0] 501

5 | 791 189 O] 980[ 933 170 O[103]- |- |- | 5 | 813] 186 0] 99| 928 159 0] 1087- |- |-

MEDIA | 805| 187) 0 992/ 921 181 0| 1102 389 83] O 472MEDI4 821) 183 0] 1004] 952{ 167) O 1119 409] 90| 0] 4%
% 8L1| 189] 0,0 100,00 836 164/ 0,0/ 1000/ 824 17,6 0] 100,0| % | 818 182 00 100,00 851 149] 00 1000] 82,01 180/ 0,01 100,0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-130 Resumen de composicién vehicular de la Calle Daniel Campos
entre calle Bolivar y Ingavi (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M

= LUNES MARTES SABADO = LUNES MARTES SABADO
:iozo:EOEO:EOEOZEiOEo:EOEO:EOEO:E
S EEE BEEEH BEE  HEE BEE BBl
A Si = | = : hE = | = : hE = | = : h; : =l =| 2 h\; =l =| 4 h\; = | = : EE

= = e = = e = = e = | =] e = | = e = =] e
1" 1293 93] 013861328 97| 01425 851] 61| O] 912[ I [ 1274] 100] O] 1374) 1289] 99| O] 1388 849 74| 0] 923
2 [1329] 103] 0]1432/1355) 92 0] 1447/1057) 60] O[1117| 2 | 1335] 103] O] 1438] 1329] 98] 0] 1427] 87| 75 0] 953
W ¥ 11330 109] 014390 1371) 108 0[1479] 853| 65| 0] 918 ¥ | 1318] 103] 0| 1421 1328] 109 0 1437] 837 68| 0] 905
4 |1329] 100 0] 1429/1332] 94] 0] 1426] 831) 50) O] 881 4 | 1362] 101] 0] 1463| 1319] 10| 0] 1424] 94| 73] 0[ 1017

5 [134] 94 0[1418[1355| 88| O[143]- |- |- | 5] 1248 111] O] 1359] 1411) 108 O] 1519- |- |- |

MEDIA [ 1321 99 0] 1420[1348] 95| 01443 898] 59| 0| 957MEDi4 1307] 103| O] 1410) 1335 103] O[ 1438] 877| 72| 0] 949
% 9300 7,00 0,0[100,00 934 6,6/ 0001000 938 62 00] 100,0| % | 927 73 000 100,00 928 72[ 00 1000 924 7,6 0,0 1000

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-131 Resumen de composicion vehicular de la Calle Ingavi entre calle
Daniel Campos y Colén (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M

g LUNES MARTES SABADO = LUNES MARTES SABADO
: f: o| 2 olZ= © = olZ= © = o |24 f: o| 2 o |2z © = o |25 © = o |25
ol IR I I el | Il B e L (o) B el R o B I I R Bl R e R o) I I R

= = e = = e =] =] ~ = =] e = = = =] e
1" [1106] 147|  0[ 1253 1317] 145| 0[1462| 603] 85 O] 688] 1" | 1117] 139] 0] 1256 1323] 122| O 1445 672] 61| 0] 733
2 [ 1132] 155] 0] 1287[1297| 139] O 1436] 695 92] O] 787] 2" | 1135] 147] 0| 1282| 1318] 131) O 1449] 668] 68| 0O 736
151 3 [1131] 157 0] 1288|1349 161] 0] I510] 692 76| O 768 3 | 1136] 145| 0| 1281] 1325] 107) 0| 1432 740| 76| 0| 816
411097) 143] 0] 1240] 1366 130] O[ 1496 653| 82| 0O 735 4" | 1181 158] O] 1339] 1307| 112] O] 1419] 708 72| 0] 780

5 [171] 1400 O 1301]1336) 133] 0] 1469]- |- |- |- S 1129] 1510 0] 1280 1362 991 O] 1461)- |- -

MEDIA | 1127) 148] 0[1275]1333] 141] 0] 1474] 660 83] 0| 743MEDI4 1139] 148 O 1287) 1327] 114] O 1441] 697] 69| 0| 766
% 884) 1L6] 0,0] 100,01 904] 96| 00] 1000] 888 112] 00] 100,0| % | 885 115 0,00 10000 921 79 00] 10000 91,0[ 9,00 0,0[ 100,0f

Fuente: Elaboracién propia



176

Tabla 3-132 Resumen de composicion vehicular de la Calle Daniel Campos
entre calle Ingavi y la Madrid (AASHTO)
AASHTO 1I'M AASHTO 2°M
= LUNES MARTES SABADO = LUNES MARTES SABADO
Szozo“Eozo“?zc;o“Eiozo“Eozo"“Eoz ==
- EHEH BEHH HEHEH @ HEE BHEE HHEE
v ol 12| o[1os7[1014] 145] o[1159] 574 oa| ol es8 | 1042 107 o 1149] 1009] 124] 0] 1133 75| 83 o 798
» | og| 124 o[ 110s]1030] 133 o{1163| 712 104] 0| 816| 2 | 1030| 14| o] 1154 1030 136] o 1166] 77| % 0| 82
16 | ¥ | ogo) 132 olulio3 172 o[12ts| 7| 12 0 ¥olo2) 107 of 1128] 1039] 133 o 1172 9] 104 0] 873
¢ | 953 108 0] 10611017 118 o[ 1135 601] 94| 0 e 103 1250 o 1so toor| 131 o] 1zl e70] 101 0 771
# L0512 o[ 1135|1022 124] o146 |- - | s Lront] 108 o tn9 103 138 o ms1- |- |-
epis | 976 19| o[ 1095] 102] 138] o[ 1163] €52 0] 753mepid 1027 114 of 1141 1018] 132 0| 1150 7200 96| 0| 816
% | 001 109 oo[1000] 881 119 o[ 1000] 866 ol1000] % | 900 100] o0 1000 s8] 115 o0 1000] 882 118 0] 1009]

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-133 Resumen de composicién vehicular de
Bolivar y Domingo Paz (AASHTO)

la Calle Junin entre calle

AASHTO I'M AASHTO 2'M
— MARTES MIERCOLES SABADO — MARTES MIERCOLES SABADO
:zoo -~ |2 - |2 = =) ol e e o S o
= Z|=z|Z|2[z9=|2|2)z28=2 |2 \2|z8 2 2|2 2|28 =| 2| 2|z =| = 2|==
= =2 =ES =g =EE ] =g = = = =2 =B =2 =5
= = el Zleg =|lal el —| /el el = al = = al Z|les| =| a| Z|es
Sl | = = D|EH E = gl =2 o2 v = Zl = gl R = o=
= | = = =] = =] e = | =] = = | =
rolisa| 7 a{1s49) 429 15| s[u4490107] 90 0 r 8 1438 4] 0| 14| 11s9] 15 1204
o153 3 o[usae| 1441 22 1[1464 1209 15 0 r 8 1414) 11] 0 1425 148] 19 1267
7| > 1553 10| 2 1s6s|1414] 4 314211233 0 ¥ 11 4139 5| 4] 1231] 12 1244
¢ [1s17] 1] 0[Is18| 1405 1] 2] 14081205 0 ¢ 5 1405 9] 5| 1419] 1235] 8 14
 |1ses| 13| 0[1578| 1453 9| 01462 |- - | 8 48] 6o - |-
MEDIA | 1539 6| 0 1545)1428] 10| 214401221 0| 1236MEDIA 8 1419 7 o 1408| 1225] 13 1238
% 96 04 001000 992 0] 0. 1000] 9838 o[ 1000] % 05 w4 03[ o1 000] 99 11 100,
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 3-134 Resumen de composicion vehicular de la Calle Domingo Paz
entre calle Santa Cruz y Junin (AASHTO)
AASHTO I'M AASHTO 2M
B LUNES MARTES SABADO — LUNES MARTES SABADO
2200 I I =4 = | 2 ol = o| S =
=| 2| =Z|2|=9=2|2[=9=2|2|=9 2| =| =| 2 = Z|2|=2| =| 2| 2|=5]
sl ==zl =I129 =3 =159 = 3| =159 & =| 2| = = =z| =|29 =| =| =|5=
=l alzl=|aledez|l=|2l=g | =|2|=g a| =|=|2 =l =| 2|2 2| = 5|=3
= =] ~ = =] ~ = =] — = o — = e — = e
11036 245 o[ 1281) 992| 311 0[1303) 667 15| 0| ™2 I 21 1044 262 0] 1306] 736] 14] 0] 890
O 1027) 232 0]1259] 987 304] 0] 1291] 682 136] 0 r 230 1058] 263 0] 13| 79| 14 0] 883
18 | 3 11078 249 0] 1327)1006| 320 0| 1326] 687| 146] 0 ¥y 04 1007] 261 0] 1258 74 134] 0] 858
¢ [1001] 206 o 1247) 975 279] 0] 1254) 652 134] 0 ¢ 23 1005|263 0] 1268 727] 159] 0] 886
3 [1063) 262 0[13251023] 35| o[ 138 - |- 5 21 102 263 0 18- |- |-
MEDIA | 1045 242 0[1287) 99| 307 0] 1303] 672 135 MEDIA 0l 1029 262 0] 1291 731| 147 878
% 812 1880 00 1000] 764] 236 0] 1000] 833 00] 100 % 113 w1 03] 00 1000] 833 167 100,

Fuente: Elaboracién propia



177

Tabla 3-135 Resumen de composicion vehicular de la Calle Junin entre calle
Domingo Paz y Av. Potosi (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2’M
— LUNES JUEVES SABADO - LUNES JUEVES SABADO
2iozo"?_‘ozo"?_‘ozo"?ziogoﬂgo;oﬂgozo"gl
=l =|Z| =229 2 =228 2| =223 =| 2| =| 2|22 2| =| 2|28 2| =| =2|==
Pl alc|alZlegd=-|a|lZled=|a|lZleqdm|l = al Zles = el Zles = el Z|os
°‘mZ“’mP:Z“’mP:E“’mP:mZFﬂmh:i“’mhzif-"ml—:
= =S| e = =S| e —= | =] & = = B —_ = 9 —_ = 9
1668 89| 1[1758 1530 99] 5| 1634{1274] 7| o13si| 1 | 1605| &3] 0] 1688] 1515 100| 0| 1615 1250 7| 0] 132
> 1650 780 o[ 172801535 104] 2l 1641|1286 61 o{1347] > | 1639] 90| o 1729 1530] 109] 3| 164 13| 7| 1] 137
9|3 1680 971 2179 1504 90| o 1641200 62| 0| 13%2] 3 | 1627] 94| 1 1722 1507] 102 o] 1609 1299 69| 0| 1368
¢ lieml B olimlismi 9 3lueon e a7] o{130o] ¢ | 16m9| 98| 3| 1780) 1508) 103] 3| 1614l 12| 67 1] 1290
2 1686 104 4f1mo4f1ss0) 103 2l1ess|- |- | | | 1ee4] 100] o 1764] 1540 99| o 1639} |- |- |
MEDIA | 1665 88| 1] 1754|1526] 98| 2[1626|1278| 61| 0| 1339MEDIA 1642 93|  Of 1735) 1520 102] 1] 1623] 1268] 69 0] 1337
% 949 500 o1 1000] 938] 6] o[ 1000 5l a6 o[ 100 % [ oael sl ool w00l 937 63| o 1000] sagl 52l ool 1000]
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 3-136 Resumen de composiciéon vehicular de la Calle Domingo Paz
entre calle Junin y O“Connor (AASHTO)
AASHTO I'M AASHTO 2°M
— LUNES MARTES SABADO — LUNES MARTES SABADO
2ioioAEOEOAEOEOAEZO20"‘5°§o"‘f§°§o"‘f§l
Zl o2 =|alE22 2| =alE2 =S8 = 5| =| 2|2 5| =|a|lSE 2| =| a2
:’m-—ngoﬁ-—ngoﬁ—-ngoﬁm-—Q:Oﬁ—-n:oﬁ—-ngof)
o = I = el i I =l el P I =l Bl i )l B (el P B = Bl i B =) el =
= =] e _ | =] & = | =] & = = o — = A — = A
1° | 913 16| 0[1074] 867 211| 0] 1078 591 103] 0] 694 1 | 931| 165| 0] 109 875 206| Of 1081| 626] 111] 0] 737
| 895 156] 0] 1051] 855 207 0| 1062] 606 103] o 709 2 | 93| 14| 0| 1067 98| 202] 0 1100 6l6] 118] 0| 734
0| 3 | 9s] 165] 0]1090] 869] 216] 0] 1085 627 108] 0] 75| 3 | 08| 183] 0| 1091 872 196 0] 1068] 621] 125 0 746
4| 889] 153 0] 1042] 843] 203] 0| 10d6] 630] 123] O 753 4* | 917 169] O 1086| 896 201] 0] 1097] 647] 126| O] 773
51 931 170] 0 1101) 891 219] O{ 1110]- |- |- |- 51 908 165| 0] 1073 877) 195 Of 1072]- |- |- |
wepia | 910 161] o[107| 8es| 211 o[1076] 613 109 0| 72mepid 911] 171] ol 1082 3] 2000 o[ 1083 €27 1200 0| 7
% ss0] 1500 00[1000] 804l 196 00[ 1000] 8] 151 00{1000] % | saz] 158 o] 1000] ss| 183 o 1000 s39] 16 00 1000)
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 3-137 Resumen de composicion vehicular de la Calle Campero entre
calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba (AASHTO)
AASHTO I'M AASHTO M
- MARTES MIERCOLES SABADO - MARTES MIERCOLES SABADO
Sio;oa;ogoﬂzogoﬂiiozoﬂzogoﬂgogo‘a
ZEifazgifazgifazgzifa:gifazgifazg
== Z(2|2E8 = 2|28 | 2| 2e8 2 = | 2| 228 2| 2| 2|28 2| 2| 2|=2
“lSl=l2] 05l =lg2 A5l =l8 19 =l=l2 05|l =l=2] 0=5l=12
| 683 2350 0] 918) 784 2500 0[1034] 619 134] 0] 73| | 639 236 0| 895 814] 27 o 1041] 588 10 0 728
| eo1] 200 o 901 794 239 01033 508 133] of 64| 2 | 672 25| 0] 887 783 208| 0| 91| 84 139 0 73
a3 | ou 28 0 872 75 268l o{1023) 57l 151 o) mal x| 639) 244] o] 883 760l 26 0| 996l se3| w41 0 704
¢ | o67] 26 o 913 674 281 0] 93] S0l 11| ol en| | 95| 205 o 900 797 233] 0| 1030 587 145 0 7R
|67 38| of 855 617 265 o0 8- |- | | | & | 636 2w o s40] 714 06| 0 90 |- | |
MEDIA | 654 237 0 891) 724 260] o[ 984| 549| 134| 0 683pEpid 660] 220 o 880 73| 22| o 95| sso| 141] o 71
% 734 26 00 1000] 736] 264 00 1000] 804 98] o[ 1000 % | 7s0] 2s0] 00| w00 7 23] o[ 1000 s04] 196 00 1000]

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-138 Resumen de composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre
calle Damaso Aguirre y Campero (AASHTO)

AASHTO 1I'M AASHTO 2'M
= LUNES MIERCOLES SABADO = LUNES MIERCOLES SABADO
:iozo:EOEO:EOZO:EzOZO:EOZO:EOZO:E
S EEEEEEHE R R EEEE EEHE B EE
Bl z|=|SFg = clEg = cFga 2= cfFs 2= S0 2 =|c|=S
= =] & = = | & —=| = | & = | =] & = =] & = | =]
I | 881) 102 0] 983| 788] 117 0] 905| 752 86| 0 838 I | 852 110] 0 %2 818 119 0 %7 79| 75| 0| 8
| 85| % 0] 94| 809 115 0] 94| 7IS| 88| 0] 803 2 | 866 10| 0 976 824 121 0] 95 7| % 0] 863
no| v | 85| 98| 0] 93) 840 129 0| %9 782 103 0| 885| ¥ | 914| 122 0] 1036 833 108 0 %41 767 88 0] 855
4 | 81| 17 of1018] 962] 134 0]109] 733 108| 1| 842) 4 | 68| 118 0] 986| 845 12| 0 967 785 % 0 8y
s |79 w7 o ouf 74 10| 082 |- - |- | 5| 883 119 o[ 002 8w 16 0] w5 |- |- |
Ml | 843) 108 0] 951] 828] 121 0] od9| 745| 96 O simmid 876 115 o0 91| 85| 117 o 942 768 8§ 0] 856
% a8.0] 114] 00] 1000] 872 128 00 1000] 8.6 11.4] 0,0[ 1000] % | 884 116] 00 1000 876 124] 00| 1000 897 103 0] 1000

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-139 Resumen de composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre
calle Gral. Trigo y Campero (AASHTO)

AASHTO 1I°M AASHTO 2’'M

= MIERCOLES JUEVES SABADO = MIERCOLES JUEVES SABADO
:iozo:EOZQ:EOZQZEiOZo:EOZo:EOEO:E
S| =|=z|2|3|55 2|2 355 2| 2|3159 2| =| 2| 5|55 2| 2| 3|58 =| | 5|=2
ol a0 Bl I el 0 ) B (e 2 ol [ (R [l = B B Il 1 (ol I e

= =] _= | =| & _= | =| & = = o =] = o = = o
v T o6l ofuswa[uso se] o[nooe[ 126 e [ioor] e [l sol ol wno[ mse] s o[ o 2] e o] 1083
v s o ollnesl ol olomli] el ofos {3 o] o |l W] o oo 1o & o e
B[ 3 s 8o ofues nas] 53| ofnos[use] sof [uass] 3 [ ses] ] ol ] use] sl o o ] W o v
o Tsas 0] o[l o3| o] o[l mes| sl s # [ mos w0 o waoe| ws| 6] of wose ] 7l o[ 1oss

s Ti3n| ss| ol o] 5| olmss - - Ue Tl ol o s el el ol |- ;
weors | 165 ol o[use[ 1] el o[t oss] e 1| nosheenid 135s] sl o e nss| el o[ 1oy o] 7wl ol om
% 938 63| 00[1000] 950 5o oof1000] s 48] oa{1000] % | oa0] 6o o0 1000 94 54l o[ w00o] w3 sA o9 1000

Fuente: Elaboracién propia

3.3.4. Resultados de las Vias Ininterrumpidas

Los resultados obtenidos de acuerdo a la metodologia normativa usada son:

3.3.4.1. Procedimiento Administradora boliviana de carreteras
(ABC)

A. Resumen horario

En esta seccion se puede observar los resultados de promedio horario semanal, de las
vias ininterrumpidas, los cuales resultan del andlisis efectuado anteriormente,
pudiendo observar en los datos en el punto 3.3.1.1. y el andlisis de depuracion de

datos en la seccién 3.3.2.1.
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También podemos apreciar las graficas de histograma de volumen promedio semanal,
donde se puede valor u/o observar visualmente las variaciones horarias que existe

semanalmente.
Como se puede observar en la siguiente tabla los resultados obtenidos son:

Tabla 3-140 Descripcion de resultados de resumen horario de vias
ininterrumpidas (ABC)

DESCRIPCION
n’ | TPHS Tréfico promedio horario semanal
TPHM Trafico promedio horario mensual

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-141

Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

180

Resumen horario de la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el

PUNTO N° 1

RESUMEN HORARIO

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

¢ S E/ESE/E/E
S /S /5/5/5/85/8
o3 = = = = > >
~ ~ ) > 4
00:00 - 01:00 52 43 65 55 67 57
01:00 - 02:00 24 15 43 13 14 22
02:00 - 03:00 20 21 24 19 15 20
03:00 - 04:00 31 33 28 28 26 29
04:00 - 05:00 43 45 36 44 45 43
05:00 - 06:00 56 55 53 60 63 57
06:00 - 07:00 107 o1/ 129 90 90| 101
07:00 - 08:00 149 163|159 135 145[ 150
08:00 - 09:00 224 221  228] 226 260 232
09:00 - 10:00 328 324  317]  331] 355 331
10:00 - 11:00 244|224 241 241] 261 243
11:00 - 12.00 218 187|213 214 212 209
12.00 - 13:00 173 176|185 181  234] 190
13:00 - 14:00 147 143|132  1s7]  15s5] 147
14:00 - 15:00 265 259 278 301] 269 274
15:00 - 16:00 206 204 201] 273] 233 277
16:00 - 17:00 228 226 228 267 202 230
17:00 - 18:00 274 256 273 261 207 272
18:00 - 19:00 325|322  318]  314]  328] 321
19:00 - 20:00 182 171|189 199 250 198
20:00 - 21:00 172| 202|203 164 235 195
21:00 - 22:00 128 126] 127|125 131 128
22:00 - 23:00 99| 108 100 98 84 98
23:00 - 24:00 53 58 47 49 47 51
TOTAL 3837| 3764| 3906 3845 4020
MEDIA 160 157 163] 160 167

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-54 Resumen horario de la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-142 Resumen horario de la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el
Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

PUNTO N° 2

RESUMEN HORARIO
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

F/5/5/5/F/5
g /§/F/ 5T/ F/F/3
S /)5, S /) S
S ~ > - <

00:00 - 01:00 39 38 39 47 44 41
01:00 - 02:00 37 39 36 32 26 34
02:00 - 03:00 31 39 38 34 28 34
03:00 - 04:00 42 43 42 34 43 41
04:00 - 05:00 57 60 57 47 54 55
05:00 - 06:00 72 68 71 75 85 74
06:00 - 07:00 129 118 107 113 132 120
07:00 - 08:00 150 158 145 165 169 157
08:00 - 09:00 219 208 212 219 223 216
09:00 - 10:00 269 261 270 276 279 271
10:00 - 11:00 271 256 273 262 252 263
11:00 - 12.00 229 209 223 227 200 218
12.00 - 13:00 358 353 354 373 307 349
13:00 - 14:00 241 236 233 258 207 235
14:00 - 15:00 214 212 225 241 195 217
15:00 - 16:00 210 203 205 224 191 207
16:00 - 17:00 255 248 254 270 297 265
17:00 - 18:00 234 224 220 234 282 239
18:00 - 19:00 275 289 275 276 249 273
19:00 - 20:00 208 226 201 213 271 224
20:00 - 21:00 209 201 202 221 178 202
21:00 - 22:00 101 104 100 94 99 100
22:00 - 23:00 95 97 99 89 89 94
23:00 - 24:00 48 50 47 48 42 47
TOTAL 3993 3940 3928 4072 3942
MEDIA 166 164 164 170 164

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-55 Resumen horario de la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia



PUNTO N° 3

RESUMEN HORARIO

184

Tabla 3-143 Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Padcaya
(Ingreso a la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

s S5/ E/E/E/E s
S S/ 5§/ S/ T/ ST/ S
S /) g/ S/ S ) S
~ v ~ > “
00:00 - 01:00 31 33 45 29 30 34
01:00 - 02:00 25 22 29 18 15 22
02:00 - 03:00 29 38 34 27 26 31
03:00 - 04:00 27 27 35 20 31 28
04:00 - 05:00 63 49 69 70 56 61
05:00 - 06:00 73 73 78 59 71 71
06:00 - 07:00 105 112 97 89 107 102
07:00 - 08:00 175 191 179 191 155 178
08:00 - 09:00 196 226 209 199 186 203
09:00 - 10:00 171 179 154 160 218 176
10:00 - 11:00 186 187 160 167 167 173
11:00 - 12.00 187 185 181 183 151 177
12.00 - 13:00 188 186 202 196 181 191
13:00 - 14:00 159 163 147 164 126 152
14:00 - 15:00 202 211 202 194 239 210
15:00 - 16:00 223 233 204 202 216 216
16:00 - 17:00 205 197 187 195 216 200
17:00 - 18:00 225 222 213 205 207 214
18:00 - 19:00 251 267 262 234 250 253
19:00 - 20:00 275 288 265 264 252 269
20:00 - 21:00 215 201 188 226 209 208
21:00 - 22:00 97 122 95 100 124 108
22:00 - 23:00 80 85 86 79 67 79
23:00 - 24:00 69 74 71 64 51 66
TOTAL 3457 3571 3392 3335 3351
MEDIA 144 149 141 139 140

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-56 Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-144 Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Padcaya

(Salida de la ciudad de Tarija)

PUNTO N° 4

RESUMEN HORARIO

Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

c S ESE)E)E)E)
FAS/S/5/5/5/ 5
< > s /) S > = >

N v “3 > &

00:00 - 01:00 31 44 31 32 32 34

01:00 - 02:00 20 19 19 17 16 18

02:00 - 03:00 13 17 14 12 11 13

03:00 - 04:00 27 34 27 32 22 28

04:00 - 05:00 49 47 41 53 47 47

05:00 - 06:00 58 73 58 51 50 58

06:00 - 07:00 172|150l 181 141|191 167

07:00 - 08:00 208] 2209|222 197] 194] 210

08:00 - 09:00 204 18s| 198] 193] 162] 188

09:00 - 10:00 150 157  174]  1e1] 180 166

10:00 - 11:00 168 1ss| 1s8] 161] 159] 160

11:00 - 12.00 18s|  1s9] 172|189 164|174

12.00 - 13:00 186 182] 196] 173|148 177

13:00 - 14:00 130 136] 138] 136] 130 134

14:00 - 15:00 153  1so] 168|141 163] 155

15:00 - 16:00 173|154  18s|  177] 192|176

16:00 - 17:00 146 1s50] 168] 1ss| 1s55] 155

17:00 - 18:00 167 147 159 o 146] 176|159

18:00 - 19:00 189  199] 192] 166| 177] 185

19:00 - 20:00 232 234|231 227 228] 230

20:00 - 21:00 164] 186] 16s] 1s9] 136] 162

2100 - 22:00 99| 111 93 61 108 94

22:00 - 2300 64 73 75 54 52 64

23:00 - 24:00 61 54 63 49 46 55

TOTAL 3058 3045 3128 2883 2939

MEDIA 127 127 130 120 122

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-57 Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-145

188

Resumen horario de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Ingreso a la avenida)

PUNTO N° 5

RESUMEN HORARIO

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

s /&/S/F/s/F /5
FUS/5/5/5/5/§
< g /) & /)8 > = >
N v “3 > &

00:00 - 01:00 33 27 59 33 23 35
01:00 - 02:00 21 13 29 12 10 17
02:00 - 03:00 14 17 16 13 16 15
03:00 - 04:00 21 21 22 13 19 19
04:00 - 05:00 20 21 19 18 21 20
05:00 - 06:00 25 25 31 23 30 27
06:00 - 07:00 48 53 60 39 39 48
07:00 - 08:00 183 210] 188] 175| 1s58] 183
08:00 - 09:00 344  375] 3s3] 318 334] 345
09:00 - 10:00 303 258 285 296 319 292
10:00 - 11:00 292 299 291 287 241 282
11:00 - 12.00 296 279 279 286 313 291
12.00 - 13:00 265 275 249 285 247 264
13:00 - 14:00 199 193] 200 197 226 203
14:00 - 15:00 354 338 344|315 348] 340
15:00 - 16:00 286 286 298 291 291 290
16:00 - 17:00 299 293 302 314 349 311
17:00 - 18:00 300 272 317 304 3s8] 310
18:00 - 19:00 383 385|390 374 376] 382
19:00 - 20:00 349 300 338] 365 346] 341
20:00 - 21:00 186 183 172 181 141 173
21:00 - 22:00 86 96 74 78 82 83
22:00 - 23:00 50 57 51 45 43 49
23:00 - 24:00 32 36 31 34 26 32
TOTAL 4389 4321 4398] 4206] 4356
MEDIA 183 180 183 179 182

Fuente: Elaboracion propia
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Grifica 3-58 Resumen horario de la Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)
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Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-146
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Resumen horario de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Salida de la avenida)

PUNTO N° 6

RESUMEN HORARIO
Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

c ) E)E)E
N Vv ) > “«

00:00 - 01:00 22 30 27 26 28 27
01:00 - 02:00 16 14 16 11 10 13
02:00 - 03:00 11 16 14 12 16 14
03:00 - 04:00 18 25 22 16 23 21
04:00 - 05:00 32 34 30 34 30 32
05:00 - 06:00 30 34 26 29 30 30
06:00 - 07:00 33 30 36 33 29 32
07:00 - 08:00 199 229 190 199 177 199
08:00 - 09:00 396 422 424 352 368 392
09:00 - 10:00 322 325 341 318 306 322
10:00 - 11:00 269 248 285 272 261 267
11:00 - 12.00 327 275 333 313 328 315
12.00 - 13:00 405 396 437 392 390 404
13:00 - 14:00 252 252 237 239 277 251
14:00 - 15:00 281 271 282 251 285 274
15:00 - 16:00 256 269 261 218 258 252
16:00 - 17:00 263 267 260 267 287 269
17:00 - 18:00 296 288 305 268 324 296
18:00 - 19:00 355 312 347 351 384 350
19:00 - 20:00 349 340 353 322 400 353
20:00 - 21:00 201 206 216 172 202 199
21:00 - 22:00 58 68 47 42 43 52
22:00 - 23:00 37 40 37 32 39 37
23:00 - 24:00 26 30 24 22 32 27
TOTAL 4454 4421 4550( 4191 4527
MEDIA 186 184 190 175 189

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-59 Resumen horario de la Avenida Integracién altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)
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Tabla 3-147

PUNTO N° 7

RESUMEN HORARIO

192

Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Entre Rios
(Ingreso a la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

c JESE)E/E/E ¢
N v “3 » @

00:00 - 01:00 33 32 50 36 29 36
01:00 - 02:00 28 23 31 18 18 24
02:00 - 03:00 20 33 13 21 24 22
03:00 - 04:00 25 31 20 22 20 24
04:00 - 05:00 26 29 20 24 28 25
05:00 - 06:00 46 43 57 45 51 48
06:00 - 07:00 86 89 79 90 101 89
07:00 - 08:00 101 110 99 96 99 101
08:00 - 09:00 114 122 116 116 103 114
09:00 - 10:00 107 119 98 131 110 113
10:00 - 11:00 120 122 96 118 137 119
11:00 - 12.00 136 134 125 139 125 132
12.00 - 13:00 130 135 124 154 122 133
13:00 - 14:00 125 121 109 120 128 121
14:00 - 15:00 139 136 129 171 116 138
15:00 - 16:00 138 147 133 143 102 133
16:00 - 17:00 140 154 137 151 150 146
17:00 - 18:00 146 142 130 178 144 148
18:00 - 19:00 207 213 202 215 181 204
19:00 - 20:00 135 136 135 145 122 135
20:00 - 21:00 122 131 129 121 122 125
21:00 - 22:00 58 62 77 53 53 61
22:00 - 23:00 38 43 37 40 37 39
23:00 - 24:00 36 34 31 32 26 32
TOTAL 2256 2341 2177| 2379 2148
MEDIA 94 98 91 99 90

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-60 Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Tabla 3-148

PUNTO N° 8

RESUMEN HORARIO

194

Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Entre Rios
(Salida de la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

S/ 5/ 5/ 5/ 5/ 5
S
v /)8 S/ S/ S/ E )8
N 2 o) > ©

00:00 - 01:00 25 36 23 26 43 31
01:00 - 02:00 14 8 11 9 13 11
02:00 - 03:00 20 25 25 19 20 22
03:00 - 04:00 30 32 35 31 21 30
04:00 - 05:00 35 39 35 29 38 35
05:00 - 06:00 81 59 93 90 104 85
06:00 - 07:00 117 110 116 119 117 116
07:00 - 08:00 113 118 120 103 129 117
08:00 - 09:00 154 147 155 162 156 155
09:00 - 10:00 154 149 157 148 178 157
10:00 - 11:00 151 151 149 98 158 141
11:00 - 12.00 171 155 174 167 198 173
12.00 - 13:00 179 164 185 181 202 182
13:00 - 14:00 156 140 160 131 146 147
14:00 - 15:00 169 153 187 149 162 164
15:00 - 16:00 147 133 149 120 125 135
16:00 - 17:00 140 143 156 137 144 144
17:00 - 18:00 139 119 134 133 149 135
18:00 - 19:00 153 147 160 157 177 159
19:00 - 20:00 145 137 141 157 154 147
20:00 - 21:00 135 134 145 134 136 137
21:00 - 22:00 87 98 89 77 88 88
22:00 - 23:00 53 62 62 44 54 55
23:00 - 24:00 33 33 31 32 19 30
TOTAL 2601 2492| 2692| 2453| 2731
MEDIA 108 104 112 102 114

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-61 Resumen horario de la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)
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B. Resumen de volimenes promedios horarios en los dias estudiados

En esta seccion se puede observar los resultados de promedio horarios en los dias
estudiados, los cuales resultan del andlisis efectuado anteriormente, pudiendo
observar los datos en anexo I o en la seccién 3.3.1.1. Se puede observar un ejemplo
de como se realiz6é la toma de datos. Y el andlisis de depuracion de datos se puede
apreciar en la seccién 3.3.2.1.un ejemplo del cual es el mismo procedimiento para

ambas vias.

También podemos apreciar las graficas de histograma de volumen promedio horarios
en los dias estudiados, donde se puede observar visualmente las variaciones horarias
que existe semanalmente.

Tabla 3-149 Descripcion de los resultados de resumen volumen promedio
horario de vias ininterrumpidas (ABC)

DESCRIPCION

Volumen promedio horario del dia es estudio

Volumen promedio horario del dia es estudio mensual

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-150 Resumen volumen promedio horario de la Carretera Tarija —
San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

oY
éé&o LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
R (Veh./Hrs)| (Veh./Hrs)| (Veh./Hrs) |[(Veh./Hrs)|(Veh./Hrs)|(Veh./Hrs)| (Veh./Hrs)
1° SEMANA [MEDIA 175 199 156 163 167 188 141 170
DEPURADA
2° SEMANA |MEDIA 167 178 152 154 153 185 137 161
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 168 192 152 163 143 204 127 167
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 169 194 154 163 153 169 141 163
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 157 188 164 169 170
DEPURADA
MEDIA 167 | 190 156 162 154 | 191 | 136 166

Fuente: Elaboracion propia
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Griafica 3-62  Resumen volumen promedio horario de la Carretera Tarija —
San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-151 Resumen volumen promedio horario de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

oV
6%&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES [JUEVES |VIERNES [SABADO |[DOMINGO MEDIA
] (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA|MEDIA 170 211 168 173 185 214 153 182
DEPURADA
2° SEMANA |MEDIA 173 204 147 176 175 230 145 179
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 172 189 159 174 172 204 153 175
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 178 210 178 162 192 198 139 180
DEPURADA
5° SEMANA |MEDIA 155 192 152 171 168
DEPURADA
MEDIA 170 | 201 161 171 181 | 212 | 148 176

Fuente: Elaboracion propia
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Griafica 3-63 Resumen volumen promedio horario de la Carretera Tarija —
San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-152 Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija

o™
oe LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO
$& MEDIA
g (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 140 150 154 173 163 162 134 154
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 142 165 167 173 154 179 147 161
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 134 173 142 155 155 147 133 148
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 135 149 148 163 167 148 130 149
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 136 131 145 169 145
DEPURADA
MEDIA 137 | 154 151 167 160 | 159 | 136 151

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-64 Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-153 Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

o>
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 131 143 140 172 158 139 119 143
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 126 134 137 146 148 134 114 134
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 142 149 152 183 171 134 127 151
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 123 123 134 158 170 142 122 139
DEPURADA
5° SEMANA |[MEDIA 137 152 133 152 144
DEPURADA
MEDIA 132 140 139 162 12 | 137 121 142

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-65 Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-154 Resumen volumen promedio horario de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

o»
Oe LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |[DOMINGO
$& MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA |[MEDIA 209 206 222 218 220 194 206 211
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 212 203 188 204 227 217 200 207
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 196 185 218 213 200 200 197 201
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 229 226 188 231 187 192 176 204
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 193 193 207 227 210
DEPURADA
MEDIA 208 203 209 219 200 | 201 195 207

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-66 Resumen volumen promedio horario de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-155 Resumen volumen promedio horario de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

)
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 251 226 231 254 251 193 209 231
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 248 215 244 230 235 209 183 223
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 209 204 209 224 245 194 211 214
DEPURADA
4° SEMANA |[MEDIA 205 174 200 209 195 173 177 190
DEPURADA
5° SEMANA |MEDIA 225 174 229 271 225
DEPURADA
MEDIA 28 | 199 223 28 | 232 | 192 | 195 217

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-67 Resumen volumen promedio horario de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-156

Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de

oA
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 116 113 113 105 123 109 79 108
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 111 109 111 119 119 105 67 106
DEPURADA
3° SEMANA [MEDIA 99 90 9 94 105 106 80 9
DEPURADA
4° SEMANA |[MEDIA 115 106 112 104 123 101 86 107
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 98 103 101 101 101
DEPURADA
MEDIA 108 104 107 105 18 | 105 78 103

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-68 Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-157 Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

oo
e
$&0 LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO MEDIA
Q (Veh./hrs) | (Veh./hrs) (Veh./hrs) (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs) | (Veh./hrs)
1° SEMANA [MEDIA 128 134 130 117 134 132 112 127
DEPURADA
2° SEMANA [MEDIA 128 128 115 106 124 121 103 118
DEPURADA
3° SEMANA |MEDIA 129 133 132 125 144 128 114 129
DEPURADA
4° SEMANA [MEDIA 123 120 119 95 128 123 104 116
DEPURADA
5° SEMANA [MEDIA 131 124 131 137 131
DEPURADA
MEDIA 128 128 125 116 133 | 126 | 108 124

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-69 Resumen volumen promedio horario de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia
C. Resumen por composicion vehicular
En esta secciéon podemos observar los volimenes totales de cada dia y semanas.

Tabla 3-158 Resumen de composicion vehicular de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija) (ABC)

—

UNES

=

ARTES MIERCOLES

:
:
g

DOMINGO

PUNTO

SEMANA
LIVIANO
MEDIANO
PESADO
TOTAL
(veh/dia)
§ LIVIANO
MEDIANO
TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO
% § MEDIANO
TOTAL
(veh/dia)
TOTAL
(veh/dia)
MEDIANO
TOTAL
(veh/dia)
TOTAL
(veh/dia)
TOTAL
(veh/dia)

=
S |E PESADO
2
S
5

MEDIANO

PESADO
Z|E |PESADO

= |PESADO
K MEDIANO
Z|LIVIANO
S [PESADO

3
()
3
2
=3
& |L

I 13201] 270 3 432(3116 0l
T 13170) 256 3509] 300| 349|4158| 3074 342 342) 339| 3923] 3214 336 232) 269]4532| 3323| 207] 179|3709
1| 3 |3018] 252| 365|38353571] 281] 333|4185] 2978 313] 3663657 3369| 338| 345] 4052 3183| 351] 310] 3844| 4110] 234] 265] 4609 3516| 187] 260| 3963
4 13207) 244] 265|3736|3561) 304| 387]4252| 3085] 265| 2733623|3196| 376] 339| 3911) 3377 398) 295[4070] 4348] 244 273| 4865] 3488) 225 170} 3883
5 |3247) 278| 283|3808|3634) 294 311{4239] 3274] 297) 316|3887|3459| 376| 323 4158

MEDIA [3212] 260| 29| 3771(3573] 294| 346|4213| 3105 291| 308|3705]3323| 359] 334| 4017) 3268 364| 299] 3932| 4184] 235| 265] 684 3438) 210| 204/3852
% 8520 69 791000 848 7,00 8.2 1000 838 79| 831000 827 89| 83| 1000/ 83,1 93| 7.6/ 100,00 893 50 571000 893 55 $3 1000
Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-159 Resumen de composicion vehicular de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija) (ABC)

PUNTO
SEMANA
LIVIANO

=

UNES

=

ARTES

MIERCOLES

JUEVES

VIERNES

SABADO

=
S
=
Z
[=»)
S

TOTAL
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(veh/dia)
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100,0

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-160 Resumen de composicion vehicular de la Salida
Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija) (ABC)
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2931

318

)

303

m

350

3701

2962

24

28

3539

2811

28

200

0

%

825

89

8,0

100,

824

93

83

100,0

102

1000

.1

89

9

817

88

98

100,0

837

83

8))

100,

87))

67

62

100,

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-161

Resumen de composicion vehicular de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija) (ABC)

PUNTO
SEMANA

—

UNES

=
S
g

MIERCOLES

3

VIERNES

MEDIANO

TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO

TOTAL
(veh/dia)

MEDIANO

VN
LIVIANO
MEDIANO
PESADO

TOTAL
(veh/dia)

MEDIANO
PESADO

TOTAL

(veh/dia)

TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO

TOTAL
(veh/dia)

o
h
=

233

S IMEDIANO

S |LIVIANO

2

[ <)
=
n

911

203

(%Y
—_—
=

3310

(%Y
=

=
=

3119

2476

= [PESADO

[
=
=

S|E[PESADO

203

2
=
=3

SR [pESADO

r2
[y
=)
=)

(33
=
=

=[S [PESADO

2953

271

(€Y
[oey
>

348

2
N=}
S

(%Y
ey
=)

|E[PESADO

3

2169

[
=
=

= e
= |2
=3 k=2

JA)l

ro
<n
=3

%4

JAll

2%

2490

a7

28

2989

817

(€Y
josy
<5

3452

(9%
=3
=

293

260

372

patll

185

2041

26

[ =)
=
=

Ul4

18

JA)|

330

263

275

280

2663

2
=
>

316

5%
=

37

189

281

249%

187

284)

260

ro
<
=3

2531

27

300

3118

091

JA)|

287

2835

B4

(%Y
=
=)

3103

MEDIA

2094

24

245

358

266

265

309

PAILS

9

298

215

271

312

3265

£

318

575

308

3124

2504

191

2869

%

82,3

89

83

100,0

82,8

8,

8,0

100,

81,0

82

10,

100,

81,3

=
=

8,

100,0

=
—_

93

824

99

100,

87,3

6,7

100,0

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-162 Resumen de composicion vehicular de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida) (ABC)

SEMANA
LIVIANO
MEDIANO

PUNTO
PESADO

=

UNES

MIERCOLES

3

=
=
2

S
=
=
=
S

TOTAL
(veh/dia)

LIVIANO

TOTAL
(veh/dia)

TOTAL
(veh/dia)

PESADO

TOTAL
(veh/dia)

LIVIANO

MEDIANO
PESADO

TOTAL
(veh/dia)

LIVIANO

PESADO

TOTAL
(veh/dia)

MEDIANO

PESADO
TOTAL
(veh/dia)

[
=
=

(9
I=xy
n

[ Y
=

n
3]
>

3650

Z2LIviano

J

Z[MEDIANO

Z[PESADO

=~
ey
=
=

SIIMEDIANO

(Y
Th
>

[
o

¥

(e

=

o
=
n

=
E=
=

(9
=
(>

[
=3
=

4620

3482

=S |PESADO

3617

353

1=
<h

4165

.
=)
[>7

& |E
S
=S

(5
o
=3

3

o
=
[=8)

==
=
= |
=
[}
=}
=
=

3914

(Y
n
=2

293

4563

3646

276

3810

3l

4508

/)

4436

3l

3706

(35
=3

[
=3
=
=
=
Y
=
—
=
—
o
=

3928

n

37

454

3629

350

JAl

3552

303

a7

40m

349

4403

35

3662

=

[
=
A3
=
=N
=N
[
(=3
=1
h
=

345

M

13

429

3874

36

203

413

3835

31

411

386

4378

MEDIA

3910

360

14

415

3656

B5Y)

239

a1

3703

30

261

4315

368

4441

346

24

4657

36%9

1)

254

419

3666| 185] 155)4007

%

86,0

80

54

100,0

86,5

79

57

100,0

858

6,

100,0

58

100,0

74

46

100,0

88,2

58

6,1

100,0

915 46 391000

Fuente: Elaboraci6n propia

Tabla 3-163 Resumen de composicion vehicular de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Salida de la avenida) (ABC)

PUNTO
SEMANA
LIVIANO

=)
=
=

MIERCOLES

VIERNES

DOMINGO

PESADO

TOTAL
(veh/dia)

TOTAL
(veh/dia)

MEDIANO
PESADO

TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO

TOTAL
(veh/dia)

MEDIANO
PESADO

TOTAL
(veh/dia)

PESADO

TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO

MEDIANO

PESADO
TOTAL
(veh/dia)

397

(Y
=
=)

o
2

41

(3%}
553

37

e~
sy
g
(e

3911

4607

378

=3
=
=
=
=S

3
=
=
=

3730] 16

)
=
.
=
=3

3925

Z B [MEDIANO

o2
=2

o~
n
=
(o)

= |E[PESADO

4

338

445

3960

4642

403

203

~
=
[os}

1

301

ro
(=]
=)

459

3562] 152

=
o
(&)
(===}
n
)

4031

4

233

4608

[ =Y
=
=)

40%

429

4049

4699

4

203

44

207

4509

3821 162

=)
S
=
=
5=
=

3823

326

268

419

1)

JA)|

4145

295

49

3918

4436

35

4626

0

0l

40

3714] 165

=
=
=S
=

4092

292

260

4pd6

pall

1)

4156

345

439

4034

4108

MEDIA

3968

318

14

4562

34

23)

4130,

330

4355

3987

4618

388

1%

4712

238

2)

471

3706] 162| 126] 3995

%

87,0

1))

6,0

100,0

87,1

13

50

100,

59)

100,0

86,3

58

100,0

4

100,

58

5\

100,

928 41 321000

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-164 Resumen de composicion vehicular de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija) (ABC)

PUNTO
SEMANA
LIVIANO
MEDIANO

g
g

MIERCOLES

:

VIERNES

S
=
=
=Z
[=5)
S

TOTAL
(veh/dia)

TOTAL

(veh/dia)
LIVIANO
MEDIANO

TOTAL
(veh/dia)

MEDIANO

TOTAL

(veh/dia)
LIVIANO
MEDIANO

TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO

TOTAL
(veh/dia)

LIVIANO

MEDIANO

PESADO
TOTAL
(veh/dia)

]
=
n

=
-

SLIVIANO

211

-
=
<h

=
S

S[LIVIANO

(353
h
>

=)
<n

Z |PESADO

13)

2B IPESADO

<n
>
(5%
<n
ro
[y
=
—
o
—
=

o
=
=

[ =3
=
[>=1

=[S |PESADO

=N
So
=

2035

ro
o3
=

S |2 [PESADO

=
=

(53
=
=

23 | S [PESADO

==
>

[9¢Y
sy

17)

(953
=
>

(=23
2
2
=
=
2
(=23
=
S

=
=}
=

1)

13

33

=

2034

248

9

<n
=}
>

203

266

=N
=
=

24

315

209

253

=
=
=
<n
2
=
=

1888

27

189

780

yAJ)|

260

21

266

R/

=)
=

326

383

2680

35

E._.._.._.
=3
=== =
=N
[3
S

1880

665

253

292

669

249

21%

203

317

204

210

1

MEDIA

1
|
1
|
1
1

819

1)

25

1
1
1
1
1
1

065

260

285

n13

pAfl

218

2063

238

300

1834

269

34

2148

263

300

1534] 150] 233) 1917

%

79,2

105

10,2

15

11§

129

100,0

105

125

100,0

104

131

749

11,0

14,1

100,0

11,

12§

80,0 78] 12,2 1000

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-165 Resumen de composicion vehicular de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija) (ABC)

=

UNES

=
5
2

MIERCOLES JUEVES VIERNES

@
=
=
=]
S

DOMINGO

TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO
MEDIANO
PESADO
TOTAL
(veh/dia)
TOTAL
(veh/dia)
Z|R(LIVIANO
TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO

S IMEDIANO

S |&[PESADO
TOTAL
L

PUNTO
SEMANA
§ LIVIANO
MEDIANO
Z [PESADO
MEDIANO
PESADO
PESADO
(veh/dia)
MEDIANO
PESADO
TOTAL
(veh/dia)
LIVIANO
MEDIANO
TOTAL
(veh/dia)

=
=)
(953
I=3
>

2633|2074 283] 289]2553] 1 201 2716201
12030 2655|2054 284] 32025281 2306] 1853 2475|2091 224{ 282] 2597 18%
§ | ¥ |2210[ 286] 191) 2687|2073 368 337|2778) 2058| 296| 286|2640|2059| 232| 389] 2680| 2251) 273 4352959 2151] 261] 324]2736] 2112
4 11987] 259] 252) 2498|1991 316] 303|2610] 191] 278| 29912538 1731) 195] 273| 2199] 1897| 238 414]2549| 2111) 207| 279]2597| 1937
5 12066| 266| 217) 2749)2152| 347| 357)2856| 2082] 246| 250)2578] 2223 263) 362{ 2848
MEDIA |2117| 290| 236| 26442068) 336| 322| 2728 2001] 277] 288] 2567|1955 236] 326| 2517| 2004) 256] 410|2670) 2127] 235) 298|261 1989 84

% 80,] 11,01 89 100,0] 758| 12,3 11| 100,0] 78,0 10,8 11,2(100,0] 77,7| 94| 13,0 1000 751 96| 154{ 100,00 799| 88| 11,2/ 100,0] 850] 58 9.2 100,0
Fuente: Elaboracién propia
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3.3.4.2. Procedimiento Asociacion americana de carreteras estatales

y transportes oficiales (AASHTO)
De acuerdo a esta metodologia se obtuvo los siguientes resultados:
A. Resumen horario mensual

En esta seccidn se puede observar los resultados de promedio horario mensual , los
cuales resultan del andlisis efectuado anteriormente, pudiendo observar un ejemplo en
la seccion 3.3.1.2.de la toma de datos el cual el modelo es el mismo para esta parte y

el andlisis de depuracién de datos en la secciéon 3.3.2.2.
Como se puede observar en la siguiente tabla los resultados obtenidos son:

Tabla 3-166 Descripcion del resumen horario mensual de vias
ininterrumpidas (AASHTO)

DESCRIPCION

Tréfico promedio horario mensual

Trafico promedio horario mensual del dia en estudio (1° M)

Trafico promedio horario mensual del dia en estudio (2° M)

Fuente: Elaboracién propia




Tabla 3-167

altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Resumen horario mensual de la Carretera Tarija — San Lorenzo

VEH./HRS. HORA MARTES | JUEVES | SABADO

09:00 - 10:00 367 376 298

. A(‘;[S?g) I 12:00 - 13:00 233 194 176

g 10’1\:[ 18:00 - 19:00 344 306 367

; Media 315 292 280
09:00 - 10:00 349 372 299

-l

R A&SI;:)O - 12:00 - 13:00 258 185 174

20’1\:[ 18:00 - 19:00 336 297 393
Media 314 285 289
Fuente: Elaboracién propia
Tabla 3-168 Resumen horario mensual de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)
VEH./HRS. HORA MARTES | JUEVES | SABADO
10:00 - 11:00 259 259 449
AASHTO

a (MLLS) I 12:00 - 13:00 336 312 524

Z 1M 16:00 - 17:00 275 289 338

© Media 290 287 437

Z ] ]
10:00 - 11:00 274 278 459

= AASHTO

R (MLLS) I 12:00 - 13:00 339 305 520

2M 16:00 - 17:00 286 281 322

Media 300 288 434

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-169

PUNTON’3

Resumen horario mensual de la Salida del camino de Tarija —
Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)
VEH./HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO

08:00 - 09:00 198 314 225
AE}S‘I]—I ’Sl‘)() I 15:00 - 16:00 230 229 181
1:, 1\’/[ 19:00 - 20:00 278 271 300
Media 235 271 235
08:00 - 09:00 207 324 240
AE}S‘I]—I ’Sl‘)() I 15:00 - 16:00 260 231 201
2:, 1\’/[ 19:00 - 20:00 289 275 315
Media 252 277 252

Fuente: Elaboraci6n propia



Tabla 3-170
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PUNTON’4

Resumen horario mensual de la Salida del camino de Tarija —
Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)
VEH./HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO

08:00 - 09:00 181 247 156
ASS‘I;I ;O I 15:00 - 16:00 218 202 160
1:) 1\’/[ 19:00 - 20:00 240 228 278
Media 213 226 198
08:00 - 09:00 175 264 163
ASS\I;I ’Sl‘)() I 15:00 - 16:00 229 180 158
2:, 1\’/[ 19:00 - 20:00 260 210 257
Media 221 218 193

Fuente: Elaboraci6n propia

Tabla 3-171

PUNTON"’S

Resumen horario mensual de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Ingreso a la avenida)
VEH./HRS. HORA LUNES | VIERNES | SABADO

08:00 - 09:00 346 352 298

AéS‘I;I g)() I 15:00 - 16:00 297 426 246
1(’, 1\’/[ 18:00 - 19:00 399 410 297
Media 347 396 280

08:00 - 09:00 342 345 315

AéS‘I;I g)() I 15:00 - 16:00 318 428 263
2(’,1\’/[ 18:00 - 19:00 412 418 313
Media 357 397 297

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-172

PUNTO N’ 6

Resumen horario mensual de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Salida de la avenida)
VEH./HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO

08:00 - 09:00 392 420 361

ASS‘I;I ;‘)O I 12:00 - 13:00 418 432 474
1:, 1\’/[ 18:00 - 19:00 393 380 311
Media 401 411 382

08:00 - 09:00 405 398 377

ASS‘I;I ;;O I 12:00 - 13:00 426 461 444
o M 18:00 - 19:00 427 368 309
Media 419 409 377

Fuente: Elaboracion propia
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PUNTON®7

Resumen horario mensual de la Salida del camino de Tarija —
Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)
VEH./HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO

08:00 - 09:00 109 130 113
ASS‘EI:;) I 11:00 - 12:00 145 155 129
1:, 1\’/[ 18:00 - 19:00 159 236 237
Media 138 174 160
08:00 - 09:00 118 126 108
ASS\I;I:)O I 11:00 - 12:00 141 134 137
2:, 1\’/[ 18:00 - 19:00 153 216 242
Media 137 159 162

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-174 Resumen horario mensual de la Salida del camino de Tarija -
Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

PUNTO N’ 8

VEH./HRS. HORA |MARTES | VIERNES | SABADO
08:00 - 09:00 153 144 150
A&Sgg’ . 11:00 - 12:00 177 167 169
10’1\& 18:00 - 19:00 177 155 156
Media 169 155 158
08:00 - 09:00 154 137 151
A&SSTS()) - 11:00 - 12:00 172 172 189
20’1\& 18:00 - 19:00 181 155 161
Media 169 155 167

Fuente: Elaboracién propia

B. Resumen por composicion vehicular

En esta seccidon podemos observar un resumen por composiciéon de los volimenes

totales de dos dias hébiles y un dia no hébil de cinco semanas.
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Tabla 3-175 Resumen de composicion vehicular de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija) (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M

= MARTES JUEVES SABADO = MARTES JUEVES SABADO
2:OEQZEOEO:EOEO:E:Ozoigogoifsozo:fﬁ
R - R e - R = R = = e = R ] = =
=~ Sl=l=|gled == gl=d =|=|2|=d 3| =|=| 2= =|=| 2=d =| =| 2[=]

= =] = = | =] =~ = | = | & =] = B = = B =] = o
r| 83| 7 o4 954 8| se| 4| s78| 84| 37 25 wael v | ss| 8 65| 92l w5 7| 47 8w Wi 471 3 8w
r 799l 71 ed ol 7] %9l 52 se2l 7] 3| 0l sl 2| w7 w7l o) 77l o1 60 868 13 43 31| 8B
e [l el el onl sl ol so sl mal :) 3 sl v | wsl m| ml ool 19l 7l 47 se3l sos| 39 55l 899
¢ g0l | 78] osol 90 82 el ss7) s1s| 36 31l s 4 | sul Bl 69 955 76l 81l 59 866l 801 43 | 8B

s om0 e ol woes| ol |- - - s | el 6l s sl w60l s os0l- |- - -
e | 805 73 e8| el 742l sl 53 sl 78l 35| ool saehoid 793 7l 67l 93 4l el 53 853l w1l 43 3l sm
% 85,10 77| 72010000 845 95 6,0/ 100,01 924 41 34 1000, % 851 77 72 1000] 849 89 62 100,00 %08 49 43| 1000}

Fuente: Elaboraci6n propia

Tabla 3-176 Resumen de composicion vehicular de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija) (AASHTO)

AASHIO I'M AASHIO 2'M
o MARTES JUEVES SABADO o MARTES JUEVES SABADO
: : o| 2 o :E‘ = Z o :E‘ = Z =) :E‘ : of 2 =) :E of 2 =) :E = Z = :EI
S|= 2|2\ 21s5 2| 2| 5|55 2| 2| 25(55 5 2| 2| 5|55 2| 2| 5155 = | 2| 2|53
ol N~ < I el LR Bl el 0 Rl Il el [ o= ol B el R Bl I e R ) I el
=] =] =] =] =] =] ] = o ] = o ] = o
1| 7540 84 32) 870] 7020 122] 44| 868] 1185] 63| 40[1288] 1" | 81| 95] 33| 909] 735 109 41] 885| 1194] 63| 43| 1300
290 710 31| 827] 687) 107) 33) 827/ 1135] 64| 39[1238] 2 | T19] 0] 34| 883 728] 93| 45| 866| 1191 75| 47| 1313
2 ¥ | Tl 86| 29 894 723 110] 36| 869/ 1087) 62{ 37/ 1186 3" | 803] 81| 31| 9I5| 739 99| 37| 875 1180] 61| 43| 1284
41871 98| 30| 915| 747) 136| 49| 932/ 1295] 61| 42[1398] 4" | 774 79| 38| 891 734| 108 45| 887 1177] 66| 47| 1290,
173 M) 28] 844 663 131] 47 841- |- |- |- LTI 760 37| 884] 6991 9| 31| 809- - |- -
MEDIA 756] 83| 30 869 704| 121 41| 866/ 1175 62| 39| 1276MEDIN 781| 80| 34| 895 727) 97] 39| 863] 1185 66| 45| 1296
% s 9 33/ 1000] sty 140] a7l 1000] 920 49 31000 % | sn3 89| 38| 1000 saz] 2] 43| 0] oral sa 33 1000

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-177 Resumen de composicion vehicular de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija) (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2’'M

= JUEVES VIERNES SABADO = JUEVES VIERNES SABADO
S = 2| ° - ol - ol - = o - | © - | © =
=| 2| =|z|2|=]=|z|2|=2 =| z|2|=2 5| =| =| 2|2 =| =| 2|2 =| =| 2|=
2ol = el Zled =a|Zled =|a|Zleqd @ =| a| s =| /| Z|les =| a| Z|eS
Bl | 2= Qe = Qe 2= S0 2= Qe 2 = 2y 2 = 3=

= =] ~ = =] ~ = =] ~ — = | — = | e~ = = o
1" | 582 80| 45| 707) 656] 70 70 79| 96| 55 43) 694] ' | 627] 90[ 57| 7| 687 79 83| 849] 652 61| 45 758
| 86| 85| 41 T2l 3| 81 70 864] 612) S8 52 T2l ¥ | 618 89 57| To4| 683 86| TI| 40| 649 62 45| 756
3oL ¥ | M5| TI] 46 668) 08| 63] 72| 843| 605| 70 45 20| ¥ | 62| 93| 53| 767 690| 65| 72| 82| 660| 75| 4l 76
4 | 60] 61| SI) 752) 603 64| 63| T30 568 41| 44 653 4 | 617) T 69| T63| 651 66| 67| 784 o6l 53 S| 7IS

515690 82 440695 o o o O |- |- | S51 6l s T2l 0f 0 0 0- - -

MEDIA | 584] 77| 45| 706 536] 55| 55| 646] 595| 56| 46| 69TMEDIY 616] 82| 58] 756| 542 9| 58| 639 643 62 45 750
% 82,7 109 64/ 100,00 830 85 85/ 1000] 854 80| 66 100,0| % | 815 108/ 77 10000 822 90/ 88 10000 857 83 6,0 100,0

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-178 Resumen de composicion vehicular de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija) (AASHTO)
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Fuente

: Elaboracion propia

Tabla 3-179 Resumen de composicion vehicular de la Avenida Integracion

altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida) (AASHTO)
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Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-180 Resumen de composicion vehicular de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Salida de la avenida) (AASHTO)
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Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-181

Resumen de composicion vehicular de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija) (AASHTO)
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AASHTO I'M AASHTO 2M
- JUEVES VIERNES SABADO - JUEVES VIERNES SABADO
2iozo—‘l’;ogo—‘l’;ogo—‘l’;ioZo—“’;ozo-ﬂ’;o;oﬂ’;
-7 -7 -7 - - -
SHEEEEEHEEEHEE: FEHEEEHEE BREE:
=l azl=|glrdzln e =g=d @ 2| 2| 2|ed 2| =] 2= =| =| 2|=]
= = o~ = = o~ = = o~ = =] e = =] e = = e
I | 339| 45| 42 426| 400] 53| 3] 16| 385) 50| 57| 492 I' | 305 39| 63| 407| 416] 37 51| S04| 4o4] 63| 81 548
YOL3| 200 32 423 411| 64] 64] 539| 371| 42| 53| deo| T | 319] 49 63| 431] 404 35| 41) 480 387 S| 59| 497
TO¥ | 239 38| 37| 314] 363 28] 59| 450] 357| 58] 69| 484) ¥ | 293| 50| 56| 399] 385| 41| 41| 467 386 49] 59| 4%4
41 367) 38| 42] 447) 401] 43] 73] 517 409 36| 65 S10] 4" | 339 58| 39| 436| 388 47 30| 4d65| 37| 39| 57 473
L3 4l mpdnpoof O o O |- |- | § 1 33 52 25 4000 o O O O |- [ |
MEDIA | 333] 36| 36| 405| 315| 37| 51| 403 380 46| 61] 487MEDI4 315| 49| 49| 413] 318 32| 32 382 388 50| 64| 502
% 822 89 891000 782 92 127 1000 7800 94 1251000 % [ 763 119 119 1000] 832 84] 4l 1000 773 100 127 1000)
Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-182 Resumen de composicion vehicular de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija) (AASHTO)

AASHTO I'M AASHTO 2'M
= MARTES VIERNES SABADO = MARTES VIERNES SABADO
: = o > =4 o > =4 o > == & o > =g o > =g o > —g
= =|z| 2|22 2| =| S|=5 2| z| Sl 9 2| 2| 2| 5|22 | 2| 5|22 2| =| 2|==
= o= = Sleqd = a| Zled = /| Zleqd =| = a| Z|es = a| Zles = = Z|e=
Al | =2 = RS B R o|EY 2 F QY wm B B a|EE R R oleE R R o
= = e~ = = e = = o~ = | =] = | =] e = =] ~
1] 3690 92| 53] S14] 332 38] 81| 451] 397] 40] 51| 488] v | 388] 81 S3| 5200 365| 45| &3] 493 421] 35| 51| 507
2| 369 76| 52 497) 339 22 0| 431| 399] 40| 47] 486] 2 | 409] 79 3| 54l 37| 33| M) 419] 417 3| 43| 497
§ | 3 | 319 87| 52| 458] 388 36| 81| S05| 371 32 48) 451] ¥ | 357) 83| 57 497 368| 29 61| 48| 397 34| 57| 488
4 1399 75| 49] 523) 405| 40 35) 480 369 18] 57| 44| 4 | 386 73| 48| S07| 355 35 63| 453 44| 34| 38 4%
§ 1401 8| 54 S O O O O |- [ [ 1391 T 43 5050 o 0 o O |- - |
MEDIA | 371 82| 52| 505 292| 27| 53| 372 384 32| 50| 466MEDIY 386] 77| S0 S513] 292 28| 55| 375 414] 35| 47 4%
% 735 162 1031000 783 73] 14,2/1000] 824 69 10,7 100,0| % | 32 1500 970 10000 7790 75 147 10000 83 7,1 93 100,0

Fuente: Elaboracion propia

3.4. AFORO DE VELOCIDAD DE PUNTO

3.4.1. Proceso de gabinete

Para la obtencién de toma de datos que en este caso son los tiempos que se afora con

la ayuda de un cronémetro en el trayecto de una distancia fijada de acuerdo al tipo de

via, donde para las vias interrumpidas se toma una distancia de 25 m y en vias

ininterrumpidas una distancia de 50 m (ver seccion 2.4.2.1.)

Una vez obteniendo los datos de campo pasamos a procesarlo, donde el proceso es

igual para ambos tipos de vias interrumpidas e ininterrumpidas.
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Por consiguiente mostraremos un ejemplo de una semana el resto de los datos ver
anexo II, Punto N*1 que se encuentra ubicada en la Calle Colon entre calle Virginio
Lema y 15 de Abril, que pertenece al grupo de puntos de vias interrumpidas. Los

aforos de tiempos en segundos realizados fueron acomodados de la siguiente manera:
34.1.1. Tiempos

Tabla 3-183 Datos de tiempos 1° semana

[ PUNTON°1 |

TIEMPOS
Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
DiAS 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°
LUNES 'MARTES | MIERCOLES |JUEVES | VIERNES [ SABADO |DOMINGO

HORAS (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.)
2,9 3,4 3,1 3,8 3,2 3,3 3,2
Q‘S& 3,4 3,6 2,9 3,9 3,6 3,2 4,6
@' 3,6 4,2 4,1 3,7 3,8 3.4 3,8
@" 3,8 3,9 3,6 4,2 4,1 4,1 2,9
4,2 3,3 3,4 4,3 2,9 2,9 3,7
4,2 4,7 3,8 4,5 4,5 3,8 4,1
&;@ 4,6 4,8 3,7 3,8 3,9 3,7 3,9
ee' 4,9 3,9 4,2 3,7 2,8 3,5 3.4
> 4,0 3,5 4.3 4,6 3,6 3,6 2,8
3,8 3,9 4,6 4,2 3,6 4,2 3.5
4.8 4.6 4.8 42 43 473 472
6,-@ 4,9 3,5 4,9 4,5 4,5 3,5 4,3
@' 4,8 3,8 4,5 4,7 4,6 4,5 5,1
& 5.6 3,7 5.1 4.8 4.8 4.9 472
5,6 4,6 5,7 4,4 3,9 3,1 4,8
4,2 4.6 4.2 3,7 4,2 5,2 4,9
&;S& 4,3 4,3 4,3 4,1 4,6 5,3 4,2
& 5,1 4.2 4,6 4,3 5.2 4,6 3,9
& 3,9 4.4 5,2 3,7 3,9 5,3 3,7
4.6 4.4 4.8 4.6 4,1 4.9 4.1
3,5 3,7 3.8 3,8 3,8 472 3,8
Q@& 3,6 3,8 3,7 3,9 3,2 4,6 4,2
@' 4,2 3,9 4,5 4,1 4,1 4,5 3,8
QP:' 4,6 3,6 4,3 4,6 4,2 4,2 4,3
4,6 4,1 3,8 3,7 5,1 3,9 4.4
3,4 3,8 3.4 3,7 3,4 3,9 3,6
do@ 3,6 3.4 4,2 3,8 3,8 4,2 3,8
@' 4,2 4,2 3,8 3,1 3,9 4,5 4,2
& 4,6 4,5 3,7 3,4 4,1 3,7 4,6
4,0 3,9 4,1 2,9 2,9 3,1 4,3
4,2 4,5 3.4 3,2 3,7 2,5 3,5
6\@ 3,8 5,1 4,6 3.4 3,8 3.4 4,5
@' 2,9 4,8 4,8 3,7 4,2 4,8 5,2
dg‘- 3,6 4,7 3,7 3,6 4,3 4,2 4,9
3,7 5,3 4,2 4,2 4,1 3,9 3,9
4,1 5,2 4,7 4,7 3,8 4,1 4,2
@,§ 5,1 4,9 4,6 3,9 4,5 4,3 4,3
@' 4,2 5.4 5,2 3,7 4,6 4,5 5,2
6\’- 4,3 3,7 5,7 3,6 4,9 5.1 3,9
4,7 5,0 4,8 4,1 4,2 4,5 4,2

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-184 Datos de tiempos 1° semana

DIAS 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°

LUNES |MARTES| MIERCOLES |JUEVES|VIERNES | SABADO |DOMINGO
HORAS (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.)
72 7.4 37 477 477 38 4,0
q.,@ 78 77 4.9 37 58 50 4.5
Qﬁ 6.9 72 4.4 34 6.7 42 4.8
Qoﬁ 7.6 7.0 4.6 5.6 59 37 6,3
8,1 8,0 38 58 6.8 34 6,3
11,3 6,0 7.9 6,7 39 4,0 53
S 73 8,3 7.0 6,6 43 52 38
Q,* 42 6.6 8.2 58 36 58 37
ch 6.8 4,7 75 4,6 43 6,0 5,0
52 58 6,5 4.8 4.6 5.6 52
6.8 43 4,7 75 39 7.0 6,3
@“ 57 4.8 6,0 72 4.8 59 53
Qﬁ 10,6 5.6 6,2 6,7 37 5.1 5,0
@-9 6,2 6,5 4,5 7.4 39 58 4.4
77 8.2 52 8.3 4.1 6.4 5.0
8.2 6,5 55 72 6.4 4.9 4.8
,,»,Q“ 10,1 4.4 39 71 56 42 5.4
Q,* 93 6,9 55 8.3 6,1 8.8 5.4
\\-9 9,7 75 59 6,9 55 6,6 38
8,2 5.6 4,5 8,0 4,9 6,8 37
9,0 7.4 7.4 58 42 6,3 4.6
ﬂs,@ 73 6.2 8,2 5.4 8.2 75 4,8
Q,\ 49 7.1 7.2 43 7.8 6.3 3.9
09 72 8,0 6.8 7.2 7.8 6,2 5.4
92 8.9 75 58 8,6 50 53
4.6 4.1 34 5.6 6,5 6,0 4.7
W 5.6 57 5.1 54 72 38 43
Qﬁ 6,3 7.0 5.0 53 6,4 34 5.1
\059 5.1 4.5 34 54 6,3 7.0 53
39 53 3.9 54 52 71 54
34 42 5.6 57 43 4.8 5.0
6.9“ 4.6 6,1 6.4 53 6,2 22 5.8
o 6,0 4.1 54 6,7 6,9 39 4.7
\&'Q 6,3 78 4.6 6,2 6,6 33 5.1
52 53 59 4.6 57 7.6 6,3
52 57 8.9 53 5.1 58 8,2
69“ 8.0 6,1 8.3 6,1 477 8.3 8,6
o 76 50 9.2 47 32 6.8 4.9
@9 8.9 5.1 95 6,5 73 59 5.6
81 73 7.6 6,7 7.9 8,9 7.8
93 8,2 8,5 75 35 7.9 92
,\.9° 92 75 8,7 7.6 38 75 8,6
Qﬁ 75 72 7.9 8.2 5.1 8.2 7.9
\59 92 8,7 74 9,1 37 8,3 8,9
8.8 8.8 77 7.9 32 7.9 7.9

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-185 Datos de tiempos 1° semana

DiAS 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°

LUNES |MARTES | MIERCOLES |JUEVES | VIERNES | SABADO [DOMINGO
HORAS (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.) (Seg.)
7,7 8.2 6,7 8,3 3,1 8,7 8,2
‘,6,@ 7.9 8.9 7.8 8,7 3.9 6,4 8.6
Q,\ 8,1 6,6 9,0 7.0 3.1 5,7 7.9
(\-9 7.8 6,7 75 5.7 2.9 6,4 72
8,2 8,0 3,5 77 2.7 8,2 9,1
8,9 6,5 4.7 43 78 6,9 9.2
q._@ 9,1 71 2.7 4.4 6,5 33 8.2
Q.\ 10,3 7.7 6,5 4,0 6,9 6.4 7,6
@;9 6,6 7.7 6,1 6,4 58 8,1 75
8,0 8,7 6.8 4.8 6,9 4.6 8.2
7.8 5.7 6,0 6,9 73 7.6 6,5
S 9,8 45 6.4 56 6,9 75 53
Q."' 9,7 6.9 79 72 73 8.2 6,7
\o,-? 8.8 6.8 76 4.9 6,1 7.9 55
75 6,6 53 8,8 5.9 6,9 54
4.4 6.9 6,5 74 4.8 8,0 5.9
@“ 2.8 8,1 8,5 8,1 5,6 73 54
Q."* 35 78 76 6,5 43 8,1 5.9
,&-9 5.6 7.0 6,9 72 58 4.7 52
6,5 6,6 79 9,5 6,1 71 5.9
6,2 6,4 6,3 5.4 4.8 5,6 5.6
,»._@ 4.5 5.8 5.8 5,5 5.7 4.9 53
Q.”* 52 5.6 4.8 6,3 5,6 5,7 5.9
W@ 5,0 6,2 56 5.9 6,2 5.9 5,9
6,2 5.9 43 6,1 49 6,1 5.1
3,7 6,3 5.6 4.1 38 5.8 45
ﬂs,@ 45 43 59 45 42 5.2 56
Q,"* 42 52 6,7 3.9 4.6 5.1 4.8
qe);-“ 43 4.8 5.8 4.6 4.8 4.9 49
5.1 49 5.6 4,7 3.9 4.8 5.2
45 43 4.6 4.8 38 53 3.9
W 3.6 38 3.9 4.9 45 3.9 45
Q.”* 3.9 3.9 42 5.6 5.6 42 39
,g;-“ 5.8 4.1 4.6 3,9 38 3.8 37
53 3,1 52 4.8 4.9 37 35

Fuente: Elaboracién propia
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3.4.1.2. Velocidades de vias interrumpidas

El calculo de velocidades se realiz6 utilizando la ecuacion de velocidades
mencionada en la seccién 2.4.2.1.

0.025km
tiempo en movimiento para recorrerla

Distancia recorrida en vias interrumpidas es 25 m, para todo los puntos y el tiempo en

movimiento que recorre esta distancia es la tomada de campo. (ver Anexo II y III).

A continuacion se presenta una tabla de velocidades de vias interrumpidas de ejemplo
una semana el resto de los cédlculos ver anexo II, Punto N*1 que se encuentra ubicado

en la Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
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Tabla 3-186 Velocidades 1° semana (vias interrumpidas)

| PUNTON°1 |
VELOCIDADES
Distancia : 0,025 Km
Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril
DiAS 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°
LUNES |MARTES| MIERCOLES |JUEVES|VIERNES | SABADO [DOMINGO
HORAS |(Knm/Hrs.)|(KmvHrs)| (Km/Hrs.) [KmvHrs.| (KnvHrs.) | (Km/Hrs.)| (Km/His.)
31,0 26,5 29,0 23,8 28,1 273 28,1
Q\-.@ 26,5 25,0 31,0 23,1 25,0 28,1 19,6
& 25,0 214 22,0 24,1 23,7 26,5 237
& 23,7 23.1 25,0 214 22,0 22,0 31,0
214 27.6 26,5 20,9 31,0 31,0 243
214 19,3 23,7 20,0 20,0 23,7 22,0
@;9“ 19.6 13.8 243 23,7 23.1 243 23.1
& 18,6 23.1 214 243 32,1 25,7 26,5
O 22,7 25,7 20,9 19,6 25,0 25,0 32,1
234 23.1 19,6 214 25,0 214 25,7
18,9 19,6 18,8 214 20,9 20,9 21,4
Q,,,S“ 18,4 25,7 18,4 20,0 20,0 25,7 20,9
& 18,7 23,7 20,0 19,1 19,6 20,0 17,6
o 16,1 243 17,6 18,8 13.8 18,4 214
16,1 19.6 15.8 20,5 23,1 29,0 18.8
214 19.6 214 243 214 17,3 18,4
Qb;.@ 20,9 20,9 20,9 22,0 19,6 17,0 214
o 17,6 214 19,6 20,9 17,3 19,6 23,1
& 23,1 20,5 17,3 243 23,1 17,0 243
19,6 20,5 18,8 19,6 22,0 18,4 22,0
26,1 243 23,7 23,7 23,7 214 237
@"QQ 253 23,7 243 23,1 28,1 19,6 214
& 21,3 23.1 20,0 22,0 22,0 20,0 23,7
> 19,7 25,0 20,9 19,6 214 214 20,9
19,7 22,0 23,7 243 17,6 23.1 20,5
26,3 23,7 26,5 243 26,5 23.1 25,0
Q@.@ 253 26,5 214 23,7 23,7 214 23,7
o 214 214 23.8 29,0 23.1 20,0 21,4
& 19,6 20,0 24,7 26,5 22,0 243 19,6
22.8 23.1 21,8 31,0 31,0 29,0 20,9
214 20,0 26,3 28,1 243 36,0 25,7
Q,\S“ 23,7 17.6 19,6 26,5 23,7 26,5 20,0
o 31,0 18.8 18,8 243 214 18,8 17.3
& 25,0 19,1 243 25,0 20,9 214 18,4
243 17.0 214 214 22,0 23,1 231
22,0 17,3 19,1 19,1 23,7 22,0 214
Q@“ 17.6 18.6 19,6 23,1 20,0 20,9 20,9
o 214 16,6 17,3 243 19.6 20,0 17.3
& 20,9 24,5 15.8 25,0 18,4 17,6 23,1
19,1 18,0 18,8 22,0 214 20,0 214

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-187 Velocidades 1° semana (vias interrumpidas)

, 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°
D LUNES |MARTES| MIERCOLES |JUEVES|VIERNES | SABADO [DOMINGO
HORAS | (Km/Hrs.)|(Km/Hrs.)| (Km/Hrs.) [Km/His.| (Km/Hrs.)| (KnmvHrs.)| (KnvHrs.)
12,5 12,1 24,5 19,1 19,1 23,7 22,6
q.,@ 11,5 11,7 18,6 24,5 15,5 18,0 20,0
o 13.0 12,5 20,6 26,7 13,4 21,4 18.8
& 11,8 12,8 19.8 16,1 15,3 243 14,4
111 112 23.8 15,5 132 26,5 14,2
8.0 15,1 11,5 13,4 23,1 225 17.0
S 12,3 10,8 12,9 13,6 20,9 17,3 23,7
Q,” 21,4 13,6 11,0 15,5 25,0 15,5 24,5
o 132 19,1 11,9 19,5 20,9 15,0 18,1
17,3 15,5 13.8 18,7 19,6 16,1 17.2
132 20,8 19,4 12,0 23,1 12,9 14,4
S 15,8 18.6 15,1 12,6 18.8 15,3 17.1
o 8.5 16,2 14,4 13,5 243 17,6 17.9
@-9 14,5 13,9 19,9 12,1 23,1 15,5 20,4
11,7 10,0 17,5 10,8 22,0 14,1 18,1
10,9 13.8 16,3 12,4 14,1 18,4 18,9
m-@ 8.9 20,4 23,1 12,6 16,1 21,4 16.8
Q,” 9.7 13,0 16,3 10,8 14.8 10,2 16,5
0-“ 93 12,0 15,3 13,1 16,4 13,6 23,9
10,9 16,1 20,0 11,3 18,4 132 24.1
10,0 12,2 12,2 15,4 214 14,3 19,6
ﬂ)._@ 12,4 14,5 11,0 16,8 11,0 12,0 18,9
> 18,5 12,7 12,5 21,1 11,5 14,3 23.1
o 12,5 11,3 132 12,5 11,5 14,5 16,5
9.8 10,1 12,1 15,5 10,5 18,0 17,1
19,6 22.1 26,5 16,1 13.8 15,0 19,3
0 16,2 15,8 17,7 16,6 12,5 23,7 211
Q,” 14,3 12,9 18,1 16,9 14,1 26,5 17.8
c,--“ 17.8 20,0 26,2 16,6 14,3 12,9 17.1
23.0 17.0 23.1 16,7 17,3 12,7 16.8
26,9 212 16,2 15.8 20,9 18.8 18,1
%._@ 19,4 14,7 14,1 17,1 14,5 40,9 15,5
o 15,1 22,0 168 13,4 13,0 23,1 19,4
O 143 11,6 19.6 14,5 13.6 273 17.7
172 17.1 152 19.8 15.8 118 14,3
17.4 15.8 10,2 17,0 17,6 15,5 11,0
S 11,2 14.8 10,9 14,9 19,1 10,8 10,5
o 11,9 17.9 9.8 19,3 281 132 18,4
@'9 10,1 17.8 9,5 13,8 12,3 15,3 16,1
11,1 12,4 11,9 13,4 114 10,1 11,5
9,7 11,0 10,6 12,0 25,7 11,4 9.8
A 9.8 11,9 10,3 11,8 23,7 12,0 10,5
o 12,1 12,4 11,4 11,0 17.6 11,0 11,4
x@ 9.8 10,4 12,2 9.9 243 10,8 10,1
10,3 10,3 11,7 11,4 281 11,4 11,4

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-188 Velocidades 1° semana (vias interrumpidas)

, 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°
DIAS LUNES |MARTES | MIERCOLES |JUEVES | VIERNES | SABADO [DOMINGO
HORAS |(Km/Hrs.)|(Km/Hrs.)| (Km/Hrs.) (Km/Hrs.] (KnvHrs.)|(Km/Hrs.)| (KnvHrs.)
11,7 11,0 13,5 10,8 29,0 10,3 11,0
%.,@ 11,4 10,1 11,5 10,3 23,1 14,1 10,5
Q.\ 11,1 13,6 10,0 12,9 29,0 15.8 11,4
{\-9 11,5 13,4 11,9 15,8 31,0 14,1 12,5
11,0 11,2 26,0 11,7 33,3 11,0 9.9
10,1 13.8 19,2 20,9 11,5 13,0 9.8
q._@ 9,9 12,6 332 20,5 13,8 273 11,0
Q,\ 3.8 11,7 13,8 225 13,0 14,1 11,8
&9 13,6 11,7 14,9 14,1 15,5 11,1 12,0
11,3 10,3 13,3 18,8 13,0 19,6 11,0
11,5 15,9 15,1 13,0 12,3 11,8 13.8
S 9,2 20,0 142 16,1 13,0 12,0 17,0
@ﬁ' 93 13,1 11,3 12,5 12,3 11,0 13,4
S 10,3 13,3 11,9 18,4 14,8 11,4 16,5
12,0 13,7 16,9 10,2 15,3 13,0 16,8
20,6 13,0 13,9 12,2 18.8 11,3 15,3
\.,@ 32,1 11,1 10,7 11,1 16,1 12,3 16,7
Q.”* 25,7 11,6 11,8 13,8 20,9 11,1 15,3
,»Q'-Q 16,1 12,9 13,1 12,5 15.5 19,1 17.4
13,8 13,7 11,5 9,5 14.8 12,7 15,3
14,5 14,1 14,3 16,7 18,8 16,1 16,2
,,;_@ 20,0 15,5 15,5 16,4 15,8 18,4 16,9
Q.”* 17,3 16,1 18,8 143 16,1 15,8 15,4
,v@ 18,0 14,5 16,1 15,3 14,5 15,3 15,2
14,5 15,3 20,9 14,8 18,4 14,8 17.8
24,1 143 16,1 22,0 23,7 15,5 20,0
ﬂs,@ 20,0 20,9 153 20,0 214 17,3 16,1
Q,"* 214 17,3 13,4 23,1 19,6 17,6 18,8
,{);-Q 20,9 18.8 15,5 19,6 18,8 18,4 18,4
17,6 18,4 16,1 19,1 23,1 18.8 17,3
20,0 20,9 19,6 18,8 23,7 17,0 23,1
W 25,0 23,7 23,1 18,4 20,0 23,1 20,0
Q.”* 23,1 231 21,4 16,1 16,1 214 23,1
,g;-“ 15,5 22,0 19,6 23,1 23,7 23,7 243
17,0 29,0 17,3 18,8 18,4 243 25,7

Fuente: Elaboracién propia
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3.4.1.3. Velocidades de vias ininterrumpidas

El calculo de velocidades se realiz6 utilizando la ecuacion de velocidades

mencionada en la seccién 2.4.2.1.

0.050 (Km)
tiempo en movimiento para recorrerla(hrs)

Distancia recorrida en vias ininterrumpidas es de 50 m, para todo los puntos y el
tiempo en movimiento que recorre esta distancia es la tomada de campo. (Ver

Anexolll).

A continuacién se presenta una tabla de velocidades de vias ininterrumpidas de
ejemplo de una semana (ver anexo III los demds), Punto N*1 que se encuentra
ubicado en Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de

Tarija).



Tabla 3-189 Velocidades 1° semana (vias ininterrumpidas)

PUNTO N° 1

Distancia :

VELOCIDADES

0,050 Km
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

222

, 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°
RS LUNES |MARTES| MIERCOLES |JUEVES|VIERNES | SABADO |DOMINGO
HORAS | (Km/Hrs.) | (KnvHrs.)| (Km/Hrs.) [Km/Hrs.| (KnvHrs.) | (Km/Hrs.)| (Km/Hrs.)
R 545 522 493 56,3 57.1 58,1 42,4
& 56,3 493 48,0 45,6 46,2 55,4 54,5
N 63.2 53,7 57.1 51,4 48,6 40,9 45,6
& 48,0 493 51,4 46,3 522 62.1 493
56,3 56,3 45,6 52,9 57.1 522 56.3
58.1 38,3 40,9 62.1 40,4 66,7 48,0
@;.@ 48,0 40,0 65,5 42,9 42,9 39.1 46,2
o 61,0 42,9 58.1 52,9 46,3 375 42,9
@-9 424 419 522 48,6 57.1 493 43,9
434 493 493 51,4 545 62.1 48,6
61,0 62.1 522 45,6 57.1 66,7 56.3
&-.@ 52,9 56,3 444 48,6 48,0 58.1 529
& 59,0 52,9 47.4 56,3 424 40,9 45,6
O 60,0 56,3 57.1 522 43,9 55,4 43,9
45,6 45,6 493 42,9 45.6 62.1 42,4
50,7 48,6 45,6 45,0 56,3 522 59,0
Qs-°° 56,3 58.1 444 48,6 493 493 45.6
o 522 52,9 53,7 45,6 46,8 62.1 48,6
°a5-° 65,5 46,2 62.1 48,0 57.1 66,7 529
61,0 493 52,9 52,9 522 55,4 57.1
48,6 42,9 48,6 57.1 493 522 48,0
@-9“ 42,9 40,0 474 42,9 52.9 62,1 43,4
o 48,0 48,0 58.1 42.4 61,0 522 41,9
& 58.1 52.9 46,2 63,2 514 444 39.6
522 493 522 57.1 56,3 37,5 414
63.2 56,3 58.1 493 78.3 55,4 58.1
Q@.@ 72,0 522 52.9 57.1 64,3 783 62.1
K 50,0 493 53,7 529 62.1 522 66,7
& 56,3 48,0 51,4 60,0 493 46,8 62,1
53,7 46,2 48,6 53,7 57.1 55,4 67.9
62.1 52,9 52,9 63.2 62.1 55,4 63.2
Q,\-.@ 52,9 61,0 61,0 67.9 75.0 66,7 53,7
& 61,0 57.1 493 69.2 923 62,1 57.1
& 57.1 55,4 55,4 76,6 63.2 58.1 66,7
67.9 46,2 50,0 57.1 75.0 58.1 58.1
60,0 53,7 522 53,7 70,6 493 522
Q%-.@ 52,9 522 56,3 67.9 57.1 522 48,6
o 45,6 50,0 493 63.2 53,7 55,4 493
6\-9 444 48,6 43,9 59.0 67.9 46,8 529
56,3 46,2 58.1 57.1 52,9 62.1 58.1

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-190 Velocidades 1° semana (vias ininterrumpidas)

. 1° 1° 1 1 1 1 1
DIAS LUNES |MARTES | MIERCOLES [JUEVES|VIERNES | SABADO [DOMINGO
HORAS | (Km/Hrs)| (Km/Hrs)|  (KnvHrs.)  [(KnvHrs.| (KnvHrs.) | (Kmv/Hirs.) | (KnvHrs.)
486 50,0 48,6 500 | 643 72,0 66.7
@-.@ 40,9 38,3 39,1 439 | 429 64,3 48,6
g 474 58,1 375 563 | 69.2 52,9 474
& 75.0 66.7 36.0 419 | 643 56.3 40,0
64.3 62.1 48.6 450 | 545 54,5 42,7
514 50,0 62,1 474 | 529 46,2 545
& e 47,4 51,4 514 | 750 45,0 62,1
@'\ 514 40,0 48.6 58.1 474 56.3 54.5
& 58.1 38.3 58.1 514 | 581 69.2 54.5
69.2 474 56.3 429 | 692 52,9 50.0
60,0 66,7 40,9 450 | 783 383 45,0
\@“ 66,7 72,0 40,0 643 | 419 37.5 514
& 42,9 52,9 48,6 400 | 60,0 34.6 486
& 486 50,0 41,9 514 | 621 486 40,0
58,1 50,0 75,0 486 | 581 46,2 42,9
46,2 75.0 563 692 | 621 69.2 54.5
09“ 66,7 643 514 514 | 60,0 62.1 58,1
g 50,0 36,0 41,9 62.1 69.2 60,0 64.3
S 58.1 39.1 42,9 643 | 545 42,9 62,1
69.2 43.9 48.6 439 | 450 42,9 60.0
60.0 50.0 514 514 | 643 383 52.9
0 429 75,0 62,1 450 | 545 41,9 514
o 50.0 50.0 72.0 62.1 50.0 383 54.5
o 66,7 72,0 514 529 | 529 45,0 52.9
40.9 419 58.1 600 | 600 40.9 58.1
514 50,0 514 750 | 581 50,0 50,0
Nb;.@ 72,0 474 72,0 692 | 500 474 50,0
& 486 43,9 42,9 58,1 62.1 42,9 66.7
& 75.0 38,3 383 643 | 60,0 72,0 62,1
783 45,0 563 667 | 60,0 75,0 514
72,0 56,3 50,0 62,1 66,7 50,0 783
S 783 50,0 46,2 783 | 750 48,6 66.7
@5 64,3 58,1 514 58,1 514 52,9 62,1
RS 514 56.3 41,9 692 | 643 36.0 66.7
56.3 38.3 36.0 783 | 750 41,9 514
62,1 40,0 41,9 667 | 750 72.0 50.0
\@“ 58.1 52,9 69.2 58.1 66.7 66.7 50.0
o 50.0 56.3 62.1 529 | 857 50.0 62.1
& 64.3 48.6 50.0 545 | 514 39.1 48.6
474 43,9 39.1 529 | 500 41,9 58.1
50,0 36,0 69.2 429 | 643 50,0 45,0
N,\-.@ 38,3 32,7 48,6 643 | 581 474 50,0
o 62.1 37.5 72,0 62.1 43,9 383 58,1
& 514 29,0 64,3 783 | 529 39,1 514
43,9 34,6 50,0 58,1 514 48,6 45,0

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-191 Velocidades 1° semana (vias ininterrumpidas)

. 1° 1° 1° 1° 1° 1° 1°
LIE LUNES |MARTES| MIERCOLES |JUEVES|VIERNES | SABADO |DOMINGO
HORAS | (Km/Hrs.)|(Km/Hrs.)| (Km/Hrs.) (KmvHrs.) (Kn/Hrs.) | (KnvHrs.)| (Km/Hs.)
50,0 32.7 52,9 56,3 66,7 58.1 41,9
S 43,9 353 46,2 50,0 414 486 64,3
o 414 34.0 439 62.1 51,4 429 545
& 56,3 31,6 38,3 38,3 486 383 51,4
62.1 32.1 58.1 514 58.1 50,0 43,9
30.1 41,9 69,2 69,2 66,7 36,0 50,0
0y 514 41,9 64,3 48,6 40,0 50,0 39,1
o 14 32,7 51,4 72,0 51,4 50,0 42,9
& 37,5 51,4 353 64,3 414 39.1 36,0
30.1 37,5 64,3 62.1 545 429 42,9
38,3 41,9 40,9 45.0 66,7 36,0 39,1
& [346 50,0 55,4 29 | 643 429 429
i 514 30,5 37,5 51,4 54,5 40,9 32,7
Ca 38,3 34.6 522 40,0 60,0 50,0 31,0
45,0 45,0 2.4 40,9 514 40,0 41,9
92,3 37.9 34.6 48,6 64,3 62.1 67.9
S 783 42.9 04 69,2 60,0 50,0 76,6
¢ 72,0 48,0 58,1 62.1 66,7 419 8.1
N 69.2 2.4 522 42,0 62.1 420 63,2
57.1 49,3 34.6 514 52,9 462 85,7
69.2 51,4 522 58.1 64.3 69,2 66,7
o> 62.1 61,0 522 63,2 49.3 62,1 72,0
¢ 57.1 58.1 66,7 61,0 57.1 75.0 434
o 52.9 56,3 72,0 49.3 48,0 61,0 41,9
76,6 474 55,4 57.1 63,2 58.1 57.1
56,3 53,7 58,1 62.1 522 486 52,9
W 52,9 522 49.3 480 46,2 444 54,5
i 49,3 49,3 46,8 60,0 04 56,3 63,2
o 486 474 66,7 52,9 404 522 66,7
78,3 434 49.3 58.1 46,2 49,3 53,7
486 42,9 424 67.9 57.1 486 54,5
) 57.1 42,9 55,4 53,7 61,0 456 50,0
R 04 46,8 522 439 56,3 34 42,9
o 434 42,9 66,7 424 49.3 57.1 70,6
55.4 44.4 52,2 480 434 55.4 55.4

Fuente: Elaboracion propia

3.4.2. Depuracion de datos
El procedimiento de depuracion es el mismo para vias interrumpidas e

ininterrumpidas ya mencionado en la seccién 3.3.2. a continuacién presentamos un
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ejemplo (ver anexo II y III los demas), Punto N*1 que se encuentra ubicado en

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija).

Tabla 3-192 Depuracion de velocidades de la Carretera Tarija - San Lorenzo
altura el Rancho (ingreso a la ciudad de Tarija) (vias ininterrumpidas)

PUNTON° 1
Carretera Tarija - San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)
, 1 1 1 1 1° 1 1° MEDIA
DIAS LUNES (MARTES | MIERCOLES | JUEVES | VIERNES [ SABADO | DOMINGO MEDIA | DESY. \MED+DESY, MED-DESY. DEPURADA

HORAS  |(KnvHrs.| (KmvHrs.)[  (Km/His.) | (Km/Hrs.)| (Km/Hrs,) | (KmVHrs.) | (Km/Hrs.) |(Km/Hrs,)|(Km/Hrs)| (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs.)

00:00-01:00 | 55,64 | 52,16 | 5029 | 50,59 | 52,25 | 53,72 | 49,61 |52,04 | 2,12 | 54,16 | 4992 | 5180

01:00-02:00 | 50,56 | 4247 | 53,18 | 51,59 | 4835|5094 | 4591 149,00 ] 3,72 | 52,72 | 4528 | 4947

02:00-03:00 | 55,71 | 54,62 | 50,09 | 49,10 | 47,39 | 56,62 | 4820 | 51,68 | 3,85 | 5552 | 4783 | 50,50

03:00-04:00 | 57,12 | 51,02 | 5175 | 48,03 | 52,33 | 57,12 | 52,66 | 52,86 | 328 | 56,14 | 4958 | 5194

04:00-05:00 | 4995 | 46,62 | 5048 | 52,53 | 54,19 | 49,67 | 42,83 | 4947 377 | 5323 | 4570 | 4985

05:00-06:00 | 59,03 | 5038 | 52,96 | 54,63 | 62,21 | 57,59 | 6336 | 57,17 479 | 6196 | 5238 | 56,05

06:00-07:00 | 60,22 | 54,53 | 53,73 | 66,81 | 73,51 | 60,05 | 59,75 | 6123 692 [ 6815 | 5430 | 60,27

07:00-08:00 | 51,84 | 50,14 | 5194 | 60,19 | 6047 | 53,14 | 5223 | 5428 | 423 | 5851 | 50,05 | 51,86

08:00-09:00 | 5524 | 55,02 | 41,99 | 4740 | 59,04 | 60,00 | 49,07 |5254] 6,60 | 59,14 | 4594 | 53,15

09:00-10:00 | 58,44 | 44,61 | 5529 | 50,23 | 60,52 | 5392 | 55,14 | 54,02 529 [ 5931 | 4873 | 54,60

10:00-11:00 | 55,25 5832 | 4928 | 49,87 | 60,05 | 41,04 | 4559 [5134] 690 | 5824 | 4445 | 50,00

11:00-12.00 | 58,02 | 51,66 | 4821 | 58,18 | 58,17 | 5540 | 59,79 | 5563 | 422 | 5986 | S141 | 5687

1200-13:00 | 52,09 57,77 | 59,00 | 54,29 | 56,35 | 4087 | 5398 | 5348 | 6,04 | 5952 | 4744 [ 5558

13:00-14:00 | 65,07 4491 | 52,17 ] 66,65 | 58,03 | 5745 | 56,03 [ 57,19 | 741 | 64,60 | 49,77 | 5592

14:00-15:00 | 6445 | 51,77 | 45,09 | 69,18 | 66,48 | 4589 | 65,02 | 5827 | 1032 | 6859 | 4795 | 6193

15:00-16:00 | 56,36 | 4835 | 5246 | 57,03 | 65,76 | 53,93 | 53,76 | 5538 | 539 | 60,77 | 49,99 | 5471

16:00-17:00 | 49,14 3397 | 60,83 | 61,11 | 54,12 | 44,69 | 49,90 [5054 | 9,50 | 60,04 | 41,04 | 4946

17:00-18:00 | 5192 | 33,14 | 4787 | 51,61 | 5444 | 47,57 | 51,20 | 4825 | 7,08 | 5533 | 4L17 | 50,77

18:00-19:00 | 4291 41,08 | 56,90 | 63,25 | 52,00 | 43,60 | 42,17 [ 48384 | 8,66 | 5750 | 40,18 | 4644

19:00-20:00 | 4153 4040 | 45,66 | 44,04 | 59,39 | 41,95 | 3752 [4436 | 7,12 | 5147 | 3724 [ 4185

20:00-21:00 | 73,79 | 4408 | 4436 | 54,85 | 61,19 | 4859 | 70,29 | 56,74 | 12,09 | 6883 | 44,64 | 5488

21:00-22:00 | 63,60 | 54,83 | 59,68 | 57,74 | 56,38 | 65,08 | 5621 |59,07] 392 | 6299 | 5515 | 57,50

2:00-23:00| 5708 | 49,19 | 54,02 | 56,21 | 4546 | 50,17 | 5821 |5291 | 474 | 5764 | 4817 | 5334

23:00-24:00| 4938 | 4395 | 53,75 | SLI8 | 5342 | 50,02 | 54,68 | 5091 | 3,65 | 54,57 | 4726 | 51,55

MEDIA 55,60] 48,12 SI71| 55,26 57,15 S51,63] 53,05
DESYV. 708 6,78 478 661 638 653 7,60
MED4DESV. | 62,67 54,91 5649] 6187 6352 58,15 60,64

MED-DESV. | 48,52 41,34 46,93 48,65 50,77| 45,101 4545

MEDIA
oepians | 5461|4914 5172 5417 5692 5261 5288

Fuente: Elaboracion propia
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o2

Depuracion de velocidades de la Carretera Tarija - San Lorenzo altura el Rancho (ingreso a la
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3.4.3. Resultado de velocidades

Los resultados obtenidos de las velocidades son:
3.4.3.1. Resumen de velocidades horarias

En esta seccidn se puede observar los resultados de velocidades promedios horarios,
los cuales tanto como para las vias interrumpidas e ininterrumpidas el procedimiento

es el mismo.

También podemos apreciar las graficas de histograma de velocidades promedio
semanal, donde se puede valor u/o observar visualmente las variaciones horarias que

existe semanalmente.

Como se puede observar en la siguiente tabla los resultados obtenidos son:

Tabla 3-193 Descripcion de velocidades horarias

DESCRIPCION
n’ | vPHS Velocidad promedio horario semanal
vPHM Velocidad promedio horario mensual
vPS Velocidad promedio semanal

Fuente: Elaboracién propia

VIAS INTERRUMPIDAS

En este tipo de vias las velocidades varian de acuerdo la ubicacién del punto, es decir

de la zona que se encuentre.




228

Tabla 3-194 Resumen de velocidades horarias de la Calle Colon entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril

| PUNTO N° 1

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril

1* SEMANA |2° SEMANA |3? SEMANA |4° SEMANA |5 SEMANA

. MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA

DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Knm/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)

00:00-01:00 | 2565 | 23,65 | 2397 | 24,62 | 2464 | 2451
01:00-02:00 | 2245 | 2376 | 2333 | 2392 | 2239 [ 2317
02:00-03:00 | 20,15 | 2125 [ 2197 | 2374 | 2123 | 2167
03:00-04:00 | 20,64 | 2014 | 20,83 | 2297 | 21,17 | 2115
04:00-05:00 | 2241 | 2106 | 2222 | 2358 | 21,03 | 22,06
05:00-06:00 | 23,69 | 2257 [ 2253 | 2410 | 23,00 | 23,18
06:00-07:00 | 2346 | 2302 | 2241 | 2355 | 23,00 | 23,09
07:00-08:00 | 20,15 | 2090 | 2121 | 2189 1947 | 20,72
08:00 - 09:00 18,80 18,55 20,07 16,66 16,57 18,13
09:00-10:00 | 15,67 1596 | 1660 | 1462 | 1353 | 1528
10:00-11:00 | 16,50 | 16,23 16,69 15,38 1496 | 1595
1:00-1200 | 1532 | 13,98 15,71 16,37 14,68 | 1521
12.00-13:00 | 1351 13,93 14,38 1402 | 1285 | 13,74
13:00-14:00 | 17,77 17,03 1643 14,98 13,56 | 15.96
14:00-15:00 | 16,83 1554 | 1636 | 1551 12,93 | 1543
15:00-16:00 | 14,05 14,15 14,55 14,27 1345 | 14,09
16:00-17:00 | 10,99 11,29 12,82 13,14 | 1357 | 1236
17:00-18:00 | 12,37 12,53 12,81 13,54 | 1321 [ 12.89
18:00-19:00 | 13,39 15,65 13,93 13,60 | 1344 [ 14,00
19:00-20:00 | 1370 | 13,43 13,65 13,65 13,00 | 13,49
20:00-21:00 | 13,83 14,10 | 14,73 16,14 | 1793 | 1534
21:00-22:00 | 16,47 15,73 1526 | 1546 | 1645 | 15,88
22:00-23:00 | 19,02 | 17,58 18,12 1840 | 1796 | 1822
23:00-24:00 | 20,64 | 2147 | 2022 | 19.11 18,01 | 19.89

MEDIA | 1781 | 1765 | 1795 | 1805 | 17.17

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-195

229

Resumen de velocidades horarias de la Calle 15 de Abril entre
calle Daniel Campos y Coléon

| PUNTO N° 2

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon

1* SEMANA [2* SEMANA |3* SEMANA |4 SEMANA |5° SEMANA

a MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA

DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Knm/Hrs.) (Km/Hrs.) (Kn/Hrs.) (Km/Hrs.) (Kn/Hrs.)

00:00-01:00 | 2480 | 2321 | 2534 | 2402 | 2436 | 2434
01:00-02:00 | 2462 | 2283 | 2306 | 2342 | 2493 | 2377
02:00-03:00 | 2453 | 2367 | 2364 | 2438 | 2375 | 23,99
03:00-04:00 | 2437 | 2357 | 2362 | 2307 | 2273 | 2347
04:00-05:00 | 2526 | 23,09 | 2415 | 2357 | 2415 | 24,04
05:00-06:00 | 2445 | 2427 | 2253 | 24,14 | 2409 [ 23,89
06:00-07:00 | 2455 | 2335 | 2307 | 2409 | 2465 | 23,94
07:00-08:00 | 1432 | 1455 | 1414 | 1507 | 1429 | 1447
08:00-09:00 | 1629 | 1558 | 1546 | 14,15 | 13,50 | 15,00
09:00-10:00 | 1545 | 18,14 | 1668 | 16,70 | 1332 | 16,06
10:00-11:00 | 14,19 | 1521 | 16,02 | 1552 | 13,80 | 14,95
100-1200 | 1418 | 1327 | 1289 | 1325 | 13,08 | 1333
1200-13:00 | 1278 | 1354 | 1392 | 12,74 | 1298 | 13,19
13:00-14:00 | 1927 | 1759 | 1735 | 1746 | 1486 | 1730
14:00-15:00 | 18,03 | 1798 | 1643 | 1634 | 1585 | 1693
15:00-16:00 | 1345 | 1324 | 1410 | 1291 | 12,72 | 1328
16:00-17:00 | 13,18 | 13,19 | 12,88 | 13,16 | 12,69 | 13,02
17:00-18:00 | 16,56 | 1536 | 1331 13,50 | 12,95 | 14,34
18:00-19:00 | 1482 | 1345 | 1355 | 1335 | 12,81 | 13,59
19:00-20:00 | 13,74 | 1236 | 12,88 | 1281 | 12,73 | 12,90
2000-21:00 | 1902 | 1555 | 1523 | 1484 | 1429 | 15,79
2:00-2200 | 1757 | 1736 | 17,72 | 1820 | 18,09 | 17,79
22:00-23:00 | 2055 | 18,19 | 18,10 | 20,63 | 19,78 | 1945
23:00-24:00 | 2304 | 2046 | 21,68 | 2274 | 2186 | 2196

MEDIA 18,71 17,88 | 1782 | 1792 | 1743

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-196

230

Resumen de velocidades horarias de la Calle Colon entre calle 15
de Abril y la Madrid

| PUNTO N° 3

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid

1* SEMANA [2* SEMANA |3* SEMANA |4 SEMANA (5" SEMANA

, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA

HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 2440 | 24,69 | 2601 | 2582 | 24,09 | 2500
01:00-02:00 | 2342 | 2376 | 2430 | 2406 | 2524 | 24,16
02:00-03:00 | 2417 | 2451 | 2552 | 2513 | 2333 | 24,53
03:00-04:00 | 2446 | 2471 | 2528 | 24,13 | 2406 | 24,53
04:00-05:00 | 2440 | 23583 | 2525 | 24,80 | 2363 | 2438
05:00-06:00 | 2338 | 2428 | 2448 | 2461 | 2345 | 2404
06:00-07:00 | 2499 | 2489 | 2536 | 2446 | 2425 | 24,79
07:00-08:00 | 2140 | 2052 | 2136 | 2158 | 2193 | 2136
08:00-09:00 | 1928 | 2023 | 1736 | 1907 | 13,83 | 17.96
09:00-10:00 | 1727 | 1731 | 2004 | 1660 | 1474 | 17,19
10:00-11:00 | 16,70 | 17,01 18,16 | 1656 | 1320 | 1633
11:00-1200 | 1399 | 16,31 1552 | 1456 | 13,02 | 14.68
1200-13:00 | 1573 | 1501 | 1500 | 1393 | 1428 | 14,79
13:00-14:00 | 18,83 | 18,11 18,61 | 1492 | 1457 | 1701
14:00-15:00 | 1944 | 17,80 | 18,79 | 14,84 | 14,10 | 16,99
15:00-16:00 | 14,76 | 1445 | 1492 | 17.88 | 1636 | 15,67
16:00-17:00 | 1538 | 1526 | 14,80 | 1522 | 1631 | 1540
17:00-18:00 | 1421 | 1336 | 1448 | 1493 | 13,06 | 14,01
18:00-19:00 | 13,61 13,68 | 13,65 | 1397 | 13,53 | 13,69
19:00-20:00 | 1574 | 14,09 | 1553 | 1527 | 1520 | 15,17
20:00-21:00 | 1638 | 14,11 1472 | 1492 | 1439 | 14,90
21:00-22:00 | 1505 | 1503 | 1499 | 1544 | 13,48 | 14,80
22:00-23:00 | 2092 | 2127 | 2223 | 1978 | 19,52 | 20,74
23:00-24:00 | 2313 | 2298 | 2402 | 2236 | 1964 | 2242

MEDIA | 1921 | 1905 | 1960 | 1895 | 17,88

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-197

231

Resumen de velocidades horarias de la Calle 15 de Abril entre
calle Colon y Suipacha

| PUNTO N° 4

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha

Fuente: Elaboracién propia

1* SEMANA |2° SEMANA (3" SEMANA |4° SEMANA |5 SEMANA
2 MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00 -01:00 | 2493 24,50 24,45 24,74 25,33 24,79
01:00 -02:00 | 24771 25,10 23,92 23,68 24,25 24,33
02:00-03:00 | 2493 24,56 24,22 21,52 25,15 24,07
03:00 -04:00 | 23,61 25,81 24,00 21,86 25,76 2421
04:00 - 05:00 | 25,82 25,64 23,72 22,99 25,74 24,78
05:00-06:00 | 25,18 24,64 23,48 23,76 25,58 24,53
06:00 -07:00 | 2457 2431 23,34 24,35 25,38 24,39
07:00 -08:00 | 18,62 17,97 17,81 19,10 21,23 18,95
08:00-09:00 | 2211 21,32 20,68 20,68 19,38 20,83
09:00-10:00 | 21,75 19,76 18,46 18,46 21,58 20,00
10:00-11:00 | 19,84 19,08 18,63 18,63 20,53 19,34
11:00-12.00 | 16,92 16,08 16,07 16,07 18,30 16,69
12.00-13:00 | 16,93 15,81 17,38 17,38 16,27 16,75
13:00-14:00 | 19,82 19,20 19,95 19,95 22,97 20,38
14:00-15:00 | 23,60 20,05 19,57 19,57 19,60 20,48
15:00-16:00 | 20,65 18,82 18,90 18,90 22,37 19,93
16:00-17:00 | 16,38 16,39 16,33 16,33 16,11 16,31
17:00-18:00 | 17,94 18,45 16,42 16,42 18,41 17,53
18:00-19:00 | 19,05 17,35 16,86 16,86 17,18 17,46
19:00-20:00 | 16,31 16,11 16,49 16,49 15,66 16,21
20:00-21:00 | 1795 16,46 17,35 17,35 18,71 17,57
21:00 -22:00 | 17,69 18,01 17,81 17,81 18,15 17,89
22:00-23:00 | 19,27 17,59 18,35 18,35 19,33 18,58
23:00-24:00 | 20,74 20,15 21,96 21,96 24,19 21,80
MEDIA 20,80 20,13 19,84 19,72 21,13




Tabla 3-198

232

Resumen de velocidades horarias de la Calle O°’Connor entre
calle Oruro y Bolivar

| PUNTO N° 5

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle O’Connor entre calle Oruro y Bolivar

1° SEMANA [2* SEMANA [3* SEMANA (4* SEMANA (5* SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | MFPTA
HORAS (Km/Hrs.) | (KmHrs.) | (KmHrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.)
00:00-01:00 | 2295 22,45 26,00 28,20 27,41 25,40
01:00-02:00 | 23,76 23,06 26,53 27,20 27,33 | 25,57
02:00-03:00 | 26,00 2591 25,85 26,60 25,85 | 26,04
03:00 - 04:00 | 26,53 26,08 22,45 2721 27,57 | 2597
04:00 - 05:00 25,60 25,05 23,06 26,03 25,47 25,04
05:00 - 06:00 | 26,81 25,85 2591 25,44 26,50 | 26,10
06:00 -07:00 | 26,18 25,13 25,82 26,33 26,07 | 25,90
07:00-08:00 | 25,18 25,56 25,39 22,09 2328 | 24,30
08:00-09:00 | 2541 24,78 2492 20,82 23,00 | 23,79
09:00 - 10:00 | 2457 24,72 24,05 2091 22,89 | 2343
10:00-11:00 | 2255 21,20 22,64 19,15 20,94 | 21,30
11:00 - 12.00 | 24,17 21,86 22,87 18,35 20,00 | 2145
12.00-13:00 | 19,92 20,36 20,40 19,40 19,66 19,95
13:00 - 14:00 | 23,13 22,95 24,02 20,19 18,90 | 21,84
14:00 - 15:00 | 21,66 2141 20,87 20,54 19,81 20,86
15:00-16:00 | 25,15 20,20 23,34 19,53 19,37 | 21,52
16:00 -17:00 | 20,75 22,67 20,63 19,73 18,67 | 20,49
17:00-18:00 | 2265 22,56 21,94 20,03 18,76 | 21,19
18:00-19:00 | 2144 20,26 21,87 19,45 18,92 | 20,39
19:00 -20:00 | 1943 19,77 19,03 20,69 17,47 19,28
20:00 - 21:00 | 2257 20,10 21,06 20,67 18,72 20,63
21:00-22:00 | 24,01 22,73 21,93 21,10 18,34 | 21,62
22:00-23:00 | 19,40 18,52 21,63 21,58 21,97 | 20,62
23:00-24:00 | 21,25 20,59 20,56 2275 24,17 | 21,86
MEpiA | 2338 | 2266 | 2303 | 2225 | 22,13

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-199

233

Resumen de velocidades horarias de la Calle Bolivar entre calle
Ejército y O’Connor

| PUNTO N° 6

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Bolivar entre calle Ejército y O Connor

1 SEMANA [2* SEMANA [3* SEMANA [4° SEMANA |5 SEMANA
; MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | M D TA
HORAS (Kn/Hrs.) | (KmvHrs.) | (KnvHris) | (KmvHrs) | (Km/Hrs.)
00:00 -01:00 | 18,97 19,83 19,05 19,48 18,58 19,18
01:00 - 02:00 | 18,39 19,42 19,35 19,65 19,45 19,25
02:00 - 03:00 | 20,30 18,68 19,80 20,72 21,02 20,10
03:00 - 04:00 | 23,60 22,75 23,33 22,56 20,35 22,52
04:00 - 05:00 | 2383 21,06 23,18 23,61 28,09 23,95
05:00 - 06:00 | 26,31 25,16 25,06 26,24 27,96 26,15
06:00 - 07:00 | 2730 26,03 26,30 25,54 24,31 25,89
07:00 -08:00 | 26,76 21,79 23,72 24,85 22,69 23,96
08:00 - 09:00 | 26,22 23,36 24 47 24,61 20,49 23,83
09:00 -10:00 | 2357 22,72 22,87 23,59 2291 23,13
10:00 -11:00 | 2370 22,15 22,70 23,09 20,84 22,50
11:00-12.00 [ 23,05 20,26 20,91 20,94 19,21 20,87
12.00-13:00 | 2401 18,98 22,00 22,11 17,81 20,98
13:00 - 14:00 | 22 .30 19,69 22,27 23,20 15,73 20,64
14:00 - 15:00 | 2432 20,43 21,18 23,33 17,95 21,44
15:00-16:00 | 24,58 21,88 22,82 23,64 21,20 22,82
16:00-17:00 | 21,84 22,27 21,75 21,58 21,03 21,70
17:00-18:00 | 21,97 20,85 20,95 22,20 19,77 21,15
18:00-19:00 | 19,53 19,76 18,80 18,36 16,29 18,55
19:00 -20:00 | 22.01 19,80 20,11 21,13 16,42 19,90
20:00-21:00 | 23,38 19,53 22,88 23,07 18,17 2141
21:00 - 22:00 | 24,03 23,03 23,54 23,90 17,79 22,46
22:00-23:00 | 2277 23,15 23,24 22,70 21,02 22,58
23:00 - 24:00 22,29 23,16 22.47 23,50 24.51 23,19
MEDIA | 2313 | 2149 | 2220 | 22,65 | 2057

Fuente: Elaboracion propia




Tabla 3-200

234

Resumen de velocidades horarias de la Calle O°’Connor entre
calle Bolivar y Ingavi

| PUNTO N°7

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle O Connor entre calle Bolivar y Ingavi

1" SEMANA |2° SEMANA |3* SEMANA [4° SEMANA |5* SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | M EPTA
HORAS (Km/Hrs.) | (KmHrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (KnvHrs.)
00:00-01:00 | 2367 24,99 22,40 24,56 26,18 24,36
01:00-02:00 | 24,12 22,97 24,75 23,60 24,48 23,98
02:00-03:00 | 2542 25,30 24,28 26,54 22,70 | 24,85
03:00-04:00 | 26,58 23,66 25,97 22,53 21,48 24,04
04:00 - 05:00 | 26,28 24,34 25,22 24,89 23,04 | 24,75
05:00-06:00 | 26,73 25,50 26,56 25,95 24,76 | 25,90
06:00-07:00 | 2730 24,38 27,25 24,36 23,10 | 25,28
07:00-08:00 | 24,15 23,36 23,49 23,93 23,80 | 23,75
08:00-09:00 | 2405 21,60 24,09 21,36 17,68 21,75
09:00-10:00 | 2338 20,00 22,90 21,54 20,69 | 21,70
10:00-11:00 | 21,55 19,73 20,85 21,48 19,05 20,53
11:00-12.00 | 2375 21,31 24,68 20,44 16,35 21,31
12.00-13:00 | 2235 21,23 26,42 21,11 19,12 | 22,05
13:00 -14:00 | 24,17 21,14 23,52 23,38 20,78 22,60
14:00-15:00 | 2381 20,41 22,70 21,61 20,02 | 21,71
15:00-16:00 | 20,99 21,92 19,86 21,60 19,79 | 20,83
16:00 -17:00 | 22722 19,94 22,98 22,28 22,71 22,02
17:00-18:00 | 20,61 19,75 18,55 19,69 17,78 19,28
18:00-19:00 | 21,86 21,46 22,14 20,85 20,60 | 21,38
19:00 -20:00 | 2340 21,22 22,36 21,85 20,83 21,93
20:00-21:00 | 23,76 18,59 22,21 20,47 17,89 | 20,58
21:00-22:00 | 20,58 19,56 21,32 20,49 18,27 20,04
22:00-23:00 | 2346 21,92 21,47 22,73 19,62 | 21,84
23:00-24:00 | 24723 24,44 23,62 24,84 23,67 24,16
MEDIA 23,68 22,03 23,32 22,59 21,02

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-201

235

Resumen de velocidades horarias de la Calle Bolivar entre calle
O’Connor y Junin

| PUNTO N° 8

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Bolivar entre calle O ‘Connor y Junin

1 SEMANA [2° SEMANA |3 SEMANA (4° SEMANA |5* SEMANA
p MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Kn/Hrs.) (Km/Hrs.) (Kn/Hrs.) (Km/Hrs.) (Kn/Hrs.)
00:00-01:00 | 2132 | 2194 | 2089 | 21,78 | 2071 | 2133
01:00-02:00 | 2442 | 19,69 | 21,14 | 2356 | 2330 | 2242
02:00-03:00 | 2370 | 2008 | 22,73 | 2127 | 2028 | 216l
03:00-04:00 | 2395 | 2211 | 2457 | 2278 | 2481 | 23.64
04:00-05:00 | 2318 | 2400 | 2436 | 2340 | 2324 | 23.63
05:00-06:00 | 2437 | 2309 | 2452 | 2299 | 2389 | 2377
06:00-07:00 | 2502 | 2550 | 2567 | 2453 | 2524 | 2519
07:00-08:00 | 2441 | 2353 | 2450 | 2285 | 23,68 | 23,79
08:00-09:00 | 2471 | 2275 | 2396 | 21,67 | 2439 | 2350
09:00-1000 | 2381 | 2238 | 2209 | 2370 | 22,73 | 2294
10:00-11:00 | 2433 | 2102 | 2265 | 2229 | 2101 | 2228
1:00-1200 | 2527 | 2423 | 2601 | 2208 | 2324 | 24.17
1200-13:00 | 2483 | 2195 | 2357 | 2364 | 1995 | 22,79
13:00-1400 | 2586 | 2235 | 2359 | 26,14 | 2178 [ 2394
14:00-1500 | 2426 | 2217 | 22,09 | 2410 | 1946 | 2242
15:00-16:00 | 2439 | 2247 | 2265 | 2368 | 2245 | 23.13
16:00-17:00 | 2268 | 2088 | 2210 | 2140 | 1913 | 2124
17:00-18:00 | 2326 | 1952 | 2183 | 21,57 | 2028 | 21.29
18:00-1900 | 2579 | 1906 | 2221 | 2326 | 1956 | 2197
19:00-2000 | 2432 | 1995 | 2228 | 2107 | 2146 | 2182
20:00-21:00 | 2415 | 2093 | 2149 | 2265 | 2401 | 22,65
21:00-22:00 | 2445 | 2081 | 2401 | 2166 | 2169 | 22,52
22:00-23:00 | 2334 | 2171 | 2164 | 2194 | 2140 | 22,01
23:00-2400 | 2102 | 2247 | 2354 | 2353 | 2240 | 22,59
MEDIA | 2403 | 2186 | 2309 | 2281 | 22,09

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-202

236

Resumen de velocidades horarias de la Calle Madrid entre calle
Sucre y Gral. Trigo

| PUNTO N°9

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

1° SEMANA [2° SEMANA |3* SEMANA [4° SEMANA [5* SEMANA
. MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | MEPTA
HORAS (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (KnvHrs.)
00:00-01:00 | 18,53 16,70 16,54 18,27 16,74 17,36
01:00-02:00 | 18,19 16,62 17,46 16,53 17,52 17,26
02:00-03:00 | 18,13 15,52 17,16 18,04 18,50 17,47
03:00 -04:00 | 22 80 17,51 19,39 21,08 19,70 | 20,10
04:00-05:00 | 2347 21,12 21,30 21,83 21,39 | 21,82
05:00-06:00 | 2290 20,92 22,26 22,82 23,21 22,42
06:00 -07:00 | 2436 20,90 22,37 21,70 22,86 | 2244
07:00-08:00 | 20,67 18,76 19,21 19,83 17,70 19,23
08:00-09:00 | 18,84 16,91 16,81 17,75 16,23 17,31
09:00-10:00 | 14,82 14,44 14,75 14,12 15,07 14,64
10:00-11:00 | 15,63 13,54 14,68 15,04 15,56 14,89
11:00-12.00 | 15,19 14,65 15,42 15,11 17,08 15,49
12.00-13:00 | 15,17 14,60 14,97 14,85 15,23 14,96
13:00-14:00 | 17,78 15,03 16,60 15,64 15,11 16,03
14:00-15:00 | 17,57 14,82 16,89 15,96 15,70 16,19
15:00-16:00 | 18,46 16,00 16,24 18,22 16,72 17,13
16:00-17:00 | 15,96 14,52 16,03 15,66 15,20 15,48
17:00-18:00 | 1536 14,70 15,11 15,26 15,11 15,11
18:00-19:00 | 16,67 15,80 15,46 16,29 17,88 16,42
19:00-20:00 | 12,99 12,80 12,31 12,88 12,69 12,73
20:00-21:00 | 12,86 12,43 12,87 13,07 11,91 12,63
21:00-22:00 | 15,04 14,66 14,42 14,67 15,98 14,95
22:00-23:00 | 15,89 14,07 14,99 15,75 15,00 15,14
23:00-24:00 | 17,34 17,74 16,51 15,96 18,28 17,17
MEDIA 17,69 16,03 16,66 16,93 16,93

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-203

237

Resumen de velocidades horarias de la Calle Gral. Trigo entre
calle Ingavi y Madrid

| PUNTO N° 10

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

1" SEMANA |2° SEMANA |3 SEMANA [4° SEMANA |5* SEMANA
. MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | M P TA
HORAS (Km/Hrs.) | (KmHrs.) | (KmHrs) | (KmHrs.) | (Kn/Hrs.)
00:00-01:00 | 23,16 22,59 21,45 21,75 22,35 22,26
01:00-02:00 | 2142 22,35 22,10 20,66 22,96 21,90
02:00-03:00 | 21,97 21,92 21,92 22,83 23,69 2247
03:00-04:00 | 2410 22,51 25,31 22,99 25,33 24,05
04:00 -05:00 | 25,19 23,09 24,01 24,22 26,02 24,51
05:00-06:00 | 2398 24,03 23,12 24,62 25,80 2431
06:00 -07:00 | 2544 23,84 23,71 23,99 27,44 24,88
07:00 -08:00 | 23,86 23,66 24,38 23,67 22,95 23,71
08:00-09:00 | 23,13 21,14 21,70 21,74 22,20 21,98
09:00 -10:00 | 22725 19,90 19,99 20,73 15,64 19,70
10:00-11:00 | 2391 20,71 20,83 22,23 24,64 22,46
11:00-12.00 | 2269 18,93 20,21 20,19 15,95 19,60
12.00-13:00 | 22,16 17,68 20,07 19,34 19,43 19,74
13:00-14:00 | 2234 18,25 19,87 19,74 22,38 20,52
14:00-15:00 | 1843 16,23 17,72 18,11 16,45 17,39
15:00 -16:00 | 20,51 19,08 19,57 19,90 18,57 19,53
16:00-17:00 | 19,65 18,33 18,36 19,15 17,72 18,64
17:00-18:00 | 17,70 16,77 18,73 16,73 18,12 17,61
18:00-19:00 | 16,32 15,85 16,29 15,19 18,31 16,39
19:00-20:00 | 1721 15,43 16,98 16,11 16,00 16,34
20:00-21:00 | 17,68 17,05 17,15 17,60 16,19 17,13
21:00-22:00 | 1841 17,94 18,09 18,53 17,74 18,14
22:00-23:00 | 20,10 21,69 20,78 20,54 20,19 20,66
23:00-24:00 | 19,87 21,63 23,39 21,92 23,45 22,05
MEDIA 21,31 20,03 20,66 20,52 20,81

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-204

238

Resumen de velocidades horarias de la Calle Madrid entre calle
Gral. Trigo y Campero

| PUNTO N° 11

Calle Madrid entre calla Gral. Trigo y Campero

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS

1 SEMANA [2° SEMANA [3° SEMANA [4* SEMANA (5" SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | NVEPIA
HORAS (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KmHrs.) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 1938 22,62 21,78 22,21 21,44 21,48
01:00-02:00 | 20,79 23,44 24,62 20,60 2227 2234
02:00 - 03:00 | 24,60 26,51 25,46 25,83 26,46 25,77
03:00 - 04:00 | 26,24 26,42 26,83 28,94 28,99 27,48
04:00-05:00 | 26,62 27,62 2747 26,52 27,53 27,15
05:00 - 06:00 | 25,47 27,20 26,66 26,52 27,56 26,68
06:00 - 07:00 | 2742 27,28 26,93 25,75 27,78 27,03
07:00 - 08:00 | 2242 21,53 22,69 22,14 22,86 22,33
08:00-09:00 | 20,40 19,01 18,80 19,32 19,41 19,39
09:00 -10:00 | 18,17 17,97 17,75 17,20 17,26 17,67
10:00 - 11:00 17,14 15,57 17,06 16,45 15,44 16,33
11:00-12.00 | 17,95 15,24 16,19 16,99 16,82 16,64
12.00-13:00 | 18,04 17,09 18,12 17,98 17,76 17,80
13:00-14:00 | 19,74 18,26 18,17 18,93 20,61 19,14
14:00 - 15:00 | 18,30 16,71 17,64 18,84 15,71 17,44
15:00-16:00 | 18,52 17,48 17,77 18,01 19,37 18,23
16:00-17:00 | 17,27 16,34 16,28 17,24 17,10 16,84
17:00-18:00 | 1741 16,59 16,80 16,73 16,30 16,76
18:00-19:00 [ 16,85 16,12 16,88 16,66 15,27 16,35
19:00-20:00 | 15,16 15,60 16,25 15,63 15,69 15,66
20:00 - 21:00 13,16 13,37 14,73 13,26 14,68 13,84
21:00-22:00 | 17,36 17,71 16,71 19,38 18,15 17,86
22:00-23:00 | 2258 23,27 19,99 22,14 22,94 22,18
23:00-24:00 | 23,77 24,12 24,22 24,30 24,60 24,20
MEDIA 20,20 20,13 20,24 20,31 20,50

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-205

239

Resumen de velocidades horarias de la Calle Gral. Trigo entre
calle Madrid y 15 de Abril

| PUNTO N° 12

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

Fuente: Elaboracion propia

1° SEMANA [2° SEMANA |3* SEMANA (4° SEMANA |5 SEMANA
” MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | VEPIA
HORAS (KmHrs.) | (Km/Hrs.) | (KnvHrs) | (Km/Hrs.) | (KnvHrs.)
00:00 - 01:00 | 2208 21,35 21,11 21,11 21,63 21,46
01:00 - 02:00 19,72 2247 21,02 22,22 21,78 21,44
02:00-03:00 | 2251 26,14 23,95 25,12 22,74 24,09
03:00 - 04:00 23,37 26,38 25,62 24,14 24,32 24,77
04:00 - 05:00 | 2377 25,55 24,77 24,78 24,08 24,59
05:00 - 06:00 | 2429 26,25 26,23 23,65 23,19 24,72
06:00-07:00 | 26,48 25,66 25,45 26,93 27,12 26,33
07:00-08:00 | 21,13 25,23 22,53 22,52 24,16 23,11
08:00 - 09:00 18,83 20,59 17,67 17,37 15,14 17,92
09:00 - 10:00 17,29 15,21 18,59 17,55 15,82 16,89
10:00 - 11:00 17,09 16,79 16,25 17,34 15,96 16,69
11:00 - 12.00 19,20 16,74 16,20 18,16 18,11 17,68
12.00 - 13:00 16,16 15,49 17,65 15,92 16,65 16,37
13:00 - 14:00 19,59 17,63 17,56 18,88 18,51 18,44
14:00 - 15:00 | 20,82 17,56 19,36 19,25 17,54 18,91
15:00 - 16:00 19,18 19,05 19,34 18,15 17,39 18,62
16:00 - 17:00 17,95 17,71 17,92 17,72 17,33 17,73
17:00 - 18:00 15,70 16,65 17,19 15,73 15,58 16,17
18:00 - 19:00 16,78 17,36 16,86 15,71 19,01 17,14
19:00 - 20:00 13,33 13,13 13,41 14,62 15,08 13,91
20:00 - 21:00 15,32 13,27 13,43 14,72 14,01 14,15
21:00 - 22:00 19,65 17,11 18,65 18,55 18,83 18,56
22:00-23:00 | 2205 21,04 21,70 21,72 20,23 21,35
23:00-24:00 | 20,26 24,32 22,70 20,40 17,73 21,08
MEDIA 19,69 19,95 19,80 19,68 19,25




Tabla 3-206

240

Resumen de velocidades horarias de la Calle Ingavi entre calle
Sucre y Daniel Campos

| PUNTO N° 13

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

1° SEMANA [2* SEMANA [3* SEMANA (4* SEMANA (5* SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | M FPTA
HORAS (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KmHrs) | (Km/Hrs) | (KnvHrs.)
00:00 -01:00 | 21,15 22,33 22,02 22,67 21,21 21,88
01:00-02:00 | 20,38 2242 21,79 21,85 20,77 | 21,44
02:00-03:00 | 2301 24 .95 22,81 23,68 24,02 | 23,69
03:00 - 04:00 | 2426 24,14 24,83 23,86 25,28 | 2447
04:00-05:00 | 25,85 23,75 24,57 25,69 24,37 | 24,85
05:00-06:00 | 2335 23,83 23,61 23,07 23,65 23,50
06:00-07:00 | 22 14 23,85 22,66 22,15 22,56 22,67
07:00-08:00 | 1391 15,80 14,69 16,35 12,84 14,72
08:00-09:00 | 14,63 14,43 14,79 14,69 14,57 14,62
09:00-10:00 | 15,66 13,83 15,56 14,28 11,61 14,19
10:00-11:00 | 1532 14,74 14,66 14,71 13,73 14,63
11:00-12.00 | 1526 13,36 14,20 14,61 13,23 14,13
12.00-13:00 | 16,73 14,05 15,70 16,45 13,44 15,27
13:00-14:00 | 16,65 15,89 14,95 17,11 17,67 16,45
14:00 -15:00 | 19,09 18,19 18,54 17,59 17,92 18,26
15:00-16:00 | 1598 13,35 15,59 15,36 12,60 14,58
16:00-17:00 | 16,81 13,40 16,93 16,76 16,50 16,08
17:00 -18:00 | 15,86 15,65 14,99 15,30 15,09 15,38
18:00-19:00 | 13,77 13,10 13,62 14,18 11,26 13,18
19:00-20:00 | 16,41 15,22 15,70 15,75 14,54 15,52
20:00-21:00 | 16,83 16,73 17,67 17,08 15,32 16,73
21:00-22:00 | 18,52 19,09 19,38 19,04 17,81 18,77
22:00-23:00 | 20,96 22,81 22,71 21,68 21,43 21,92
23:00-24:00 | 23,99 23,45 21,99 24,00 2342 | 2337
MEDIA | 1860 | 1827 | 1850 | 1866 | 17,70

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-207

241

Resumen de velocidades horarias de la Calle Daniel Campos
entre calle Bolivar y Ingavi

| PUNTO N° 14

Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS

Fuente: Elaboracién propia

1° SEMANA [2° SEMANA |3* SEMANA [4° SEMANA [5* SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | MTEPTA
HORAS (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KmHrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.)
00:00 - 01:00 | 20,23 21,88 20,08 21,26 21,05 20,90
01:00-02:00 | 2201 23,20 22,73 22,08 22,35 22,47
02:00-03:00 | 24,00 22,17 23,58 23,12 25,52 23,68
03:00 -04:00 | 2361 25,63 23,73 23,74 25,76 24,49
04:00 - 05:00 | 2379 25,28 23,61 25,01 24,63 24,47
05:00 -06:00 | 2424 24,58 25,18 23,71 24,81 24,50
06:00 -07:00 | 2396 23,82 23,96 23,43 23,58 23,75
07:00 - 08:00 | 2339 22,61 23,23 21,01 23,14 22,68
08:00-09:00 | 17,60 15,49 17,51 16,47 14,90 16,39
09:00-10:00 | 17,19 14,87 15,82 16,77 15,91 16,11
10:00-11:00 | 16,08 15,35 16,33 15,44 16,70 15,98
11:00-12.00 | 17,01 14,34 15,60 16,38 13,80 15,43
12.00-13:00 | 18,69 16,20 18,56 17,79 14,11 17,07
13:00-14:00 | 19,37 17,67 20,30 17,61 16,86 18,36
14:00-15:00 | 20,15 18,98 19,01 19,67 18,05 19,17
15:00-16:00 | 18,56 16,27 17,67 15,75 14,81 16,61
16:00 -17:00 | 14,22 13,38 14,63 13,70 12,38 13,66
17:00-18:00 | 15,19 13,92 14,46 14,31 14,17 14,41
18:00-19:00 | 13,88 13,47 14,63 13,57 13,72 13,85
19:00-20:00 | 1721 14,93 16,07 15,25 11,56 15,00
20:00 -21:00 | 14,67 13,69 14,65 14,97 13,41 14,28
21:00-22:00 | 17,80 16,74 17,54 16,02 17,06 17,03
22:00-23:00 | 2091 20,93 20,53 21,51 17,96 20,37
23:00 -24:00 | 2339 24,05 23,74 23,52 24,73 23,89
MEDIA 19,46 18,73 19,30 18,84 18,37




Tabla 3-208

242

Resumen de velocidades horarias de la Calle Ingavi entre calle
Daniel Campos y Colén

| PUNTO N° 15

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon

1* SEMANA |2* SEMANA |3* SEMANA |4* SEMANA (5" SEMANA
DIAS | PURADA| DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | MEPIA

HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 2323 | 2316 | 2356 | 2301 | 2383 | 2336
01:00-02:00 | 2312 | 2286 | 2384 | 2321 | 2229 | 23,06
02:00-03:00 | 2378 | 2305 | 2370 | 24,10 | 2349 | 23,62
03:00-04:00 | 2339 | 2421 | 2343 | 2484 | 2668 | 2451
04:00-05:00 | 2558 | 2407 | 2492 | 2372 | 2526 | 2471
05:00-06:00 | 2521 | 2355 | 2435 | 2459 | 24,70 | 2448
06:00-07:00 | 2329 | 2193 | 23,19 | 2250 | 2308 | 22.80
07:00-08:00 | 2165 | 19,13 | 1922 | 2089 | 19,50 | 20,08
08:00-09:00 | 2133 | 17,13 | 1851 | 2004 | 22,04 | 1981
09:00-10:00 | 1912 | 1832 | 19550 | 1963 | 1532 | 1838
10:00-11:00 | 2039 | 1991 | 1855 | 20,85 | 21,18 | 20,18
11:00-1200 | 1978 | 18,71 | 1947 | 2022 | 18,46 | 1933
1200-1300 | 2241 | 1798 | 2237 | 1903 | 20,72 | 20,50
13:00-1400 | 2105 | 1937 | 1908 | 20,77 | 2301 | 20,66
14:00-15:00 | 2037 | 18,72 | 1969 | 1951 | 2034 | 1972
15:00-16:00 | 2025 | 18,15 | 1913 | 19,67 | 18,89 | 1922
16:00-17:00 | 1840 | 1651 | 1885 | 1811 | 1671 | 17,72
17:00-18:00 | 2179 | 1824 | 19,14 | 1896 | 2121 | 19,87
18:00-1900 | 17,08 | 1738 | 1743 | 1701 | 1513 | 16,82
19:00-20:00 | 1699 | 1742 | 1839 | 16,64 | 1320 | 16,53
2000-21:00 | 1921 | 18,72 | 1921 | 2034 | 1569 | 18,63
21:00-22:00 | 2264 | 2178 | 2142 | 2275 | 22,04 | 22,13
22:00-23:00 | 2150 | 2390 | 2209 | 2252 | 22,52 | 2251
23:00-2400 | 2349 | 2349 | 2475 | 2393 | 2389 | 2391

MEDIA | 2146 | 2032 | 2099 | 21,12 | 2080

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-209

243

Resumen de velocidades horarias de la Calle Daniel Campos
entre calle Ingavi y la Madrid

| PUNTO N° 16

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

1" SEMANA | 2° SEMANA | 3° SEMANA | 4° SEMANA | 5 SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | M D TA
HORAS (Km/Hrs.) | (KmHrs) | (KmHrs) | (Km/Hrs) | (Kn/Hrs.)
00:00 -01:00 | 18,89 19,36 18,71 18,51 18,52 18,80
01:00 -02:00 | 18,57 19,84 20,13 19,28 18,94 19,35
02:00-03:00 | 19,05 21,01 19,42 21,49 22,05 20,60
03:00 -04:00 | 20,64 21,06 20,95 20,07 19,04 20,35
04:00 - 05:00 | 22,00 2091 21,45 21,74 23,51 21,92
05:00 - 06:00 | 22722 21,73 21,95 21,55 21,14 21,72
06:00 -07:00 | 2319 20,41 20,50 21,18 23,58 21,77
07:00-08:00 | 17,24 19,60 19,11 18,94 17,86 18,55
08:00-09:00 | 18,52 16,03 17,79 18,46 15,53 17,26
09:00-10:00 | 18,12 16,84 17,70 17,78 12,92 16,67
10:00-11:00 | 17,56 16,05 18,40 17,46 14,53 16,80
11:00-12.00 | 20,48 15,55 18,68 16,55 13,60 16,97
12.00-13:00 | 20,26 17,49 18,24 18,21 18,01 18,44
13:00-14:00 | 21,00 18,73 20,01 18,18 19,22 19,43
14:00-15:00 | 18,49 17,05 17,40 17,86 19,27 18,01
15:00-16:00 | 1833 17,39 18,20 16,82 17,32 17,61
16:00-17:00 | 18,16 15,01 15,58 17,18 16,30 16,45
17:00-18:00 | 18,90 17,87 16,68 16,38 16,37 17,24
18:00-19:00 | 16,82 14,61 17,08 14,57 14,16 15,45
19:00-20:00 | 18,37 14,96 16,66 17,00 15,13 16,43
20:00-21:00 | 17,92 15,62 18,16 16,88 14,22 16,56
21:00-22:00 | 17,23 15,93 17,72 17,21 17,01 17,02
22:00-23:00 | 19,01 18,87 19,22 20,02 18,60 19,14
23:00-24:00 | 19,08 22,01 20,98 21,03 20,10 20,64
MEDIA 19,17 18,08 18,78 18,51 17,79

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-210

244

Resumen de velocidades horarias de la Calle Junin entre calle
Bolivar y Domingo Paz

| PUNTO N° 17

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

1° SEMANA [2* SEMANA [3* SEMANA (4* SEMANA (5* SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | MEPTA
HORAS (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs) | (KnvHrs.)
00:00-01:00 | 2244 22,97 23,76 22,46 22,10 | 22,75
01:00-02:00 | 2390 21,58 23,16 22,90 21,44 | 22,60
02:00-03:00 | 2435 24,11 23,60 25,12 24,14 | 2426
03:00 -04:00 | 26,06 24,49 25,33 24,67 25,52 | 2521
04:00 - 05:00 | 2565 25,21 25,29 25,15 22,97 24,85
05:00-06:00 | 24,62 23,49 23,58 23,90 23,32 | 23,78
06:00-07:00 | 22 98 21,88 22,36 21,85 23,79 | 22,57
07:00-08:00 | 2243 22,79 22,66 22,57 23,83 22,86
08:00-09:00 | 2524 22,01 24,29 23,44 25,20 | 24,04
09:00-10:00 | 21,61 23,39 23,01 23,08 23,58 22,93
10:00-11:00 | 2447 23,10 23,58 22,60 2344 | 2344
11:00-12.00 | 20,87 18,24 21,23 19,52 19,12 19,80
12.00 -13:00 | 19,28 18,30 20,81 18,23 15,24 18,37
13:00-14:00 | 20,99 20,89 21,97 20,91 21,77 21,31
14:00-15:00 | 23,02 20,91 23,64 21,36 22,63 22,31
15:00-16:00 | 24,16 22,53 22,94 23,04 2244 | 23,02
16:00-17:00 | 2338 22,92 22,80 22,18 23,02 | 22,86
17:00-18:00 | 21,97 22,45 20,48 21,90 23,24 | 22,01
18:00-19:00 | 20,62 19,72 20,03 19,64 12,67 18,54
19:00 -20:00 | 13,88 14,28 16,10 13,38 11,50 13,83
20:00-21:00 | 20,15 23,08 20,29 22,78 23,11 21,88
21:00-22:00 | 2279 23,28 22,75 23,29 24,69 | 23,36
22:00-23:00 | 2265 22,30 23,04 22,96 23,80 | 2295
23:00-24:00 | 2392 23,53 23,32 23,15 24,04 | 23,59
MEDIA 22,56 21,98 22,50 22,09 21,94

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-211

calle Santa Cruz y Junin

245

Resumen de velocidades horarias de la Calle Domingo Paz entre

| PUNTO N° 18

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

1" SEMANA [2* SEMANA [3* SEMANA [4° SEMANA |5 SEMANA
’ MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | " EDTA
HORAS (KmvHrs.) | (KmHrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs.)
00:00 - 01:00 19,08 18,81 19,58 18,93 19,05 19,09
01:00 - 02:00 18,66 19,40 19,67 20,73 19,60 19,61
02:00 - 03:00 | 21,64 21,67 22,00 22,20 22,57 22,02
03:00-04:00 | 21,79 22,55 22,29 22,16 23,90 22,54
04:00 - 05:00 22,56 22.46 21,81 22,10 21,74 22,13
05:00 - 06:00 | 23,10 22,21 2297 22,17 23,48 22,78
06:00 -07:00 | 2276 22,25 22,89 22,78 22,55 22,65
07:00 - 08:00 22,63 21,68 22,27 23,17 21,36 22,22
08:00-09:00 | 21,47 22,00 21,93 21,24 20,34 21,40
09:00-10:00 | 2252 20,20 22,14 21,80 21,84 21,70
10:00-11:00 | 2341 2228 23,09 22,88 21,29 22.59
11:00-12.00 | 2228 20,98 22,06 21,82 21,46 21,72
12.00-13:00 | 22,63 22,67 23,72 22,28 19,80 22,22
13:00-14:00 | 23,01 21,94 21,13 21,32 20,73 21,63
14:00 - 15:00 17,47 15,07 17,11 16,19 16,16 16,40
15:00-16:00 | 21,59 19,75 20,23 21,51 20,40 20,70
16:00-17:00 | 21,70 21,74 21,92 20,69 22,25 21,66
17:00 - 18:00 | 21,47 18,97 19,87 21,18 19,34 20,17
18:00 - 19:00 18,01 16,88 18,29 16,91 16,51 17,32
19:00 -20:00 | 20,47 17,59 19,73 19,25 19,35 19,28
20:00 -21:00 | 20,83 20,47 20,07 22,28 21,30 20,99
21:00-22:00 | 21,44 20,42 21,35 20,15 2229 21,13
22:00-23:00 | 21,93 20,38 21,65 21,10 19,54 20,92
23:00-24:00 | 20,83 23,05 24,19 24,01 24,25 23,27
MEDIA 21,39 20,64 21,33 21,20 20,88

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-212

246

Resumen de velocidades horarias de la Calle Junin entre calle
Domingo Paz y Av. Potosi

| PUNTO N° 19

Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS

1 SEMANA |2 SEMANA (3° SEMANA |4 SEMANA |5 SEMANA
DIAS MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA [ DEPURADA | DEPURADA
HORAS (Km/Hrs.) (Kn/Hrs.) (Knm/Hrs.) (Kn/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 19,15 | 18,71 | 1855 | 2031 | 19,16 | 19,18
01:00-02:00 | 1907 | 1836 | 1873 | 1929 | 1875 | 18,84
02:00-03:00 | 1940 | 1839 | 1876 | 1925 | 18,65 | 18,89
03:00-0400 | 2158 | 19,19 | 2001 | 20,74 | 1988 | 20,28
04:00-05:00 | 20,79 | 20,09 | 19,87 | 2021 | 2092 | 2038
05:00-06:00 | 20,19 | 20,08 | 19,61 | 20,86 | 20.89 | 2033
06:00-07:00 | 2048 | 20,60 | 1993 | 21,00 | 2043 [ 2049
07:00-08:00 | 19.87 | 20,70 | 19,76 | 20,78 | 20,79 | 2038
08:00-09:00 | 2212 | 20,83 | 2095 | 2051 | 2232 | 2135
09:00-10:00 | 21,89 | 19,86 | 1936 | 2109 | 2361 | 21,16
10:00-11:00 | 2128 | 1989 | 20,15 | 1962 | 21,70 | 20,52
11:00-1200 | 1770 | 1812 | 17,67 | 18,13 | 23,05 | 1894
1200-13:00 | 1820 | 1699 | 17.66 | 17,79 | 1494 | 17.12
13:00-14:00 | 2123 | 1861 | 2017 | 2020 | 2035 | 20,11
14:00-1500 | 21,82 | 1911 | 1983 | 21,56 | 2001 | 2047
15:00-16:00 | 2238 | 1942 | 2126 | 22,05 | 19.84 | 20,99
16:00-17:00 | 2343 | 2153 | 20,89 | 2264 | 2328 | 2235
17:00-18:00 | 20,18 | 2031 | 2046 | 1884 | 1951 | 19,86
18:00-19:00 | 16,68 17,55 17,44 16,87 17,11 17,13
19:00-20:00 | 1590 | 1421 | 1579 | 1527 | 1507 | 1525
20:00-21:00 | 2180 | 18,10 | 2067 | 20,19 | 2128 | 2041
200-22200 | 2292 | 2011 | 2085 | 2202 | 2258 | 21,90
2:00-23:00 | 21,19 | 2149 | 2127 | 20,10 | 19,08 | 20,63
23:00-2400 | 2125 | 2151 | 2092 | 2094 | 19,83 [ 2089
MEDIA | 2044 | 1937 | 1961 | 2001 | 20,13

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-213

247

Resumen de velocidades horarias de la Calle Domingo Paz entre
calle Junin y O“Connor

| PUNTO N° 20

Calle Domingo Paz entre calle Junin y O Connor

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS

1° SEMANA [2° SEMANA [3* SEMANA [4° SEMANA |5 SEMANA
: MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | VEPTA
HORAS (KnmvHrs.) | (KmHrs) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KnvHrs.)
00:00 -01:00 | 18,87 18,88 18,94 19,09 18,14 18,78
01:00-02:00 | 20,42 18,76 20,05 18,80 19,36 19,48
02:00-03:00 | 21,71 19,85 21,84 21,41 21,31 21,22
03:00 - 04:00 | 23,09 21,09 22,77 21,52 22,04 22,10
04:00-05:00 | 23,83 22,59 23,71 23,28 22,99 23,28
05:00 - 06:00 23,70 22.43 22,82 23,86 24,24 23,41
06:00 - 07:00 | 22 87 22,45 2345 22,80 21,86 22,69
07:00-08:00 | 2397 21,81 23,11 22,87 24,22 23,20
08:00-09:00 | 2267 22,65 22,62 23,54 24,27 23,15
09:00 -10:00 | 23,60 22,04 22,18 23,46 24,43 23,14
10:00-11:00 | 2338 22,43 23,12 22,50 24,69 23,22
11:00-12.00 | 20,21 22,13 21,10 20,88 17,35 20,34
12.00-13:00 | 2295 19,50 21,22 21,27 20,57 21,10
13:00-14:00 | 21,61 19,53 21,98 20,21 19,62 20,59
14:00 -15:00 | 20,80 20,38 20,46 19,84 18,27 19,95
15:00-16:00 | 23,69 21,58 22,42 22,64 22,91 22,65
16:00 -17:00 | 24,53 20,72 23,02 22,40 18,23 21,78
17:00-18:00 | 22 86 20,62 21,15 22,91 21,17 21,74
18:00-19:00 | 18,85 16,93 17,84 18,10 18,37 18,02
19:00-20:00 | 1995 17,29 19,59 18,76 19,17 18,95
20:00-21:00 | 20,98 20,31 22,62 20,13 22,36 21,28
21:00 -22:00 | 2274 21,81 21,33 23,09 22,82 22,36
22:00-23:00 | 21,10 21,10 21,64 22,71 21,80 21,67
23:00-24:00 | 20,52 21,75 21,77 22,66 20,63 21,47
MEDIA | 2204 | 20,78 | 21,70 | 2161 | 2128

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-214
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Resumen de velocidades horarias de la Calle Campero entre calle
Fray Manuel Mingo y Cochabamba

| PUNTO N° 21

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

1* SEMANA [2* SEMANA (3* SEMANA (4* SEMANA (5 SEMANA

p MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA

HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 1821 | 18,07 | 18,64 | 1800 | 18,14 | 1821
01:00-02:00 | 2067 | 2017 | 1976 | 2043 | 2062 | 2033
02:00-03:00 | 2224 | 21,64 | 2152 | 2234 | 2232 | 22,01
03:00 - 04:00 | 2225 23,75 23,20 23,12 23,16 23,10
04:00-05:00 | 2376 | 23,16 | 2364 | 2353 | 2479 | 23,78
05:00-06:00 | 2285 | 2521 | 2411 | 2319 | 2667 | 2441
06:00-07:00 | 2655 | 2472 | 2599 | 2626 | 2625 | 2596
07:00-08:00 | 2229 | 1996 | 2009 | 2193 | 22,66 | 2138
08:00-09:00 | 2467 | 2315 | 2275 | 2421 | 2203 | 2336
09:00-10:00 | 2057 | 2240 | 2174 | 2053 | 2261 | 21,57
10:00-11:00 | 20,62 | 2028 | 2139 | 21,12 | 2221 | 21,12
1:00-1200 | 2124 | 19,13 | 1952 | 2127 | 2055 | 20,35
1200-1300 | 20,19 | 19,80 | 2036 | 2063 | 2084 | 20,56
13:00-14:00 | 20,63 | 1954 | 2092 | 20,12 | 21,65 | 20,57
14:00-15:00 | 2202 | 2199 | 20,85 | 2235 | 2235 | 2191
15:00-16:00 | 2148 | 20,17 | 2129 | 21,13 | 2042 | 2090
16:00-17:00 | 2243 | 21,79 | 22,10 | 21,78 | 2225 | 22,07
17:00-18:00 | 2297 | 22,15 | 2221 | 2290 | 2251 | 22,55
18:00-19:00 | 2198 | 21,30 | 21,99 | 2129 | 2057 | 2143
19:00-2000 | 2141 | 20,16 | 20,10 | 2148 | 21,66 | 2096
2000-21:00 | 2166 | 2050 | 2256 | 21,10 | 21,77 | 21,52
21:00-22:00 | 2061 | 1985 | 1937 | 2147 | 21,17 | 2049
22:00-2300 | 2125 | 21,07 | 1995 | 20,72 | 2195 | 20,99
23:00-24:00 | 2024 | 2197 | 21,01 | 2130 | 2086 | 21,10

MEDIA 2183 | 2133 | 2147 | 21,76 | 22,08

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-215
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Resumen de velocidades horarias de la Calle Cochabamba entre
calle Damaso Aguirre y Campero

| PUNTO N° 22

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero

1° SEMANA [2° SEMANA |3 SEMANA |4° SEMANA |5" SEMANA
. MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
PIAS | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | NP0
HORAS (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 2270 22,60 22,96 22,25 23,21 22,74
01:00 - 02:00 | 2222 2241 22,69 21,28 22,66 | 22,25
02:00 - 03:00 | 2230 22,51 22,57 21,62 21,88 22,18
03:00-04:00 | 21,64 23,56 22,32 23,15 22,32 | 22,60
04:00 -05:00 | 2324 22,81 23,90 22,29 22,97 23,04
05:00-06:00 | 2268 21,58 21,89 21,97 19,43 21,51
06:00-07:00 | 19,70 21,61 20,62 20,44 20,10 | 20,49
07:00-08:00 | 21,11 20,75 2191 20,54 21,94 | 21,25
08:00-09:00 | 2256 21,01 20,34 22,32 24,62 | 22,17
09:00-10:00 | 1941 20,98 21,00 19,98 18,49 19,97
10:00-11:00 | 23,08 22,17 22,20 22,35 19,07 21,77
11:00-12.00 | 23,12 22,83 22,99 22,96 22,43 22,87
12.00-13:00 | 2211 21,26 22,03 21,34 18,78 21,11
13:00-14:00 | 23,86 20,67 21,93 20,95 23,15 22,11
14:00-15:00 | 19,83 21,95 21,58 21,16 22,64 | 21,43
15:00-16:00 | 21,90 20,54 20,92 21,53 21,22 | 21,22
16:00-17:00 | 2294 22,44 22,67 23,34 2440 | 23,16
17:00-18:00 | 21,51 19,59 21,60 20,09 22,97 21,15
18:00-19:00 | 2273 21,74 22,22 23,05 24,01 22,75
19:00-20:00 | 21,90 21,26 20,87 21,87 20,87 21,35
20:00 -21:00 | 20,14 19,67 20,09 20,21 20,74 | 20,17
21:00-22:00 | 1946 17,83 18,91 18,67 18,08 18,59
22:00-23:00 | 17,40 17,20 17,72 17,19 17,78 17,46
23:00-24:00 | 18,97 19,42 17,48 17,68 17,11 18,13
MEDIA 21,52 21,18 21,39 21,18 21,29

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-216
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Resumen de velocidades horarias de la Calle Cochabamba entre
calle Gral. Trigo y Campero

| PUNTO N° 23

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

1* SEMANA [2* SEMANA (3* SEMANA (4* SEMANA (5* SEMANA
a MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 2268 | 2248 | 2233 | 23,11 | 2236 | 22,59
01:00-02:00 | 2089 | 2255 | 2269 | 1989 | 2079 | 2136
02:00 - 03:00 | 2420 22,42 22,67 22,52 22,56 22,87
03:00-04:00 | 2137 | 2124 | 2048 | 2194 | 1940 | 20,88
04:00-05:00 | 21,13 | 2061 | 21,09 | 2095 | 20,67 | 20,89
05:00-06:00 | 2177 | 1997 | 2052 | 2146 | 19,62 | 20,67
06:00-07:00 | 2267 | 21,71 | 21,74 | 2229 | 21,58 | 22,00
07:00-08:00 | 2252 | 2323 | 2250 | 2121 | 2045 | 2198
08:00-09:00 | 2296 | 2377 | 2360 | 2382 | 2305 | 2344
09:00-10:00 | 2553 | 2392 | 2413 | 2490 | 2473 | 24,64
10:00-11:00 | 2324 | 2330 | 23,09 | 2345 | 23,12 | 2324
11:00-1200 | 2413 | 2325 | 2401 | 2337 | 22,78 | 2351
1200-13:00 | 2220 | 2329 | 2424 | 2217 | 2299 | 22,98
13:00-14:00 | 2483 | 2301 | 2386 | 2381 | 2805 | 2471
14:00-15:00 | 2401 | 2384 | 2398 | 2388 | 2149 | 2344
15:00-16:00 | 2453 | 24,11 | 2378 | 24,12 | 2388 | 24,08
16:00-17:00 | 2334 | 2279 | 2267 | 2358 | 22,12 | 22,90
17:00-18:00 | 2328 | 2341 | 2346 | 2348 | 2252 | 2323
18:00-19:00 | 2241 | 23,14 | 2257 | 22,64 | 2276 | 22,70
19:00-20:00 | 2266 | 21,92 | 2234 | 2223 | 1938 | 2171
2000-21:00 | 2104 | 1984 | 2106 | 1917 | 2097 | 2042
21:00-22:00 | 2107 | 2032 | 2162 | 2092 | 2125 | 21,03
2:00-23:00 | 2161 | 21,17 | 2201 | 2259 | 2229 | 21,94
23:00-24:00 | 1936 | 2041 | 2308 | 2333 | 2096 | 2143
MEDIA | 2264 | 2232 | 2265 | 22553 | 2207

Fuente: Elaboracién propia
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VIAS ININTERRUMPIDAS

En este tipo de via se debe considerar que al no tener ningtn tipo de obstaculos, la
velocidad que recorre el motorizado es elevado a comparaciéon de los promedios
obtenidos de vias interrumpidas, a continuacién se presenta los restimenes de
resultados promedios de velocidades horarios:

Tabla 3-217 Resumen de velocidades horarias de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

| PUNTO N° 1 |
RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

1 SEMANA |22 SEMANA |32 SEMANA [4* SEMANA |5* SEMANA
DIAS MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA
HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Knv/Hrs.)
00:00-01:00 | 51,80 50,56 49.63 54,06 4988 | 51,18
01:00-02:00 | 4947 47,50 50,91 51,62 51,12 | 50,12
02:00-03:00 | 50,50 51,57 52,57 51,70 55,54 | 5237
03:00-04:00 | 51,94 48,86 53,26 50,94 49,71 | 50,94
04:00-05:00 | 49 .85 50,68 55,56 50,40 5595 | 52.49
05:00-06:00 | 56,05 55,03 54,82 55,56 5042 | 54,38
06:00-07:00 | 60,27 53,22 55,06 52,20 5144 | 5444
07:00-08:00 | 51,86 56,35 50,64 53,02 56,69 | 53.71
08:00 - 09:00 53,15 51,85 53,71 54,30 56,38 53,88
09:00-10:00 | 54,60 55,00 53,92 51,02 55,77 | 54,07
10:00 - 11:00 | 50,00 58.45 56,10 50,90 55,66 | 54,22
11:00-12.00 | 56,87 55,04 50,25 49,19 56,58 | 53.59
12.00-13:00 | 55,58 51,46 53,74 5431 5436 | 53.89
13:00 - 14:00 55,92 52,69 52,24 51,85 56,13 53,76
14:00-15:00 | 61,93 49,26 57,32 52,29 5447 | 55,05
15:00 - 16:00 | 54,71 53,89 56,98 55,89 60,71 | 56,44
16:00-17:00 | 4946 49,19 53,11 56,74 5272 | 5224
17:00 - 18:00 | 50,77 48,68 46,79 50,20 5120 | 49,53
18:00- 19:00 | 46,44 50,43 49,88 51,17 50,84 | 49.75
19:00-20:00 | 4185 53,23 54,18 55,70 5891 | 52,77
20:00-21:00 | 54,88 52,87 5135 53,84 50,13 | 52.61
21:00-22:00 | 57,50 53,95 5145 45,61 50,52 | 51,80
22:00-23:00 | 5334 51,69 54,71 48,42 4395 | 5042
23:00-24:00 | 51,55 52,79 54,76 51,85 4944 | 52,08
MEDIA | 5293 | 5226 | 5304 | 5220 | 5327 |

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-218 Resumen de velocidades horarias de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

| PUNTO N° 2

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

1* SEMANA |2° SEMANA |3* SEMANA |4 SEMANA (5 SEMANA
a MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA [ DEPURADA MEDIA
HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 5519 | 5844 | 5579 | 5619 | 5345 | 5581
01:00-02:00 | 6042 | 5541 | 5789 | 5636 | 54.87 | 56,99
02:00-03:00 | 5696 | 5899 | 55,11 | 5709 | 56,14 | 56,86
03:00-0400 | 5431 | 5725 | 6020 | 5470 | 5541 | 56,38
04:00-05:00 | 60,61 | 5439 | 56,53 | 53.13 | 57.18 | 56,37
05:00-06:00 | 5068 | 5528 | 56,66 | 5458 | 5331 | 54,10
06:00-07:00 | 6262 | 5648 | 5530 | 5722 | 51.66 | 56.66
07:00-08:00 | 57,78 | 5446 | 5314 | 5122 | 4720 | 52.76
08:00-09:00 | 5345 | 5818 | 5544 | 5088 | 52.64 | 54,12
09:00-10:00 | 5120 | 5354 | 5099 | 5343 | 5221 | 52.28
10:00-1:00 | 57,10 | 57.83 | 5239 | 5381 | 5325 | 54,88
1:00-1200 | 5513 | 4995 | 5236 | 4888 | 46,78 | 50,62
1200-13:00 | 48,03 | 50,50 | 5332 | 5026 | 5140 | 50,70
13:00-1400 | 51,14 | 4902 | 5039 | 5499 | 46,86 | 50.48
14:00-15:00 | 4839 | 4845 | 4956 | 56,10 | 45,14 | 49.53
15:00-16:00 | 50,15 | 54.60 | 4858 | 4975 | 4594 | 49,80
16:00-17:00 | 4685 | 4823 | 49588 | 5025 | 4790 | 48,62
17:00-18:00 | 4564 | 48,16 | 4963 | 4872 | 4937 | 4830
18:00-19:00 | 46,56 | 4646 | 4478 | 4877 | 5183 | 47,68
19:00-2000 | 46,51 | 4984 | 4745 | 4944 | 50,65 | 48.78
2000-21:00 | 4782 | 4947 | 4940 | 4819 | 4694 | 4837
2100-22:00 | 4690 | 5132 | 4850 | 4859 | 4727 | 48.52
22:00-23:00 | 4626 | 51,66 | 5221 | 4944 | 4992 | 49.90
23:00-24:00 | 4809 | 5147 | 5001 | 5013 | 4482 | 4891
MEDIA | 5199 | 5289 | 5231 | 5217 | 5051

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-219 Resumen de velocidades horarias de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

PUNTO N° 3

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

1* SEMANA |2° SEMANA [3* SEMANA |4° SEMANA |5 SEMANA

. MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA

HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 3544 | 3299 | 3570 | 3338 | 3220 | 33.94
01:00-0200 | 37,12 | 32,69 | 3515 | 3521 | 3387 | 3481
02:00-03:00 | 3906 | 3474 | 3709 | 3549 | 3526 | 3633
03:00-0400 | 3961 | 3516 | 3739 | 37.82 | 34,13 | 36.82
04:00-05:00 | 3780 | 3415 | 3602 | 3661 | 3568 | 36,05
05:00-06:00 | 3444 | 3560 | 3465 | 3436 | 32.89 | 3439
06:00-07:00 | 3928 | 3647 | 3833 | 3813 | 3845 | 38.13
07:00-08:00 | 3565 | 3580 | 3609 | 3472 | 3577 | 35.60
08:00-09:00 | 3585 | 3329 | 3447 | 3432 | 3240 | 34,07
09:00-10:00 | 3843 | 3648 | 3721 | 3707 | 3475 | 36,99
10:00-11:00 | 3723 | 34,62 | 3784 | 3548 | 37,17 | 3647
11:00-1200 | 3577 | 3687 | 3605 | 3701 | 3423 | 3599
1200-1300 | 3902 | 3971 | 3929 | 3870 | 3998 | 3934
13:00-14:00 | 3558 | 3307 | 3560 | 3585 | 3498 | 3502
14:00-1500 | 3835 | 3222 | 3602 | 3489 | 3650 | 3560
15:00-16:00 | 3557 | 3372 | 3425 | 3416 | 3237 | 3401
16:00-17:00 | 3497 | 3373 | 3375 | 3609 | 36,15 | 34,94
17:00-1800 | 3514 | 3131 | 34,65 | 3295 | 3456 | 33.72
18:00-1900 | 3350 | 3502 | 3348 | 3519 | 3475 | 3439
19:00-20:00 | 3454 | 3441 | 3356 | 3520 | 34,72 | 3449
2000-21:00 | 3557 | 3307 | 3564 | 3392 | 3551 | 34,74
21:00-22:00 | 3338 | 3400 | 32.82 | 3418 | 3202 | 3328
22:00-23:00 | 3482 | 3563 | 3535 | 3478 | 3508 | 35.13
23:00-2400 | 40,63 | 3575 | 3905 | 3833 | 35.52 | 37.85

mMepiA | 3653 | 3460 | 3581 | 3558 | 3495

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-220

Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

254

Resumen de velocidades horarias de la Salida del camino de

| PUNTO N° 4

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

1 SEMANA [2° SEMANA (3 SEMANA (4*° SEMANA [5° SEMANA

, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DI DEPURADA | DEPURADA [ DEPURADA [ DEPURADA [ DEPURADA MEDIA

HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 34,01 30,63 3129 | 32,76 | 3281 | 3230
01:00-02:00 | 3330 | 3139 | 3238 | 33091 32,18 | 32,63
02:00-03:00 | 3308 | 32,53 3122 | 3548 | 3151 | 3276
03:00-04:00 | 3232 | 3029 | 3043 | 3537 | 3133 | 3195
04:00-05:00 | 3567 | 29,13 3376 | 3426 | 31,16 | 32.80
05:00-06:00 | 3518 | 31,53 3346 | 33.69 | 33,03 | 33.38
06:00-07:00 | 3560 | 32,03 3180 | 3428 | 3040 | 32.84
07:00-08:00 | 32.64 | 31.95 3205 | 3132 | 33.85 | 32,54
08:00-09:00 | 3240 | 30,19 | 3129 | 3146 | 3280 | 31,63
09:00-10:00 | 3453 | 30,70 | 3345 | 33,1 33,55 | 33,19
10:00-11:00 | 3462 | 3234 | 33.81 32,48 | 32,54 | 33,16
11:00-1200 | 3487 | 30,13 3326 | 33.81 3231 | 3287
1200-13:00 | 3622 | 3249 | 3229 | 3381 31,82 | 3333
13:00- 14:00 | 3441 2046 | 31.83 | 3214 | 3261 | 32,09
14:00-15:00 | 3440 | 30.89 | 3221 33.62 | 32.12 | 32.65
15:00-16:00 | 3518 | 3138 | 3250 | 32723 30,82 | 3242
16:00-17:00 | 3566 | 31,33 31,64 | 3473 | 28,86 | 3245
17:00-18:00 | 3475 | 3024 | 3084 | 3273 32,46 | 3220
18:00-19:00 | 3224 | 3182 | 3220 | 3237 | 3275 | 3228
19:00-20:00 | 3154 | 3023 30,76 | 30,12 | 30,02 | 30,53
20:00-21:00 | 29,71 31,41 31,41 3097 | 2944 | 3059
21:00-22:00 | 3582 | 2947 | 3256 | 3208 | 35.80 | 33.15
22:00-2300 | 3230 | 3137 | 3176 | 3272 | 3375 | 3238
23:00-24:00 | 3138 | 3192 | 3180 | 3223 3121 | 3171

MEDIA 33,83 | 31,04 | 32,13 33,01 32,05

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-221
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Resumen de velocidades horarias de la Avenida Integraciéon
altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

| PUNTO N° 5

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (In

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS

greso a la avenida)

1* SEMANA |2° SEMANA |3 SEMANA |4° SEMANA |5 SEMANA
, MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 4749 | 4737 | 4532 | 4732 | 4331 | 46,16
01:00-02:00 | 4581 46,02 | 4427 | 4582 | 4401 | 45,18
02:00-03:00 | 4638 | 4681 | 48,08 | 4480 | 4442 | 46,10
03:00-04:00 | 4519 | 45,14 | 4598 | 47,07 | 4517 | 4571
04:00-05:00 | 4695 | 4483 | 4829 | 46,69 | 4421 | 4620
05:00-06:00 | 4388 | 4546 | 43,07 | 4507 | 4508 | 4451
06:00-07:00 | 46,77 | 4505 | 4556 | 4841 | 4554 | 4627
07:00-08:00 | 4490 | 4372 | 4591 4595 | 44,01 | 44,90
08:00-09:00 | 4475 | 4396 | 47,62 | 4390 | 41,99 | 44.44
09:00-10:00 | 4539 | 4495 | 4441 4344 | 46,19 | 44.87
10:00-11:00 | 4759 | 4334 | 4431 | 4429 | 46,67 | 45,24
1:00-1200 | 4560 | 47,03 | 4434 | 4562 | 4366 | 4525
1200-13:00 | 46,68 | 4501 | 4362 | 4726 | 43,13 | 4514
13:00-14:00 | 4743 | 4385 | 4744 | 4579 | 4651 | 4620
14:00-15:00 | 4916 | 4586 | 46,77 | 4799 | 4564 | 47,08
15:00-16:00 | 4983 | 4597 | 44,80 | 4654 | 4507 | 4644
16:00-17:00 | 4720 | 47,00 | 4475 | 4568 | 43,52 | 4563
17:00-18:00 | 4584 | 5088 | 4896 | 4759 | 4500 | 47,65
18:00-19:00 | 44,19 | 4843 | 46,74 | 4583 | 4736 | 4651
19:00-20:00 | 4753 | 4757 | 4633 | 4884 | 4699 | 4745
20:00-21:00 | 4530 | 4875 | 4984 | 4504 | 4238 | 4626
21:00-22:00 | 4852 | 46,68 | 4974 | 46,75 | 4322 | 4698
2:00-23:00 | 4528 | 4534 | 4793 | 4540 | 47,50 | 4629
23:00-24:00 | 4578 47,57 47,41 45,01 46,31 46,41
MEDIA | 4639 | 46,1 | 4631 | 46,09 | 4487

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-222
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Resumen de velocidades horarias de la Avenida Integraciéon
altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

| PUNTO N° 6 |

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

1° SEMANA [2° SEMANA |3 SEMANA |4* SEMANA (5 SEMANA
. MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA [ DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 4554 | 4544 | 4527 | 4944 | 4732 | 46,60
01:00-02:00 | 46,13 | 4564 | 46,06 | 47,19 | 4981 | 4697
02:00-03:00 | 4805 | 46,56 | 43,86 | 4573 | 4637 | 4629
03:00-04:00 | 46,66 | 4917 | 46,02 | 4681 | 46,67 | 47,07
04:00-05:00 | 4448 | 4502 | 4794 | 4603 | 4549 | 4579
05:00 - 06:00 47,83 48,17 43 88 45,50 45,35 46,15
06:00-07:00 | 46,00 | 48,08 | 48,66 | 4520 | 4439 | 4647
07:00-08:00 | 4877 | 4541 | 47,07 | 47,14 | 43,12 | 4630
08:00-09:00 | 4695 | 4500 | 48,08 | 4251 | 43,89 | 4529
09:00-10:00 | 4540 | 4754 | 46,15 | 48,10 | 5030 | 47,50
10:00-11:00 | 4545 | 4670 | 46,01 | 4775 | 4537 | 4626
1:00-1200 | 47,63 | 4843 | 4989 | 48,40 | 4464 | 47,80
1200-13:00 | 4759 | 4509 | 42,86 | 4734 | 4429 | 4544
13:00-14:00 | 4571 | 4732 | 46,79 | 5041 | 4730 | 47.50
14:00-15:00 | 4758 | 4834 | 47,88 | 46,02 | 4734 | 4743
15:00-16:00 | 4944 | 4744 | 4804 | 4537 | 4875 | 47.81
16:00-17:00 | 4624 | 48,17 | 52,61 | 4939 | 4536 | 4835
17:00-18:00 | 4934 | 4670 | 4723 | 4891 | 52,53 | 4894
18:00-19:00 | 4692 | 4556 | 4720 | 4909 | 47,02 | 47.16
19:00-20:00 | 46,11 | 48,00 | 4744 | 4768 | 50,79 | 48,00
20:00-21:00 | 4819 | 46,58 | 4790 | 4551 | 4544 | 46,73
21:00-22:00 | 4573 | 46,63 | 4587 | 4723 | 4659 | 4641
22:00-23:00 | 4643 | 4861 | 49,68 | 46,72 | 4894 | 48,08
23:00-24:00 | 4746 | 4954 | 46,80 | 50,02 | 47,19 | 4820
[MEDIA | 4694]  4705] 4705  4723] 4684

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-223
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Resumen de velocidades horarias de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

| PUNTO N° 7 |

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

1* SEMANA |2° SEMANA |3 SEMANA |4° SEMANA |5 SEMANA
. MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DIAS DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA MEDIA
HORAS (Kn/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 4042 | 3938 | 4083 | 38,60 | 4103 | 40,05
01:00-02:00 | 4142 | 4256 | 4576 | 4178 | 4499 | 4330
02:00-03:00 | 4228 | 4159 | 4251 | 4320 | 4433 | 4278
03:00-04:00 | 4198 | 45,12 | 4451 | 4171 | 4097 | 42.86
04:00-05:00 | 4140 | 4034 | 4057 | 4188 | 4356 | 41,55
05:00-06:00 | 4349 | 4350 | 4348 | 4150 | 4420 | 43.23
06:00-07:00 | 3925 | 42,17 | 41,63 | 3888 | 3836 | 40,06
07:00-08:00 | 4180 | 4487 | 4176 | 4236 | 4274 | 4271
08:00-09:00 | 4329 | 41,77 | 4372 | 4154 | 42,13 | 4249
09:00-10:00 | 4200 | 40,11 | 4381 | 4055 | 43,07 | 4191
10:00-11:00 | 3930 | 41,89 | 41,86 | 4033 | 3993 | 40,67
11:00-1200 | 4512 | 4434 | 46,10 | 4362 | 4865 | 45,57
1200-13:00 | 4098 | 4130 | 4126 | 4163 | 3906 | 4084
13:00-14:00 | 4483 | 46,11 | 4596 | 4662 | 4484 | 4567
14:00-15:00 | 46,13 | 4334 | 4455 | 4438 | 4698 | 45,08
15:00-16:00 | 41,69 | 4355 | 4249 | 4234 | 4745 | 43,50
16:00-17:00 | 41,65 | 42,05 | 4048 | 42,80 | 44,13 | 4222
17:00-18:00 | 4153 | 3793 | 40,87 | 3774 | 41,14 | 39.84
18:00-19:00 | 43,86 | 4038 | 42,09 | 4223 | 46,04 | 4292
19:00-20:00 | 36,72 | 36,58 | 3759 | 36,87 | 4148 | 37.85
2000-21:00 | 3985 | 3741 | 3803 | 3795 | 3695 | 38,04
21:00-22:00 | 3755 | 3451 | 3430 | 38,17 | 32,00 | 3531
22:00-23:00 | 3327 | 4132 | 3651 | 39.18 | 3697 | 37.45
2300-2400 | 3361 | 37,13 | 3491 | 37,03 | 3295 | 3513
MEDIA | 4098] 4122 4148 4095  4183]

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-224 Resumen de velocidades horarias de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

PUNTO N° 8

RESUMEN DE VELOCIDADES HORARIAS
Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

1° SEMANA [2° SEMANA |3 SEMANA |4* SEMANA (5 SEMANA
5 MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA MEDIA
DR DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA | DEPURADA [ DEPURADA MEDIA
HORAS (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.)
00:00-01:00 | 2945 | 2756 | 2826 | 2928 | 2895 | 28,70
01:00-02:00 | 31,68 | 3025 | 30,05 | 29,06 | 3205 | 3062
02:00-03:00 | 2981 2732 | 2955 | 2884 | 2858 | 28.82
03:00-04:00 | 3220 | 3046 | 30,05 3132 | 31,62 | 31,13
04:00-05:00 | 2976 | 2985 | 31,04 | 30,60 | 28,12 | 29.87
05:00-06:00 | 2937 | 2974 | 2903 | 2929 | 2937 | 2936
06:00-07:00 | 2963 | 2983 | 29,16 | 29,68 | 2888 | 2944
07:00-08:00 | 2969 | 2978 | 2985 30,04 | 29,08 | 29,69
08:00-09:00 | 3273 | 30,51 32,62 | 30,59 | 30,73 | 3144
09:00-10:00 | 33.88 | 30,94 | 3330 | 31,69 | 3230 | 3242
10:00-11:00 | 3592 | 30583 | 3578 | 3234 | 3243 | 3346
1:00-12.00 | 3484 | 30,08 | 33,04 | 3199 | 3235 | 3246
1200-13:00 | 3245 | 3205 | 31,86 | 3198 | 3437 | 32,54
13:00-14:00 | 3635 | 3322 | 3631 34,09 | 3451 | 3490
14:00-15:00 | 3569 | 3146 | 3573 3198 | 3489 | 33,95
15:00-16:00 | 3433 | 3047 | 31,71 30,62 | 3324 | 32,07
16:00-17:00 | 3435 | 3097 | 3297 | 3421 33,99 | 33,30
17:00-18:00 | 2753 | 2633 | 2621 2708 | 27.12 | 26.85
18:00 - 19:00 27,06 26,51 27,38 27,07 27,66 27,14
19:00-20:00 | 2838 | 2837 | 2759 | 2879 | 2901 | 2843
20:00-21:00 | 26,12 | 28,17 | 2846 | 2788 | 2875 | 27.88
21:00-22:00 | 2842 | 27,85 | 2788 | 27.60 | 2853 | 28,05
22:00-23:00 | 28.17 | 26,56 | 2746 | 2732 | 2704 | 2731
23:00 - 24:00 26,79 26,76 27,03 26,42 26,67 26,73
MEDIA | 3102 | 2941 | 3051 | 2999 | 3043

Fuente: Elaboracién propia
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3.4.3.2. Resumen de velocidades diarias

En esta seccion se puede observar los resultados de velocidades promedios diarios
semanales, los cuales resultan del andlisis efectuado anteriormente, el procedimiento

es el mismo tanto para vias interrumpidas e ininterrumpidas.

Como se puede observar en la siguiente tabla los resultados obtenidos son:

Tabla 3-225 Descripcion de velocidades diarias

DESCRIPCION
n’° | vPD Velocidad promedio diario
vPS Velocidad promedio semanal
vPDM Velocidad promedio diario mensual

Fuente: Elaboracién propia

VIAS INTERRUMPIDAS

En este tipo de vias las velocidades varian de acuerdo la ubicacién del punto, es decir

de la zona que se encuentre.

Tabla 3-226 Resumen de velocidades diarias de la Calle Colon entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril

| PUNTO N° 1 |

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril

&0§\ VPD LUNES | MARTES | MIERCOLES [JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO [MEDIA
Qoé (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.)
sEMANA [MERR 1733 | 1691 18,21 1842 | 1997 | 1840 | 1905 | 18.33
2° SEMANA I\D/[Iflgjll[:ADA 1644 | 16,79 18,22 17,75 | 1797 | 1825 | 1887 | 1776
3 SEMANA DR 1698 | 17,19 17,63 1712 | 1842 | 1903 | 2004 | 18,06
4° SEMANA “D‘}f;%ll‘:ADA 1645 | 1554 17,09 1701 | 1729 | 1931 | 1807 | 1725
S SEMANA | T oA 1690 | 1594 15.67 16,09 16,15
VPDM _ |MEDIA 1682 | 1647 17,36 1728 | 1842 | 1875 | 1901 | 17.51

Fuente: Elaboracion propia




Tabla 3-227

Daniel Campos y Colén

[ PUNTO N° 2

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon
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Resumen de velocidades diarias de la Calle 15 de Abril entre calle

oéo’» VPD LUNES MARTES | MIERCOLES (JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO |MEDIA
@§ (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (KnvHrs.) (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) [ (Km/Hrs.)

1° SEMANA g‘;ﬁ}l‘: DA 18,02 | 18,18 16,27 1782 | 1958 | 22,15 19,48 18,79
2 sEMANA [MEDIA 18,82 | 18,18 15,40 1675 | 1974 | 2087 | 18,88 18,38
3° SEMANA gﬂfg}‘l‘: DA 1827 | 18,51 15,09 1501 | 1839 | 19,78 20,02 17,87
4° SEMANA g‘;ﬁ}l‘: DA 17,96 | 19,17 13,41 16,09 | 1653 | 2029 | 20,38 17,69
s°SEMANA [MEDIA 17,25 | 18,17 13,57 16,94 16,48

VPDM __ |MEDIA 18.06 | 1844 14,75 16,52 | 1856 | 20,77 | 19,69 | 17.84

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-228
de Abril y la Madrid

[ PUNTO N° 3

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid

Resumen de velocidades diarias de la Calle Colén entre calle 15

K
&oé VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES |[VIERNES |[SABADO |[DOMINGO [MEDIA
é
Qo (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) (Knv/Hrs.) (KnvHrs.) | (Knm/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.)
. MEDIA
1"SEMANA (MBI 17,12 | 17,14 19,28 2005 | 2059 | 1935 | 1903 | 1894
2°sEMANA [VIEDIA 16,06 | 16,83 19,11 1878 | 2230 | 1745 | 1946 | 1857
DEPURADA > > > i ’ ’ ’ ’
0 MEDIA
3SEMANA [ME a 1559 | 18,61 18,29 1823 | 2149 | 2025 | 2175 | 1917
0 MEDIA
4°SEMANA [FEDT 1579 | 1622 16,23 1997 | 18556 | 2044 | 2128 | 1835
- MEDIA
sosEMana [MEDIR 1531 | 16,68 14,72 19,20 16,48
VPDM  |MEDIA 1597 | 17.10 17,52 1925 | 2073 | 1937 | 2038 | 18,30

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-229

Colén y Suipacha

[ PUNTO N° 4

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha
>

Resumen de velocidades diarias de la Calle 15 de Abril entre calle

fo 3 VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES [SABADO |DOMINGO [MEDIA
g (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)
o MEDIA
1°SEMANA [MEDIA 1953 | 19,83 21,57 2106 | 2371 | 1950 | 18,02 | 2047
2°SEMANA [MEDIA 1908 | 206 20,88 20,59 | 17.65 | 19,94 18,52 19,62
DEPURADA > .67 , , 7, , , !
. MEDIA
3SEMANA [MED oA 1930 | 2024 20,24 2073 | 20,18 | 19,73 19,01 19,92
. MEDIA
4 SEMANA [N 2072 | 20,00 19,45 2062 | 1900 | 2033 18,91 19,86
o MEDIA
S SEMANA [N 2021 | 20,97 20,60 21,91 20,92
VPDM __ |MEDIA 1977 | 2034 20,55 2098 | 20,14 | 1990 | 18,61 | 20,16

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-230 Resumen de velocidades diarias de la Calle O"Connor entre calle
Oruro y Bolivar

[ PUNTO N° 5 ]

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle O’Connor entre calle Oruro y Bolivar

oéo VPD LUNES MARTES | MIERCOLES [JUEVES |VIERNES [SABADO [DOMINGO |[MEDIA
Q§ (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Knm/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KnWHrs.) | (Km/Hrs.)

1°sEMANA [MEDIA 267 | 2258 25,30 2560 | 2504 | 23,07 | 22,14 | 2378
2 SEMANA |[MEDIA 242 | 2245 24,80 2459 | 2378 | 2202 | 21,70 | 23,11
3 SEMANA (M oA 2,67 | 2251 25,35 2465 | 2380 | 2323 | 2196 | 2345
4°SEMANA [MEDIR 22,69 | 2246 21,91 2008 | 2065 | 1834 | 2161 | 2111
s SEMANA [MEDIA 21,81 | 22,37 22,58 22,00 2221
VPDM___ |MEDIA 2245 | 2248 23,99 2342 | 2332 | 2166 | 21.85 | 22.73

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-231 Resumen de velocidades diarias de la Calle Bolivar entre calle
Ejército y O’Connor

[ PUNTO N° 6 |

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Bolivar entre calle Ejército y O Connor

éo ) VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES |SABADO |[DOMINGO |MEDIA
i‘éo (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KmvHrs.) | (Km/Hrs.)

1°SEMANA [MEDIA 2125 | 22,10 23,58 2490 | 2523 | 2355 22,37 23,28
2 sEmaNa [MEDI 22,51 | 2164 22,10 2042 | 2165 | 2152 | 2252 | 2176
3 SEMANA [P a 2249 | 22,15 22,52 2131 | 2408 | 2271 22,74 22,57
4°SEMANA [MEDIA 2250 | 21,80 23,02 22,93 | 2438 | 2279 22,59 22,86
5 SEMANA (M A 2143 | 21.33 19.16 19,03 20,24
VPDM _ |MEDIA 22,04 21,80 22,07 21,72 2383 | 22,64 | 22,55 22,14

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-232 Resumen de velocidades diarias de la Calle O’Connor entre calle
Bolivar y Ingavi

[ PUNTO N° 7 ]

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

Calle O Connor entre calle Bolivar y Ingavi
&oéc'\ VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |[SABADO |DOMINGO [MEDIA
& (Kn/Hrs) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs) | (KewHrs.) | (KnvHrs.) | (KnvHrs) | (Km/Hrs.)

1°SEMANA [N 2226 | 22,65 24,65 2562 | 2502 | 2357 | 2273 | 23.79
2SEMANA (B 20,17 | 23,51 21,75 21,00 | 2235 | 2230 | 2204 | 21,89
3 sEMANA [MEDI 21,34 | 22,70 23,92 2346 | 2444 | 2285 | 2157 | 22,90
asEmMaNa [MEDIR 20,58 | 22,18 23,54 2275 | 2322 | 2250 | 2203 | 2240
5° SEMANA r]flfﬁl‘:ADA 21,07 | 21,14 21,91 22,05 21,54
VPDM___ |MEDIA 21,09 | 2244 23.16 2299 | 2376 | 2281 | 2209 | 22.50

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-233

O’Connor y Junin

[ PUNTO N° 8

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Bolivar entre calle O Connor y Junin
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Resumen de velocidades diarias de la Calle Bolivar entre calle

oéo% VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO [MEDIA
Q§ (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) | (KnmvHrs.) | (Km/Hrs.)

1°SEMANA [MEDIA 21,59 | 23,08 23,64 2487 | 2476 | 2487 | 2421 | 23386
2°SEMANA (M0 oA 19,93 | 22,22 22,90 2338 | 22,13 | 2286 | 2207 | 2221
3 sEMANA [MEDLY 2041 | 22,96 23,14 24,18 | 23.85 | 2420 22,97 23,10
4 SEMANA (B A 21,54 | 22,77 22,98 2336 | 23,06 | 2362 | 2327 | 2294
SOSEMANA [N A 2,14 | 22,37 23,26 23,77 22,64
VPDM _ |MEDIA 2092 | 22,68 23,18 2391 | 2345 | 2389 | 23.13 | 2295

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-234
Sucre y Gral. Trigo

[ PUNTO N° 9

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

Resumen de velocidades diarias de la Calle Madrid entre calle

&
6&0 VPD LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO [DOMINGO| \ o
< (Km/Hrs.) | (KnvHrs.) |  (Km/Hrs.) | (KmvHrs.) | (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.)
e MEDIA
1° SEMANA DEPURADA 18,23 16,37 17,53 17,76 19,30 15,76 14,67 17,09
e MEDIA
2° SEMANA DEPURADA 16,49 14,89 16,54 15,56 18,24 15,28 14,08 15,87
. MEDIA
3° SEMANA DEPURADA 17,36 16,01 16,58 16,61 19,16 15,53 14,19 16,49
. MEDIA
4° SEMANA DEPURADA 16,80 15,61 17,23 16,37 18,27 14,79 14,28 16,19
e MEDIA
5° SEMANA DEPURADA 17,07 15,64 16,89 17,01 16,65
VPDM MEDIA 17,19 15,70 16,95 16,66 18,74 15,34 14,31 16,46

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-235

Ingavi y Madrid

[ PUNTO N° 10

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

Resumen de velocidades diarias de la Calle Gral. Trigo entre calle

Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid
o

§0€ VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES [SABADO |DOMINGO | MEDIA
< (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KnWHrs.) | (Km/Hrs.)
c MEDIA
1°SEMANA [MEDI oA 21,38 | 19,90 21,05 2161 | 2231 | 20,12 | 2047 | 2098
c MEDIA
2sEmMaNA [MEDL 1981 | 17,90 20,62 2149 | 21,88 | 19,67 1986 | 2018
3°SEMANA |MEPIA 20,12 | 20,00 20,63 21,90 | 2034 | 2093 19,38 20,54
DEPURADA > > > > T > ’ i
c MEDIA
4 SEMANA (M 2043 | 19,51 20,46 2225 | 20,77 | 20,14 | 2029 | 2055
c MEDIA
s sEmaNa [MEDIA 21,01 | 2027 20,95 21,98 21,05
VPDM __ |MEDIA 20,55 | 19,52 20,74 21,85 | 2133 | 2021 20,13 | 20,66

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-236

Gral. Trigo y Campero

PUNTO N° 11

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Madrid entre calla Gral. Trigo y Campero
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Resumen de velocidades diarias de la Calle Madrid entre calle

600 VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |[JUEVES VIERNES [SABADO |[DOMINGO | MEDIA
@é@ (Kn/Hrs.) | (KnvHrs.) | (KmvHrs) | (KnvHrs.) | (KnvHis.) | (KnvHrs,) | (KmvHrs.
1°SEMANA [MIDIA 1901 | 19,23 20,12 2098 | 2296 | 18728 18,18 19,83
22sEMANA [MEDLY 1962 | 17,00 21,48 1941 | 2055 | 17.40 19,17 19,23
3 SEMANA M A 1931 | 1820 21,37 1937 | 2061 | 17,74 | 1831 19,27
4sEMANA [MEDIY 19,11 | 18723 20,20 2032 | 2183 | 17.56 19,16 19,49
s SEMANA [ 1963 | 1842 20,08 20,05 19,55
VPDM __ |MEDIA 19.34 | 18,22 20,65 20,03 | 21.49 | 17,75 | 18.71 19.47

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-237 Resumen de velocidades diarias de la Calle Gral. Trigo entre calle
Madrid y 15 de Abril

[ PUNTO N° 12 |

Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

{@éﬂ ¢ VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES (VIERNES |[SABADO [DOMINGO | MEDIA
Q& (Knm/Hrs.) | (Kn/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KnwvHrs.) | (Km/Hrs.)
1°SEMANA [V oA 20,06 | 18,39 20,49 20,57 | 2124 | 20,07 19,00 19,98
2 SEMANA (B A 21,06 | 1779 18,35 19.83 | 20,12 | 20,16 | 20,09 19,63
3 SEMANA (M A 19,66 | 17,99 18,97 20,04 | 2054 | 1937 1844 | 19,29
4 SEMANA (M 2033 | 18,12 18,95 20,19 | 20,15 | 20,30 19,06 19,58
STSEMANA (ML A 21,06 | 18,14 19,19 20,53 19,73
VPDM _ |MEDIA 20,44 | 18,09 19,19 2023 | 2051 | 1997 | 19.15 | 19.64

Tabla 3-238

Fuente: Elaboracion propia

Sucre y Daniel Campos

PUNTO N° 13

Calle Ingavi entre calle Sucre

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Daniel Campos

Resumen de velocidades diarias de la Calle Ingavi entre calle

600 VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |(JUEVES VIERNES [SABADO [ DOMINGO | MEDIA
@é@ (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs.) | (Kmv/Hrs.) | (KnvHirs.) | (KmvHrs.) | (Km/Hrs.)
1°SEMANA [MIDIR 16,18 | 16,03 17,99 1855 | 2243 | 1836 | 2012 | 1852
22SEMANA [EDL 16,13 | 1523 17,96 1871 | 1806 | 17.02 | 2218 17,90
3SEMANA (M oA 16,71 | 16,90 18,77 17,97 | 20,60 | 1822 | 20,81 18,57
4°sEMANA [MEDI 1673 | 1581 17,51 1878 | 1929 | 17.89 | 2093 18,13
S SEMANA [ A 1519 | 15,65 18,10 18,39 16,83
VPDM __ |MEDIA 16,19 | 1592 18,06 1848 | 20,09 | 17,88 | 21,00 | 17,99

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-239  Resumen de velocidades diarias de la Calle Daniel Campos entre
calle Bolivar y Ingavi

[ PUNTO N° 14

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

QGND‘ VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |[JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO | MEDIA

1° SEMANA ;‘;%I;:AD N 18,70 | 17,19 18,57 17,64 | 22,07 | 18,71 20,57 19,06
2° SEMANA ;‘;%I;:AD N 18,50 | 15,78 16,77 18,60 | 21,68 | 16,83 21,49 18,52
3 SEMANA [MEDIA 1895 | 16,62 17,44 1708 | 21,76 | 1837 | 2088 18,36
aSEMANA [MEDIA 17.86 | 17.40 16,94 1840 | 21,57 | 1727 | 2110 18,65
s SEMANA [MEDIA 17.65 | 17.68 17.73 17,35 17,60
VPDM _ |MEDIA 1833 | 16,93 17,49 1799 | 21,77 | 17,79 | 21,01 18,54

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-240

Daniel Campos y Colén

[ PUNTO N° 15

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

Resumen de velocidades diarias de la Calle Ingavi entre calle

Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon
éﬂe) VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES [SABADO |DOMINGO | MEDIA
Q§ (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)
1°SEMANA [MIDI 243 | 1943 22,79 2293 | 2475 | 1974 | 2076 | 21.83
22sEMANA [MEDA 2091 | 17,51 21,15 2225 | 2367 | 19.80 | 1988 | 2075
3 sEMANA [MEDI 2047 | 17,47 22,48 2276 | 2438 | 1959 | 2114 | 2119
4sEMANA [MEDI 20,77 | 19,22 21,87 23,12 | 2380 | 2003 | 2074 | 21.38
s'sEMANA [MEDI 22,19 | 1846 21,97 22,02 21,16
VPDM___ |MEDIA 2135 | 18.42 22,05 2262 | 2417 | 1981 | 20.63 | 21.26

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-241

calle Ingavi y la Madrid

[ PUNTO N° 16

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

Resumen de velocidades diarias de la Calle Daniel Campos entre

‘@é,\“ VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES |SABADO [DOMINGO | MEDIA
& (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (KmvHrs) | (KnvHrs,) | (KnvHrs,) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.)
1°SEMANA [MEDI oA 1697 | 1752 18,93 1925 | 2374 | 1988 | 1921 19,36
22sEMANA [MEDIA 18,59 | 1644 18,48 1695 | 20,84 | 1848 18,05 18,26
3 sEmMaNA [MEDLS 17.67 | 16,57 18,48 18,40 | 21,98 | 18,85 19,16 18,73
4sEMaNA [MEDI 1893 | 16,28 18.28 1794 | 21,73 | 18,68 18,74 18,65
S SEMANA M A 18,58 | 18,01 18,73 18,02 18,34
VPDM _ |MEDIA 18,15 | 16,97 18,58 18.11 | 22,07 | 1897 | 1879 | 18.67

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-242 Resumen de velocidades diarias de la Calle Junin entre calle
Bolivar y Domingo Paz

[ PUNTO N° 17 ]

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz
4]
@é\ VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |[JUEVES VIERNES [SABADO [DOMINGO | MEDIA
Q$ (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (KnmV/Hrs.) (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.)
e MEDIA
1°SEMANA [MEDL o 21,99 | 23,69 23,57 2289 | 2288 | 2355 | 21,70 | 2290
2°SEMANA [MEDIA 2,13 | 2337 21,60 21,64 | 2301 | 2347 | 21,99 | 2246
DEPURADA > > ’ > = = i i
o MEDIA
¥ sEMANA [MEDI 21,93 | 2324 2312 214 | 2316 | 2391 | 2183 | 2276
4°SEMANA |MEPIA 22,00 | 2341 2229 2233 | 2265 | 2281 21,41 22,43
e DEPURADA £) i) £] ¢l ¢] £] B £)
e MEDIA
SOSEMANA (NI A 2,08 | 23,62 22,76 23,04 22,87
VPDM___ |MEDIA 22,04 | 2347 2067 2041 | 22092 | 2344 | 2173 | 2268

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-243

calle Santa Cruz y Junin

[ PUNTO N° 18

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

Resumen de velocidades diarias de la Calle Domingo Paz entre

‘@éﬂé’ VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO | DOMINGO | MEDIA

€$ (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)
1°SEMANA [MEI oA 2220 | 2165 20,76 20,71 | 22,08 | 22,53 | 23.09 | 2186
22 SEMANA [N 21,97 | 20,78 19,36 1976 | 2045 | 21,34 | 2213 | 2083
3 SEMANA [N A 2191 | 21,29 20,28 2096 | 2151 | 22,74 | 2245 | 21,59
4°SEMANA (ML 201 | 21,9 20,36 2051 | 2101 | 2220 | 2264 | 21,53
S SEMANA (B 21,94 | 21,09 20,59 20,36 21,00
VPDM  |MEDIA 2201 | 2135 20,27 2046 | 2126 | 2220 | 2258 | 21,36

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-244

Domingo Paz y Av. Potosi

[ PUNTO N° 19

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

Resumen de velocidades diarias de la Calle Junin entre calle

Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi
&oéoe VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES (VIERNES |SABADO |[DOMINGO | MEDIA
& (Km/Hrs.) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs) | (KnvHrs.) | (KnHrs.) | (KevHrs.) | (Km/Hrso

1°SEMANA [N I oA 20,57 | 2027 20,84 2092 | 20,12 | 20,60 | 20,16 | 20,50
2 SEMANA [FE oA 1926 | 19,80 20,27 1941 | 19,88 | 19,04 19,22 19,56
3 SEMANA MU oA 19.35 | 20,19 20,31 20,10 | 2002 | 19,88 19,33 19,88
asEMANA BRI 20,08 | 20,79 20,45 2090 | 2030 | 19,70 19.40 | 2023
S SEMANA M A 20,30 | 20,02 20,61 21,04 20,49
VPDM __ |MEDIA 19.91 | 2021 20,50 2047 | 20.08 | 19.81 | 1953 | 20.13

Fuente: Elaboracién propia




Tabla 3-245

calle Junin y O“Connor

| PUNTO N° 20

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Domingo Paz entre calle Junin y O Connor
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Resumen de velocidades diarias de la Calle Domingo Paz entre

&Oéo » VPD LUNES MARTES | MIERCOLES [JUEVES |VIERNES [SABADO |[DOMINGO | MEDIA
Q§ (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) (KnvHrs.) (KnvHrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.)
1°SEMANA [HE0 o 21,58 | 22,83 22,67 21,70 | 21,08 | 2338 | 2079 | 22,00
2°SEMANA [MODIR 20,06 | 21,50 22,31 2127 | 2033 | 2091 | 2044 | 2097
3°SEMANA [MODIR 2036 | 2243 22,99 2155 | 2135 | 2233 | 2095 | 2171
4 SEMANA [MEDIA 20,86 | 22,17 23,31 205 | 21,08 | 2263 | 2098 | 21,87
5"SEMANA | oA 20,86 | 21.68 2,47 21,92 21,73
VPDM  |MEDIA 2074 | 22.12 22,75 21,70 | 2096 | 2231 | 2079 | 21.66

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-246

Fray Manuel Mingo y Cochabamba

[ PUNTO N° 21

Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

Resumen de velocidades diarias de la Calle Campero entre calle

‘&éﬂ} VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO | MEDIA
Qée (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)
1°SEMANA [MIDIA 2555 | 2156 21,95 2238 | 2221 | 2220 | 2037 | 2232
22sEMANA [MEDA 23,83 | 19,85 21,92 2215 | 21,84 | 21,05 18,51 21,31
3 sEMANA [MEDIY 24,98 | 20,43 21,80 2227 | 2157 | 2078 18,95 | 21,54
4sEMANA [MEDI 2577 | 2175 21,98 2221 | 21,81 | 2126 19.63 | 22,06
sosEmMaNa [MEDI 24,77 | 21,08 21,82 22,17 22,46
VPDM __ |MEDIA 24,98 | 2093 21,89 2223 | 2185 | 2132 | 1936 | 2194

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-247

calle Damaso Aguirre y Campero

[ PUNTO N° 22

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS
Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero

Resumen de velocidades diarias de la Calle Cochabamba entre

‘@éuo VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES |SABADO [DOMINGO | MEDIA
Qée (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)
1°sEMaNA [MEDIA 2530 | 21,20 20,94 21,15 | 21,09 | 21,99 20,40 | 21,85
sEmMaNa [MEDLS 23,67 | 19,55 21,77 20,78 | 19,54 | 22,05 19,59 20,99
3 SEMANA [ 24,65 | 20,54 21,80 2130 | 1981 | 2246 | 2056 | 21,59
4° SEMANA r]f;;l‘: DA 24,19 | 20,97 21,40 20,90 | 20,68 | 21,60 20,65 21,48
5° SEMANA r]f;;l‘: DA 24,04 | 20,60 21,50 20,98 21,78
VPDM  |MEDIA 2437 | 20,57 21,48 21,02 | 2050 | 22,03 | 2030 | 2154

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-248
calle Gral. Trigo y Campero

[ PUNTO N° 23

Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Cam

RESUMEN DE VELOCIDADES DIARIAS

ero
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Resumen de velocidades diarias de la Calle Cochabamba entre

éoa? VPD LUNES MARTES | MIERCOLES (JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO | MEDIA
Q§ (Km/Hrs.) | (Knm/Hrs.) (KnvHrs.) (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Kn/Hrs.) | (Knm/Hrs.)
N MEDIA
1°SEMANA | ADA 26,42 | 21,42 20,81 21,75 | 2226 | 23,13 23,69 22,78
2° SEMANA D 3 3
e 24,78 | 21,96 21,42 21,85 | 2096 | 23,80 23,43 22,60
R MEDIA
3°SEMANA | R ADA 2571 | 21,92 21,32 22,30 | 2228 | 23,38 23,24 22,88
N MEDIA
47 SEMANA | DA 2547 | 21,61 21,40 22,02 | 22,00 | 23,67 23,70 22,84
N MEDIA
50 SEMANA | ADA 27,13 | 21,36 20,74 22,11 22,84
VPDM _ |MEDIA 2590 | 21.65 21,14 22,01 | 21,88 | 23,50 23.52 22,79
Fuente: Elaboracién propia
VIAS ININTERRUMPIDAS

Tabla 3-249

Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

[ PUNTO N° 1

RESUMEN DIARIO
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Resumen de velocidades diarias de la Carretera Tarija — San

foéo VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES (VIERNES |SABADO |[DOMINGO | MEDIA
¢ (Kmy/Hrs,) | (Km/Hrs) | (Km/Hrs) | (KnvHirs.) | (KnvHrs.) | (KevHrso) | (Km/Hrso
1°sEMANA [MEDIA sa61 | 49,14 51,72 5417 | 5692 | s2.61 5288 | 53,15
22 SEMANA (MO 4628 | 50,66 49,47 5445 | 5443 | 5494 | s218 | 5177
3 SEMANA [P oA 50,31 | 49,80 51,96 5381 | 5743 | 5446 | 5145 | 5275
4° SEMANA g‘gﬁﬁm R 49.47 | 53,18 51,03 51,80 | 5352 | s3.62 56,28 52,70
S SEMANA [MEDE e 50,84 | 52,29 55,20 53,43 52,04

VPDM___ |MEDIA 50.30 | 51.02 51.88 53.53 | 5558 | 53.91 | 53.20 | 52.77

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-250

Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

[ PUNTO N° 2

RESUMEN DIARIO
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

Resumen de velocidades diarias de la Carretera Tarija — San

o

foé VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES |SABADO |[DOMINGO| MEDIA
< (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KmvHrs.) | (Km/Hrs.)
e MEDIA
1°sEmMaNa [MEDIA 53,12 | 49,61 51,71 53,10 | 51,25 | 4946 51,75 51,43
2°SEMANA |[VEDIA 52,60 | 52,72 53,59 52,51 51,07 | 55,16 52,84 52,93
DEPURADA > > > > > > > >
. MEDIA
3 SEMANA [ oA 54,02 | 49,00 53,54 50,46 | 53,58 | 52,02 52,83 52,21
- MEDIA
aosEMANA [MEDIA 51,37 | 53,12 51,24 52,19 | 53,88 | 52,90 51,79 52,36
N MEDIA
s°SEMANA [HEI A 50,41 | 51,55 50,79 52,27 51,25
VPDM _ |MEDIA 52,30 | 51,20 52.17 5211 | 5244 | 52.39 52.30 52.13

Fuente: Elaboracion propia



Tabla 3-251

— Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

[ PUNTO N° 3

RESUMEN DIARIO
Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Resumen de velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija

oéo VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES (VIERNES |[SABADO [DOMINGO | MEDIA
Q§ (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)

1°SEMANA  [ME oA 37,80 | 34,00 36,48 3724 | 3537 | 3687 | 3810 | 3655
2 SEMANA [P A 37,99 | 31,93 33,34 34,69 | 3472 | 34,90 35,03 34,66
3 sEmMana [MEDIS 38,07 | 32,8 34,44 36,33 | 3507 | 3684 | 3649 | 3573
asEMANA [MEDIS 37,28 | 32,60 34,40 36,15 | 3531 | 3588 | 3631 35,42
5 SEMANA [MEDIY A 3578 | 3325 35,37 35,25 34,91

VPDM  |MEDIA 37.38 | 32,93 34,80 3593 | 3512 | 36,12 | 3648 | 3545

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-252

— Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

[ PUNTO N° 4

RESUMEN DIARIO
Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

Resumen de velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija

é
§o VPD LUNES MARTES | MIERCOLES |JUEVES VIERNES |SABADO [DOMINGO MEDIA
< (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) (Km/Hrs.) (Km/Hrs.) | (Km/Hrs.) | (KnvHrs.) | (KnV/Hrs.)
. n MEDIA
1°SEMANA [MEDI oA 35,77 | 33,80 32,13 31,58 | 3569 | 35.83 34,48 34,18
2°SEMANA |[MIEDIA 32,37 | 3095 31,27 30,66 | 30,11 | 3092 31,59 31,12
. DEPURADA o< >V, 31, 30, 30, 30, 31, s
. <n MEDIA
3 SEMANA [ME A 33,30 | 32,40 31,93 30,68 | 31,57 | 3245 32,20 32,07
. <n MEDIA
4 SEMANA [MEDRY 33.61 | 32,28 32,00 31,00 | 3344 | 33,95 33,50 32,95
e MEDIA
s sEMANA [MEDIA 3234 | 31,71 32,40 32,10 32,14
VPDM___ |MEDIA 33.48 | 32023 31,94 31,38 | 32,70 | 33,29 32,94 32,57

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 3-253

Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

[ PUNTO N° 5

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (In

RESUMEN DIARIO

oreso a la avenida)

Resumen de velocidades diarias de la Avenida Integracion altura

&
fo VPD LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO |[DOMINGO| o
< (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) | (Kn/Hrs.) | (KnvHrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)
R MEDIA
1° SEMANA DEPURADA 46,39 47,83 46,36 47,43 45,19 46,01 45,04 46,32
R MEDIA
2° SEMANA DEPURADA 44,99 46,48 46,91 46,61 46,14 46,24 45,00 46,05
R MEDIA
3° SEMANA TTEUTRATA 46,43 45,90 45,01 45,84 48,00 47,17 45,97 46,33
R MEDIA
4° SEMANA DEPURADA 46,44 45,63 47,19 44,93 46,70 47,55 46,17 46,37
R MEDIA
5° SEMANA DEPURADA 45,31 45,25 45,35 44,59 45,13
VPDM MEDIA 45,91 46,22 46,17 45,88 46,51 46,74 45,54 46,14

Fuente: Elaboracién propia



Tabla 3-254

Av. Panamericana (Salida de la avenida)

[ PUNTO N° 6

RESUMEN DIARIO
Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)
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Resumen de velocidades diarias de la Avenida Integracion altura

&
éé‘o . LUNES | MARTES | MIERCOLES (JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO|
< (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Kn/Hrs.) | (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Knv/Hrs.) | (Kn/Hrs.)
. MEDIA
1° SEMANA DEPURADA 47,23 46,90 48,15 46,26 47,88 46,29 45,54 46,89
. MEDIA
2° SEMANA DEPURADA 47,16 46,13 46,94 48,10 46,71 46,68 47,07 46,97
. MEDIA
3° SEMANA DEPURADA 47,38 46,85 47,28 47,46 47,93 47,99 46,51 47,34
. MEDIA
4° SEMANA DEPURADA 46,96 48,16 48,05 47,12 48,46 46,72 46,06 47,36
. MEDIA
5° SEMANA DEPURADA 45,99 46,79 46,73 47,66 46,79
VPDM MEDIA 46,94 46,97 47,43 47,32 47,75 46,92 46,29 47,09

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-255

— Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

[ PUNTO N° 7

RESUMEN DIARIO
Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Resumen de velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija

&
éé‘o . LUNES | MARTES | MIERCOLES (JUEVES |VIERNES [SABADO |DOMINGO| .
< (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Km/Hrs.) | (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Kn/Hrs.)
. MEDIA
1° SEMANA DEPURADA 39,72 42,35 43,12 42,28 43,78 39,76 40,44 41,64
2°SEMANA |MEDIA 3 3 3
DEPURADA 40,21 44,37 44,56 42,13 41,28 37,77 37,07 41,06
. MEDIA
3° SEMANA DEPURADA 40,77 44,85 43,52 42,66 42,52 39,78 39,12 41,89
. MEDIA
4° SEMANA DEPURADA 38,97 43,41 43,47 41,15 42,43 38,54 38,90 40,98
. MEDIA
5° SEMANA DEPURADA 42,61 42,20 43,97 39,71 42,12
VPDM MEDIA 40,46 43,44 43,73 41,59 42,50 38,96 38,88 41,36

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 3-256

— Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

[ PUNTO N° 8

RESUMEN DIARIO
Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

Resumen de velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija

&
éé‘o VPD LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES [SABADO [DOMINGO| o
< (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Kn/Hrs.) | (KnvHrs.) | (KnvHrs.) | (Kn/Hrs.) | (Km/Hrs.)
. MEDIA
1° SEMANA DEPURADA 31,40 34,35 30,27 32,04 29,12 31,93 29,77 31,27
o MEDIA
2° SEMANA DEPURADA 29,75 30,91 29,32 29,05 28,35 29,46 29,24 29,44
. MEDIA
3° SEMANA DEPURADA 30,30 32,77 30,28 31,14 29,04 29,98 29,26 30,40
. MEDIA
4° SEMANA DEPURADA 30,59 32,88 29,31 30,13 28,85 30,07 29,38 30,17
o MEDIA
5° SEMANA DEPURADA 31,19 30,09 29,88 30,36 30,38
VPDM MEDIA 30,64 32,20 29,81 30,54 28,84 30,36 29,41 30,26

Fuente: Elaboracion propia
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3.5. ANALISIS COMPARATIVO EN PROCESAMIENTO

Para realizar un andlisis comparativo tendriamos que desglosar de distintos puntos de
vistas es decir, un analisis comparativo se presenta desde la toma de datos, proceso de

gabinete y en los resultados obtenidos.

3.5.1. Toma de datos
Primeramente podriamos comenzar por describir que cada una de las vias
interrumpidas e ininterrumpidas fueron escogidos de acuerdo a una revision
preliminar que visualmente son puntos de elevado trafico vehicular o bueno que se

puede percibir en el diario vivir y transcurrir dichas ubicaciones.

Cuando se realiz6 el proceso de recopilacion de datos de campo muchos fueron los
inconvenientes por los cuales se pasaron para la obtencion de datos, de ahi es que
comienza la diferencia de procedimientos normativas de aforo manual; es decir por
un método al tener que contar con datos de campo de 24 hrs.(ABC) Esto hace que se
necesite personal para poder cambiar de turno para asi poder descansar, y volver a
intercambiar turnos para recabar la informacion requerida, también se vio lugares
estratégicos para tener donde poder protegerse de las inclemencias meteoroldgicas y
velar por la seguridad del personal. Por lo cual se optd por seleccionar puntos que

sean seguros y que haya donde refugiarse en todos los sentidos.

Por otro lado el otro procedimiento normativo requiere de datos de campo de horas
pico en tres dias a la semana durante un mes (AASHTO), Este procedimiento nos
presenta una facilidad de toma de datos, pero los datos son como dice en horas pico y
por tal motivo se presentan dificultades de visualizacion debido a que de golpe hay
presencia de un trafico vehicular elevado, donde el operador debe ser agil y

sincronizarse visualmente al anotar los datos.

Para finalizar se puede rescatar que al comparar existen diferencias en tiempo de
aforo los cuales tienen pro y contra ambos procedimientos normativos, por lo cual

procedemos a analizar en gabinete.
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3.5.2. Proceso de gabinete
Para realizar el proceso de gabinete se realizaron tablas especificas para cada
procedimiento normativo debido a que no son los mismos procedimientos de
procesos de gabinete, donde ya mencionamos anteriormente paso a paso los procesos

de cada metodologia normativa de aforo manual, desglosado en la seccién 3.3.1.

En la seccién 3.3.1. se puede observar como al procesar los datos de lo fisico a lo
digital se obtiene muchos datos por un procedimiento y por otro los datos son

puntuales y al procesarlo de lo fisico a lo digital la cantidad de datos es menor.

3.5.3. Resultados a comparar
Para analizar los resultados y poder compararlos se tuvo que tomar datos puntuales de
una determinada hora de los resultados obtenidos mediante el procedimiento
normativo de la ABC, tanto como para las vias interrumpidas como en las vias
ininterrumpidas para asi compararlos con los resultados obtenidos mediante el
procedimiento normativo de la AASHTO 1°M y AASHTO 2°M el cual solo se tiene 3

horas al dia.

Las cuales se analizaran y compararan en la siguiente seccion.
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3.6. ANALISIS COMPARATIVO EN ViAS INTERRUMPIDAS

3.6.1. Analisis horario

Punto N° 1 ubicado en la Calle Colén entre calle Virginio Lema y 15 de Abril.

Tabla 3-257  Comparando resultados de TPHS de la Calle Colén entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril

c . slzlz]2]¢2
2 & s | 2|5 |5|3|3
ABC 08:00 - 09:00] 323 319 304 324 360
LMM,JLV,S,| T [11:00 - 12:00] 357 324 338 322 371
D) 18:00-19:00 | 313 310 309 304 311
AASHTO 08:00 - 09:00] 356 347 344 351 359
L,J,S) II 111:00 - 12:00] 378 354 373 363 380
M 18:00 - 19:00 | 337 346 308 336 322
AASHTO 08:00 - 09:00] 362 352 328 365 360
= L,J,S) IOI{11:00 - 12:00| 349 356 377 348 350
é M 18:00 - 19:00 | 347 352 316 338 318
% I 108:00 - 09:00(10,2 %] 8,8 % [13,2%] 8,3 % | 0,3 %
8 VARIACION | Y [11:00 - 12:00 59% | 9,3% 10,4 %[ 12,7 %| 2,4 %
I [18:00-19:00 | 7,7 % | 11,6 %[ 0,3 % | 10,5 %| 3,5 %
I 108:00 - 09:00(12,1 %] 10,3 %[ 7,9 % 12,7 %| 0,0 %
VARIACION | Y [11:00 - 12:00 22% | 99% |11,5%| 81 % | 5,7 %
II|18:00 - 19:00 [ 10,9 %] 13,5 %| 2,3 % | 11,2 %| 2,3 %
I [08:00 - 09:00] 1,7% | 1,4% | 4,7% | 4,0% | 0,3 %
VARIACION | Y [11:00 - 12:00 77% [06% | 1,1% | 4,1% | 7,9 %
HII|{18:00-19:00 [ 3,0% | 1,L7% [ 2,6% | 0,6 % | 1,2 %

Fuente: Elaboracion propia
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Colon entre calle

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

= ABC
(LM,M,1,V,5,D)

HAASHTO 1M
(L)S)

® AASHTO 22 M
(L.S)

T.P.H.S.11:00 - 12:00

mABC
(LM,M,,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(L)S)

= AASHTO 22 M
(L)S)

* v v v ¥
S & &S
N v > > ©

T.P.H.S. 18:00 - 19:00

mABC
(LM,M,1,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(L1S)

B AASHTO 22 M
(LS)

Fuente: Elaboracién propia

En las presentes graficas se
puede observar que en la
primera no existe variaciones
significativas, mientras que en
las 2° y 3° gréifica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen

a la

AASHTO, y por ende los

metodologia de la

valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 13,5 %.
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-258 Comparando resultados de TPH de la Calle Colén entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril

Calle Colon entre calle Virginio Lema y 15 de Abril

PUNTO|  VEHJ/HRS. HORA LUNES | JUEVES | SABADO
08:00 - 09:00 349 359 224
AASHTO
(LJ,S) I [11:00 - 12:00 380 362 328
1°M
18:00 - 19:00 336 305 337
by 08:00 - 09:00 354 354 236
z AASHTO
e (LJ,S) I0 |11:00 - 12:00 365 359 374
Z 2°M
o)
z 18:00 - 19:00 339 298 347
I [08:00 - 0900 | 14% 1.4 % 54%
VARIACION | Y [11:00 - 1200 | 39% 0.8 % 14,0 %
II |18:00 - 19:00 0.9 % 23% 3.0%

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grafica 3-72 Comparando resultados de TPH de la Calle Colon entre calle
Virginio Lema y 15 de Abril

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 11:00 - 12:00
400 + 380 -
350 1 370 A
300 1 360 -
250 - 350 -
B AASHTO 12 M W AASHTO 1°M
200 - 340 A
B AASHTO 2° M W AASHTO 2° M
150 330 4
100 1 320 4
50 1 310 4
0 300 v v
LUNES JUEVES SABADO LUNES JUEVES SABADO
T.P.H. 18:00 - 19:00 .
Se puede observar que en la primera y
350 P . .,
la tercera grafica no hay variacién
340
330 1 significativa, en la segunda se puede
320 +
B AASHTO 12 M . . . .,
310 apreciar que existe una variacién
mAASHTO 22 M
300
250 notoria el fin de semana.
280
270 En general se puede describir que
LUNES JUEVES SABADO
Fuente: Elaboracion propia existen variaciones seetin el dia.
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Punto N° 2 ubicado en la Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon

Tabla 3-259

calle Daniel Campos y Colén

Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon

Comparando resultados de TPHS de la Calle 15 de Abril entre

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

° . > z z > z
: & s | 5|3 |5]%|¢
ABC 10:00 - 11:00 362 388 381 387 378
(LM,M,J,V,.S| T |15:00 - 16:00 357 406 396 376 383
D) 19:00 - 20:00 341 348 361 343 367
AASHTO 10:00 - 11:00 404 406 391 409 397
(M,V,S) II [15:00 - 16:00 400 425 446 392 426
M 19:00 - 20:00 353 354 380 370 377
AASHTO 10:00 - 11:00 409 427 421 386 413
o~ (M,LV,S) I {15:00 - 16:00 404 441 416 427 403
E »M 19:00 - 20:00 381 400 351 357 381
% I [10:00 - 11:00| 11,6 %| 4,6 %| 2,6 %| 5,7 %| 5,0 %
-9 A
VARIACION| Y |15:00 - 16:00| 12,0 %| 4,7 %| 12,6 %| 4,3 %| 11,2 %
II|19:00 - 20:00 | 3,5%]| 1,7%]| 5,3 %] 7.9%| 2,7 %
I 10:00 - 11:00| 13,0 %] 10,1 %[ 10,5 %| 0,3 %| 9,3 %
VARIACION| Y 15:00 - 16:00 13,2 %[ 8,6 %| 5,1 %] 13,6 %| 5,2 %
I 19:00 - 20:00 | 11,7 %| 14,9 %| 2,8 %| 4,1 %| 3,8 %
I |10:00 - 11:00] 1,2 %| 5,2%| 7,7 %| 5,6%| 4,0%
VARIACION | Y |15:00 - 16:00 1,0 %]| 3,8 %] 6,7%| 8,9 %| 54 %
I (19:00 - 20:00 | 7,9 %[ 13,0 %| 7,6 %| 3,5%]| 1,1 %

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-73
calle Daniel Campos y Colén
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Comparando resultados de TPHS de la Calle 15 de Abril entre

T.P.H.S.10:00 - 11:00

440 A

420 A

400 A

380 A

360 A

340 A

320 -

= ABC
(LM,M,),V,5,D)

HAASHTO 12 M
(M,V,3)

5 AASHTO 20 M
(M,V,9)

T.P.H.S. 15:00 - 16:00

500 A

B ABC
(LM,M,J,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,V,5)

5 AASHTO 20 M
(M,V,3)

T.P.H.S. 19:00 - 20:00

W ABC
(LM,M,1,V,5,D)

B AASHTO 10 M
(M,V,9)

¥ AASHTO 22 M
(M,V,3)

En las presentes graficas se
puede observar que en la 2° no
existe variaciones
significativas, mientras que en
las 1° y 3° gréfica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la metodologia de Ila
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 13,6 %.

Fuente: Elaboraci6n propia
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Tabla 3-260 Comparando resultados de TPH de la Calle 15 de Abril entre
calle Daniel Campos y Colén

Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon

PUNTO VEH./HRS. HORA | MARTES | VIERNES | SABADO
10:00 - 11:00 401 649 408
AASHTO
(M,V,S) I [15:00 - 16:00 412 405 164
1°M
19:00 - 20:00 366 331 358
o 1000 - 11:00 406 623 421
z AASHTO
e (M,V,S) II |1500 - 16:00 399 454 186
z 2°M
j==]
= 19:00 - 20:00 377 341 388
I {1000 - 11:00 12% 3.9% 3,1%
VARIACION | Y [1500 - 1600 | 3.2% 123% | 132%
10 |19:00 - 20:00 2,8% 3,0% 8,1%

Fuente: Elaboracién propia

Analisis grafico
Grafica 3-74 Comparando resultados de TPH de la Calle 15 de Abril entre
calle Daniel Campos y Colén

T.P.H. 00 - 11:00 T.P.H. 15:00 - 16:00
700 + 500 -
600 450 +
400 -
500 - 350 4
400 - mAASHTO 1eMm || 300 1 B AASHTO 19 M
300 4 maasuTo2em || 20 ] = AASHTO 20 M
200 A
200 150 -
100 4 100 -
50 A
o 0 . .
MARIES VIERNES SABADO MARTES VIERNES SABADO
T.P.H. 19:00 - 20:00 )
Se puede observar que en la primera y
390 7 P . 2z
380 la segunda grafica no hay variacion
370
360 significativa, en la tercera se puede
350 1 B AASHTO 1°M
240 =msiiom || apreciar que existe una variacion
330 1
320 1 notoria el fin de semana. En general se
310 +
800, puede describir que existen variaciones
MARTES VIERNES SABADO
Fuente: Elaboracion propia segun el dia.
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Tabla 3-261 Comparando resultados de TPHS de la Calle Colon entre calle 15

de Abril y la Madrid

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid

° . > z z > z
: & s | 5|3 |5]%|¢
ABC 10:00 - 11:00 422 422 399 431 419
(LM,M,J,V,S| T |17:00 - 18:00 373 370 379 371 375
D) 20:00 - 21:00 415 423 408 418 425
AASHTO 10:00 - 11:00 408 412 436 418 435
(L.M,S) II {17:00 - 18:00 342 341 346 347 430
M 20:00 - 21:00 429 438 441 445 432
AASHTO 10:00 - 11:00 459 423 421 403 444
o (L,M,S) I {17:00 - 18:00 359 329 335 357 417
E »M 20:00 - 21:00 449 450 455 459 453
% I [10:00-11:00| 3,4%| 2,5%| 9,1%| 3,0%]| 3,7%
-9 A
VARIACION| Y |17:00 - 18:00 | 8,3 %| 8,0%]| 8,8 %| 6,6%]| 14,5 %
II |120:00 - 21:00 | 3,4 %| 3,5%]| 8,1 %| 6,5%]| 1,5%
I 10:00-11:00 | 8,6%| 0,1%| 5,5%| 6,5%]| 6,0%
VARIACION| Y 17:00 - 18:00 3,8 %]| 11,1 %[ 11,7 %[ 3,9 %| 11,2 %
oI 20:00 - 21:00 | 8,1 %[ 6,3 %]| 11,4 %] 9,8 %| 6,6 %
II|10:00 - 11:00 | 12,5 %| 2,7 %| 3,3 %| 3,6 %| 2.2%
VARIACION | Y |17:00 - 18:00 5,0%]| 3,4%| 3,2%| 2,.9%| 2,9%
I (20:00 - 21:00 | 4,5 %[ 2,7%]| 3,1 %| 3,1 %]| 5,0%

Fuente: Elaboracion propia
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Grafica 3-75
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Colon entre calle
15 de Abril y 1a Madrid

T.P.H.S.10:00 - 11:00

400 A
390 A
380 -

460 -
450 -
] uABC
440 (LMM,J,V,S,D)
430 -
430 HAASHTO 12 M
410 | (LM,S)
200 - # AASHTO 22 M
390 | (LM,S)
380 -
370 -
360 -
N
T.P.H.S.17:00 - 18:00
500 -
uABC
(LM,M,J,v,5,D)
HAASHTO 12 M
LM,S)
5 AASHTO 22 M
(LM,S)
T.P.H.S. 20:00 - 21:00
460 -
450 mABC
(LM,M,1,V,5,D)
440 -
®AASHTO 12 M
430 1 (LMS)
il 5 AASHTO 22 M
410 1 (LM,S)

En las presentes graficas se
puede observar que en la
segunda no existe variaciones
significativas, mientras que en
las 1° y 3° gréfica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la metodologia de Ila
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado

en la tabla anterior de este

punto es de 12,5 %.

Fuente: Elaboraci6n propia
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Tabla 3-262 Comparando resultados de TPH de la Calle Colén entre calle 15
de Abril y la Madrid
Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid
PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES [ MARTES | SABADO
10:00 - 11:00 420 452 401
AASHTO
(L.M,S) I 1700 - 18:00 387 614 297
1°M
20:00 - 21:00 446 426 392
o 10:00 - 11:00 425 488 392
4 AASHTO
e (LM,S) II |17:00 - 18:00 389 577 302
Z M
j=)
A 20:00 - 21:00 465 445 384
1 (10:00 - 11:00 1,0 % 8,0 % 2,2 %
VARIACION | Y |17:00 - 18:00 0,6 % 6,0 % 1,6 %
II (20:00 - 21:00 4.4 % 4,3 % 2,3%

Fuente: Elaboracion propia

Analisis grafico

Grafica 3-76

de Abril y la Madrid

Comparando resultados de TPH de la Calle Colén entre calle 15

T.P.H. 10:00 - 11:00

500 7

450 -
400 -
350 4
300 -
250 +
200
150 4
100 -
50 1

LUNES

MARTES SABADO

B AASHTO 12 M
W AASHTO 22 M

T.P.H. 17:00 - 18:00

700 A

600 -

500 A

400 B AASHTO 12 M

300 1 mAASHTO 20 M

200 A

100 -

LUNES MARTES SABADO

T.P.H. 20:00 - 21:00

500 -
450
400
350 1
300 +
250 A
200 A
150 -
100
50 1

LUNES

MARTES SABADO

mAASHTO 1° M
W AASHTO 22 M

Como podemos apreciar en las gréficas,
en la primera, la segunda y tercer
grafica no hay variacion significativa,
también podemos rescatar que solo
existen variaciones diarias es decir varia

de acuerdo el dia.

Fuente: Elaboraci6n propia
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Punto N° 4 ubicado en la Calle 15 de Abril entre calle Colén y Suipacha

Tabla 3-263 Comparando resultados de TPHS de la Calle 15 de Abril entre

calle Colén y Suipacha

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha

o : | Z |2 |2 | 2
2 & 2 |58 |3
- & £ < in
ABC 09:00 - 10:00 296 292 296 293 290
LMMJLV,SIT (1200 - 13:00 288 288 286 287 287
D 17:00 - 18:00 251 256 270 256 274
AASHTO 09:00 - 10:00 319 324 337 324 393
M,V,S) | I [12:00 - 13:00 250 249 260 253 262
M 17:00 - 18:00 214 239 252 239 389
AASHTO 09:00 - 10:00 328 331 329 332 398
- M,V,S) |II(12:00 - 13:00 247 268 284 275 261
E M 17:00 - 18:00 239 247 269 236 358
% I 109:00 - 10:00| 7,8 %[ 10,8 %] 13,9 %| 10,4 %] 35.5 %
& .
VARIACION| Y |12:00 - 13:00| 13,4 %] 13,5 %[ 9.3 %] 12,0 %| 8.7 %
II'117:00 - 18:00 | 14,7 %| 6,6 %[ 6,9 %] 6,8 %|[42,0 %
I 09:00 - 10:00| 10,6 %| 13,2 %] 11,0 %| 13,1 %| 37.2 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 14,2 %| 6,9%| 09 %| 4,2%| 9,1 %
Ix 17:00 - 18:00 | 4.8 %]| 3,5 %| 0.4 %] 8,0%|30,7 %
II109:00 - 10:00| 2,7%| 2,2%| 2,5%| 2,5%| 1,3%
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 1,0%| 7,6%]| 9.2%| 8,9%| 04 %
I 17:00 - 18:00 | 11,7 %| 3,3 %| 7,0%| 1,3 %| 8,0 %

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-77 Comparando resultados de TPHS de la Calle 15 de Abril entre

calle Colén y Suipacha

T.P.H.S.9:00 - 10:00

= ABC
(LM,M,J,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,V,S)

= AASHTO 2 M
(M,V,3)

mABC
(LM,M,1,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,V,3)

5 AASHTO 20 M
(MV,9)

T.P.H.S.17:00 - 18:00

mABC
(LM,M,,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,V,5)

H AASHTO 22 M
(M,V,5)

En las presentes graficas se
puede observar que en la 1°y
3° gréfica existe variaciones en

la quinta semana.

Mientras que en las 2° grafica
se puede visualizar una
variacion elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la ABC, y por
ende los valores menores
pertenecen al procedimiento

establecido por la AASHTO.

Se puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es
de 42 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-264 Comparando resultados de TPH de la Calle 15 de Abril entre

calle Colén y Suipacha

Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha

PUNTO VEH./HRS. HORA | MARTES | VIERNES | SABADO
09:00 - 10:00 411 328 318
AASHTO
(M,V,S) I [12:00 - 13:00 260 244 341
1°M
17:00 - 18:00 427 274 198
- 09:00 - 10:00 398 342 316
z AASHTO
e (M,V,S) II |12:00 - 13:00 267 264 388
z 2°M
j==]
= 17:00 - 18:00 386 283 215
I (0900 -1000 | 32% 4.4 % 0,6 %
VARIACION | Y [1200 - 1300 | 2.8% 8,3 % 13.9 %
10 |17:00 - 18:00 9,7 % 33% 8.3 %

Fuente: Elaboracion propia

Analisis grafico

Grafica 3-78 Comparando resultados de TPH de la Calle 15 de Abril entre

calle Colén y Suipacha

T.P.H. 09:00 - 10:00

450 -

400
350 1
300 -
250 A

200 A
150 A
100 A
50 1

MARTES VIERNES SABADO

B AASHTO 1° M
B AASHTO 22 M

T.P.H. 17:00 - 18:00

450 -
400
350 +
300 -
250 4
200 +
150 A
100 -
50 -

MARTES VIERNES SABADO

B AASHTO 1M
W AASHTO 22 M

T.P.H. 12:00 - 13:00

400

350 A

300 -
250 A
200 A
150 +
100 A
50 A

MARTES

VIERNES

SABADO

B AASHTO 1° M
M AASHTO 22 M

Podemos observar que los promedios no

varian segin el procedimiento mientras

que si varia de acuerdo a los dias. Siendo

en la mafiana y en la noche menor

volumen en dias no habiles.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-265
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Comparando resultados de TPHS de la Calle O’Connor entre
calle Oruro y Bolivar

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle O’Connor entre calle Oruro y Bolivar

o : | Z |2 |2 | 2
2 W BEREEERERE
- & £ < in
ABC 08:00 - 09:00 611 636 616 604 665
CMMJLVS[T 11200 - 13:00 573 510 532 514 557
) 18:00 - 19:00 602 597 598 590 638
AASHTO 08:00 - 09:00 685 691 700 682 690
M,J,S)  [IE]12:00 - 13:00 655 539 545 538 572
M 18:00 - 19:00 678 682 645 677 644
AASHTO 08:00 - 09:00 696 702 626 681 701
n M,J,S)  (HI]12:00 - 13:00 633 587 611 586 610
E M 18:00 - 19:00 684 677 674 676 682
% I [08:00 - 09:00| 12,1 %| 8,6 %] 13,6 %[ 12,9 %| 3,8 %
A 2
VARIACION| Y |12:00 - 13:00| 14,3 %| 5,7 %| 2.4 %| 4,7 %| 2,7 %
II'118:00 - 19:00 | 12,6 %| 14,2 %[ 7,9 %] 14,7 %| 0,9 %
I 08:00 -09:00| 13,8 %[ 10,4 %| 1,6 %| 12,7 %| 5.4 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00( 10,4 %] 15,0 %] 14,8 %] 14,0 %| 9.4 %
I 18:00 - 19:00 | 13,6 %] 13,3 %[ 12,7 %] 14,5 %| 6,9 %
II'108:00 - 09:00| 1,5%]| 1,6 %] 10,6 %| 0,1 %| 1,6 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 3,4 %| 8,8%]|12,1%| 8,9%| 6,6 %
I 18:00 - 19:00 | 0,9 %| 0,8%| 4,5%| 0,2%| 59 %

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-79
calle Oruro y Bolivar
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Comparando resultados de TPHS de la Calle O’Connor entre

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

720 +
700 1 m ABC
680 (L,M,M,J,V,S,D)
660 1 B AASHTO 12 M
640 - (M,),5)
620 1 5 AASHTO 22 M
600 - (M,),5)
580 -
560 -
540 -
N
T.P.H.S. 12:00 - 13:00
mABC
(LM,M,J,V,S,D)
B AASHTO 12 M
(ML5)
# AASHTO 22 M
(M,,5)
T.P.H.S. 18:00 - 19:00
700 +
680 A mABC
(LM,M,1,V,5,D)
660 -
HAASHTO 12 M
640 (M,J,5)
620 1 5 AASHTO 22 M
600 - (M,),5)
580 -
560 -
540 -

s s s Na &
\a \g \s \s \g

N v % = s

En las presentes graficas se
puede observar que en la 2° no
existe variaciones
significativas, mientras que en
las 1° y 3° gréifica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la metodologia de Ila
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 14,8 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-266
Oruro y Bolivar

Calle O’Connor entre calle Oruro y Bolivar

286

Comparando resultados de TPH de la Calle O Connor entre calle

PUNTO VEH./HRS. HORA | MARTES | JUEVES | SABADO
08:00 - 09:00 697 687 592
AASHTO
(M,J,S) I [12:00 - 13:00 563 534 671
1°M
18:00 - 19:00 653 700 497
s 08:00 - 09:00 686 681 614
z AASHTO
e M,J,S) II |12:00 - 13:00 631 566 704
z 2°M
j==]
= 1800 - 19:00 669 687 495
I |08:00 - 09:00 1,5 % 0.9 % 3.7%
VARIACION | Y [1200 - 1300 | 12,0% 59% 4,9 %
10 |18:00 - 19:00 2,5% 1.8% 0.3 %

Fuente: Elaboracion propia

Analisis grafico
Grafica 3-80
calle Oruro y Bolivar

Comparando resultados de TPH de la Calle O’Connor entre

T.P.H. 08:00 - 09:00
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Podemos observar que los promedios
no varian segin el procedimiento,
mientras que si varia de acuerdo a los
dias. Siendo en la mafana y en la noche

menor volumen en dias no habiles.

Fuente: Elaboracion propia




Punto N° 6 ubicado en la Calle Bolivar entre calle Ejército y O"Connor

Tabla 3-267
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Bolivar entre calle
Ejército y O"Connor

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Bolivar entre calle Ejército y O"Connor

o : | Z |2 |2 | 2
2 & 2 |58 |3
- & £ < in
ABC 09:00 - 10:00 520 528 514 518 565
LMMJLVSIT (1100 - 12:00 542 571 533 542 579
) 19:00 - 20:00 543 547 533 541 575
AASHTO 09:00 - 10:00 598 603 584 592 609
MM,S) [I]11:00 - 12:00 623 631 501 623 638
M 19:00 - 20:00 621 622 580 610 629
AASHTO 09:00 - 10:00 589 596 582 547 587
° MM,S) [HI|11:00 - 12:00 621 621 523 612 617
E M 19:00 - 20:00 619 606 610 591 613
% I 09:00 - 10:00| 15,0 %[ 14,2 %] 13,6 %| 14,3 %| 7.8 %
& .
VARIACION| Y |11:00 - 12:00| 14,9 %] 10,5 %| 6,0 %| 14,9 %] 10,2 %
II'119:00 - 20:00 | 14,4 %] 13,7 %| 8,8 %] 12,8 %| 9.4 %
I 09:00 - 10:00| 13,3 %[ 12,9 %] 13,2 %| 5,5%]| 3.8 %
VARIACION| Y 11:00 - 12:00( 14,5 %| 8,7 %]| 1,9 %]| 12,9 %| 6,5%
II 19:00 - 20:00 | 13,9 %] 10,7 %[ 14,4 %] 9,2 %| 6,5 %
II109:00 - 10:00| 1,5%| 1,2%| 0,3 %| 7,7 %| 3,7 %
VARIACION | Y [11:00 - 12:00 0.4 %| 1,7%| 4.4%| 1.8%| 3.4 %
IX]19:00 - 20:00 | 0,4 %]| 2,7%| 52 %| 3,1 %| 2,6%

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-81
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Bolivar entre calle
Ejército y O"Connor

T.P.H.S. 09:00 - 10:00

620

600 -

mABC

580 (LM,M,J,V,S,D)
560 - W AASHTO 1°M
540 - (M,M,5)
520 -  AASHTO 22 M
(M,™m,5)
500 -
480 -
460 -
~
 ABC
(L,M,M,1,V,S,D)
HAASHTO 19 M
(M,M,5)
# AASHTO 20 M
(M,M,5)
T.P.H.S. 19:00 - 20:00
640 -
620 mABC
(LM,M,J,V,S,D)
600 -
HAASHTO 12 M
>80 (MM,5)
S0 9 B AASHTO 22 M
540 1 (MM,3)

520 -
500
480 -

En las presentes graficas se
puede observar que en la 2° no
existe variaciones
significativas, mientras que en
las 1° y 3° gréfica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios miximos pertenecen
a la metodologia de Ia
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 15 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-268  Comparando resultados de TPH de la Calle Bolivar entre calle
Ejército y O"Connor

Calle Bolivar entre calle Ejército y O’Connor

PUNTO VEH./HRS. HORA | MARTES |MIERCOLES| SABADO
AASHTO 0900 - 10:00 653 555 255
(M,M,S) I |}1:00- 1200 662 599 449

1°M
19:00 - 20:00 606 637 365
g 09:00 - 10:00 632 544 269
g AASHTO
= M,M,S) | II [11:00 - 12:00 650 590 465
g M
= 19:00 - 20:00 602 630 403
I {09:00 - 1000 33% 2,1 % 55 %
VARIACION | Y [11:00 - 12:00 1.8% 1,6 % 3,5%
10 |19:00 - 20:00 0,7 % 12% 10,4 %

Fuente: Elaboracién propia

Analisis grafico

Grafica 3-82  Comparando resultados de TPH de la Calle Bolivar entre calle
Ejército y O"Connor

T.P.H. 09:00 - 10:00 T.P.H. 11:00 - 12:00
700 - 700 -~
600 600 -
500 - 500 -
400 4 B AASHTO 12 M 400 - B AASHTO 1M
300 4 B AASHTO 22 M 300 - B AASHTO 22 M
200 A 200 -
100 100 4
0 0
MARTES MIERCOLES SABADO MARTES MIERCOLES SABADO
T.P.H. 19:00 - 20:00
Podemos observar que los promedios
700 -
600 | no varian segun el procedimiento,
%01 mientras que si varia de acuerdo a los
400 - B AASHTO 12 M .
300 - smsirozem || dias. Siendo en la mafana y en la
201 noche menor volumen en dias no
100 A
0 . ; habiles.
MARTES MIERCOLES SABADO

Fuente: Elaboracién propia



Punto N° 7 ubicado en la Calle O“Connor entre calle Bolivar y Ingavi

Tabla 3-269
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Comparando resultados de TPHS de la v Calle O’Connor entre
calle Bolivar y Ingavi

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle O"Connor entre calle Bolivar y Ingavi

o . |2 |2 | 2 | 2
2 W BEREEERERE
= & & & o

ABC 08:00 - 09:00 519 578 567 562 615

CMMIVS| T 1200 - 1300]  582| 594| 578] 603|542

D 17:00 - 18:00 567| 579|530 571 618

AASHTO 08:00 - 09:00 549 558 529 539 603

MM,S) [H]12:00 - 13:00 665 665 650 679 547

M 17:00 - 18:00 564 610 472 606 618

AASHTO 08:00 - 09:00 544 570 584 554 592

=~ (M,M,S) [II]12:00 - 13:00 664 670 655 669 600

g M 17:00 - 18:00 630 631 531 618 623

% I 108:00 - 09:00| 5,8 %]| 3,5%]| 6,7%| 4,2%| 2,0%

=% 2

VARIACION| Y (12:00 - 13:00| 14,2 %] 12,0 %] 12,5 %] 12,6 %| 0,9 %

IT (17:00 - 18:00 | 0,5 %| 5,3 %]| 10,9 %| 6,1 %| 0,0 %

I 08:00 -09:00| 4,8%]| 1,5%| 2,9%| 1,5%| 3,7%

VARIACION| Y 12:00 - 13:00( 14,1 %] 12,8 %| 13,2 %| 10,9 %] 10,6 %

I 17:00 - 18:00 | 11,0 %| 8,9 %[ 0,2 %| 8,1 %| 0,8 %

IT (08:00 - 09:00| 0,9 %| 2,1%)|10,3%| 2,8%| 1,7%

VARIACION | Y [12:00 - 13:00{ 0,1 %]| 0,8 %| 0,7 %]| 1,5%| 9.6 %

I} 17:00 - 18:00 | 11,6 %| 3,4 %] 12,5 %| 1,9 %| 0,8 %

Fuente: Elaboracién propia
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Analisis grafico

Grafica 3-83 Comparando resultados de TPHS de la Calle O’Connor entre
calle Bolivar y Ingavi

T.P.H.S. 08:00 - 09:00 En las presentes graficas se
puede observar que 2° y 3°
mABC
GRS grafica no existe variaciones
B AASHTO 1M
(MM.5) significativas, mientras que en
W AASHTO 22 M
(MMS) las 1° grafica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la metodologia de Ila
AASHTO, y por ende los
mABC
LREMINED) valores menores pertenecen al
'2‘,:’53;‘)’ M procedimiento establecido por
'a’;s&‘gz“"" la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este
punto es de 14,2 %.
W ABC
(L,M,M,1,V,S,D)
B AASHTO 12 M
(MMS)
W AASHTO 22 M
(M,M,S)

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-270 Comparando resultados de TPH de la Calle O“Connor entre calle
Bolivar y Ingavi

Calle O’Connor entre calle Bolivar y Ingavi

PUNTO| VEH/HRS. HORA | MARTES |MIERCOLES| SABADO
AASHTO 08:00 - 09:00 642 352 549
MMS | T 1000 1300 | 664 510 668

M
1700 - 1800 654 571 490
y 0800 -0900 | 646 560 578
z AASHTO
e MM,S) |1 [1200 - 1300 | 667 504 666
z 2°M
=
= 17:00 - 1800 645 612 482
I 0800 -0900 | 0.7% 1,5 % 54%
VARIACION | Y |1200 - 1300 | 0.4% 12% 03 %
m[1700-1800 | 13% 72% 1,7 %

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-84 Comparando resultados de TPH de la Calle O’Connor entre
calle Bolivar y Ingavi

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 12:00 - 13:00
660 - 700 7
640 - 600 -
620 -
600 1 500 -
580 - W AASHTO 1° M 400 - B AASHTO 12 M
560 - ®AASHTO 2° M 300 W AASHTO 22 M
540 +
200 -
520 -
500 - 100 -
480 0
MARTES MIERCOLES ~ SABADO MARTES  MIERCOLES SABADO
T.P.H. 17:00 - 18:00 .
Podemos observar que los promedios
700 - s , . .
no varian segun el procedimiento,
600
500 1 mientras que si varia de acuerdo a los
400 (] . . ~
SASOEM Al dfas. Siendo en la mafiana y en la
300 1 B AASHTO 22 M
200 1 noche menor volumen en dias no
100 .
. habiles.
MARTES MIERCOLES SABADO

Fuente: Elaboracién propia



Punto N° 8 ubicado en la Calle Bolivar entre calle O"Connor y Junin

Tabla 3-271
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Bolivar entre calle
O’Connor y Junin

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Bolivar entre calle O"Connor y Junin

o : | Z |2 |2 | 2
2 W 2 |58 |3
- & £ < in
ABC 09:00 - 10:00 524 530 527 518 560
LMMJLVSIT (1100 - 12:00 558 566 578 567 618
) 19:00 - 20:00 520 569 540 537 584
AASHTO 09:00 - 10:00 598 600 594 585 608
MM,S) [I]11:00 - 12:00 641 643 644 634 646
M 19:00 - 20:00 575 576 567 565 582
AASHTO 09:00 - 10:00 597 592 582 591 562
o MM,S) [HI|11:00 - 12:00 623 637 594 640 659
E M 19:00 - 20:00 581 585 556 586 581
% I 109:00 - 10:00| 14,1 %[ 13,2 %] 12,7 %[ 12,9 %| 8,6 %
& .
VARIACION| Y |11:00 - 12:00| 14,9 %] 13,6 %| 11,4 %] 11,8 %| 4.5 %
II'119:00 - 20:00 | 10,6 %| 1,2 %[ 5,0 %] 5,2%| 0,3 %
I 09:00 - 10:00| 13,9 %[ 11,7 %] 10,4 %| 14,1 %| 0,4 %
VARIACION| Y 11:00 - 12:00( 11,6 %]| 12,5 %| 2.8 %| 12,9 %| 6,6 %
II 19:00 - 20:00 | 11,7 %] 2,8 %| 3,0 %] 9,1 %| 0.5 %
II'109:00 - 10:00| 0,2%| 1,3%| 2,0%| 1,0%| 7.6 %
VARIACION | Y (11:00 - 12:00| 2,8 %| 0,9%]| 7.8%| 0,9%| 2.0%
I 19:00 - 20:00 | 1,0%]| 1,6 %| 1,9%| 3,7 %| 0.2 %

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-85
O’Connor y Junin
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Bolivar entre calle

T.P.H.S. 09:00 - 10:00

620 -
600 1 mABC
580 (LM,M,J,V,S,D)
560 - HAASHTO 12 M
540 4 (MM,5)
520 - H AASHTO 2¢ M
(M,m,5)
500
480 -
460 -
* v > * v
S N -
N 3 5 N 4
T.P.H.S.11:00 - 12:00
660 -
640
620 HABC
(LM,M,J,V,5,D)
600 -
l B AASHTO 10 M
=80 (MM,s)
560 1 5 AASHTO 20 M
540 - (M,m,5)
520 -
500 -
N
T.P.H.S. 19:00 - 20:00
600 -
B ABC
580 1 (LM,M,LV,5,0)
560 - HAASHTO 12 M
(M,m,5)
540 1  AASHTO 22 M
520 - (M,m,9)
500 -
480 A

En las presentes graficas se
puede observar que en las tres
gréaficas se puede visualizar una
variacion elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la

tabla anterior de este punto es

de 14,1 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-272 Comparando resultados de TPH de la Calle Bolivar entre calle
O’Connor y Junin

Calle Bolivar entre calle O"Connor y Junin

PUNTO VEH./HRS. HORA | MARTES | MIERCOLES| SABADO
09:00 - 10:00 679 515 284
AASHTO
(M,M,S) I [11:00 - 12:00 644 640 522
1M
19:00 - 20:00 579 570 353
by 09:00 - 10:00 685 496 284
g AASHTO
= M,M,S) | I [11:00 - 12:00 669 613 533
z 2°M
o]
= 19:00 - 20:00 573 581 402
I [09:00 - 1000 | 09% 3.7 % 0.0 %
VARIACION | Y [11:00 - 1200 | 39% 42 % 2,1 %
II {19:00 - 2000 1,0 % 1,9 % 13,9 %

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico
Grafica 3-86  Comparando resultados de TPH de la Calle Bolivar entre calle
O’Connor y Junin

T.P.H. 09:00 - 10:00 T.P.H. 11:00 - 12:00
700 - 700 T
600 - 600 -
500 500
400 - B AASHTO1°M 400 - B AASHTO 12 M
300 1 HAASHTO22M || 3 | B AASHTO 22 M
200 A 200 1
100 4 100 4

0 0
MARTES MIERCOLES SABADO MARTES MIERCOLES SABADO

T.P.H. 19:00 - 20:00 Se puede observar que en la primera y
600 - la tercera grafica no hay variacion
] significativa, en la segunda se puede
400
. smsiiorev || apreciar que existe una variacion

mAASHTO 2°M . .
200 notoria el fin de semana. En general se
100 1 puede describir que existen
0 . . 4 P
MARTES ~ MIERCOLES ~ SABADO variaciones segun el dia.

Fuente: Elaboracion propia



Punto N° 9 ubicado en la Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

Tabla 3-273

Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

296

Comparando resultados de TPHS de la Calle Madrid entre calle
Sucre y Gral. Trigo

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

o : | 2|2 | 2|z
2 & 2 |58 |3
- & £ <« in
ABC 11:00 - 12:00 379 380 381 378 389
LM,M,JVS[ T 11500 - 16:00 236 236 221 228 268
) 18:00 - 19:00 306 289 291 288 322
AASHTO 11:00 - 12:00 384 400 417 385 417
wVv,s) [II]15:00 - 16:00 257 211 213 204 232
M 18:00 - 19:00 272 298 301 299 301
AASHTO 11:00 - 12:00 379 380 405 428 436
> wyVv,sS) [(HI]15:00 - 16:00 269 213 216 226 260
E M 18:00 - 19:00 308 329 304 322 294
% I[11:00 - 12:00| 1,3 %[ 5,3%]| 94 %| 1,9%]| 7.2%
& .
VARIACION| Y |15:00 - 16:00{ 8,9 %| 10,6 %| 3.6 %] 10,5 %| 13,4 %
II'118:00 - 19:00 | 11,1 %] 3,1 %[ 3,4 %] 3,8%| 6,5%
I 11:00 - 12:00| 0,1 %[ 0,0 %]| 6,3 %| 13,2 %] 12,1 %
VARIACION| Y 15:00 - 16:00 13,8 %| 9,7 %| 23 %| 1,1%| 3,0%
II 18:00 - 19:00 | 0,7 %] 13,8 %| 4,5 %] 11,6 %| 8,7 %
II111:00 -12:00| 1,4%| 5,0%| 2,9 %|11,2%| 4,6 %
VARIACION | Y [15:00 - 16:00| 4,5%| 0,9%]| 1.4 %]|10,5%| 12,1 %
X 18:00 - 19:00 | 13,2 %] 10,4 %| 1,0 %| 7.5 %| 2,3 %

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grifica 3-87
Sucre y Gral. Trigo

Comparando resultados de TPHS de la Calle Madrid entre calle

T.P.H.S. 11:00 - 12:00

 ABC
(LM,M,),V,$,D)

B AASHTO 12 M
(LV.S)

B AASHTO 22 M
(LV.S)

T.P.H.S. 15:00 - 16:00

mABC
(LM,M,),V,5,D)

W AASHTO 12 M
(LV.S)

5 AASHTO 2¢ M
(LV.S)

mABC
(LM,M,1,V,$,D)

HAASHTO 19 M
(LV.S)

B AASHTO 22 M
(LV.S)

En las presentes graficas se
puede observar que en la 2° y
3° grafica no existe variaciones
significativas, mientras que en
las 1°

grafica se puede

visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la metodologia de Ia
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 13,8 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-274  Comparando resultados de TPH de la Calle Madrid entre calle
Sucre y Gral. Trigo

Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES | VIERNES |SABADO
11:00 - 12:00 402 431 366
AASHTO
L,V,S) I [15:00 - 16:00 231 348 186
1M
18:00 - 19:00 302 297 220
2 11:00 - 12:00 396 437 358
z AASHTO
= (L,V,S) 10 [15:00 - 16:00 254 366 175
z 2°M
o]
= 18:00 - 19:00 301 318 225
I [11:00 - 12:00 1,6 % 14 % 21%
VARIACION | Y [15:00 - 1600 | 10,0 % 51% 59 %
II |18:00 - 1900 0.5 % 7.0 % 2,0%

Fuente: Elaboracién propia

Analisis grafico

Grafica 3-88 Comparando resultados de TPH de la Calle Madrid entre calle
Sucre y Gral. Trigo

T.P.H. 11:00 - 12:00 T.P.H. 15:00 - 16:00
450 1 400
400 - 350
350 4 300 1
300 1

250 1
250 4 W AASHTO 12 M ] B AASHTO 1M
200 mAASHTO 22 M 200 W AASHTO 2° M
150 4 150 1
100 100 -
50 1 50 1
0 T 0
LUNES VIERNES SABADO LUNES VIERNES SABADO

T-P.H. 18:00 - 19:00 Podemos observar que los promedios
350 T , ~ . .
o | no varian segun el procedimiento,
250 mientras que si varia de acuerdo a los
200 1 MAASHTO 12 M . . o
150 =msirozem | dias. Viendo la segunda gréafica se
100 + . . .., ..
N puede decir que existe variacion diaria.

o]
LUNES VIERNES SABADO

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 10 ubicado en la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

Tabla 3-275

Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

Comparando resultados de TPHS de la Calle Gral. Trigo entre
calle Ingavi y Madrid

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

o : | Z |2 |2 | 2
= & = lelz|z2|2 |2
- & £ % in
ABC 08:00 - 09:00 194 218 219 207 287
LMM,JLV,SIT (13.00 - 14:00 193 178 177 175 248
D 17:00 - 18:00 242 217 220 226 242
AASHTO 08:00 - 09:00 177 190 192 201 317
M,V,D) | I [13:00 - 14:00 172 161 163 159 265
M 17:00 - 18:00 274 229 221 219 276
AASHTO 08:00 - 09:00 201 216 196 201 355
= M,V,D) | [13:00 - 14:00 165 167 174 165 273
% M 17:00 - 18:00 263 247 251 251 271
% I (08:00 - 09:00| 8,8 %[ 12,8 %] 12,3 %| 2,9 %] 10,5 %
& |VARIACION| Y [13:00 - 14:00| 10,9 %| 9.6 %| 7.9 %| 9.1%| 6.9 %
II'117:00 - 18:00 | 13,2 %| 5,5 %[ 0,5 %] 3,1 %| 14,0 %
I 08:00 -09:00| 3,6 %[ 0,9 %] 10,5 %| 2,9 %|23,7 %
VARIACION| Y 13:00 - 14:00 14,5 %| 6,2%| 1,7%]| 5,7 %| 10,1 %
IX 17:00 - 18:00 | 8,7 %] 13,8 %[ 14,1 %] 11,1 %[ 12,0 %
II'108:00 - 09:00| 13,6 %] 13,7 %| 2,1 %| 0,0 %[ 12,0 %
VARIACION | Y [13:00 - 14:00| 4,1 %| 3,7%]| 6,7%| 3.8%| 3.0%
I 17:00 - 18:00 | 4,0 %]| 7,9 %| 13,6 %| 14,6 %| 1,8 %

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-89

Comparando resultados de TPHS de la Calle Gral. Trigo entre

calle Ingavi y Madrid
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En las presentes graficas se
puede observar que en las tres
graficas no existe variaciones
significativas, mientras que en
la 5°

semana se puede

visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios miximos pertenecen
a la metodologia de Ia
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 23,7 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-276 Comparando resultados de TPH de la Calle Gral. Trigo entre
calle Ingavi y Madrid

Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

PUNTO VEH./HRS. HORA MARTES | VIERNES DOMINGO
08:00 - 09:00 395 237 147
AASHTO
(M,V,D) I |13:00 - 14:00 303 160 162
1°M
17:00 - 18:00 311 252 192
<
bl 08:00 - 09:00 397 246 154
z AASHTO
8 (M,V,D) I |13:00 - 14:00 289 182 150
z 2°M
E 17:00 - 18:00 266 244 187
I |08:00 - 09:00 0,5 % 3,8% 4.8 %
VARIACION | Y |13:00 - 14:00 4,6 % 13.8 % 7.4 %
II |17:00 - 18:00 14,5 % 32% 2,6 %

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-90 Comparando resultados de TPH de la Calle Gral. Trigo entre
calle Ingavi y Madrid

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 13:00 - 14:00
400 350 T
350 A 300
300 -
250
250 A
200 | W AASHTO 1° M 200 B AASHTO 1°M
150 | B AASHTO 22 M 150 - B AASHTO 2°M
100 100 1
50 4 50
0 0
MARTES VIERNES DOMINGO MARTES VIERNES DOMINGO
T.P.H. 17:00 - 18:00 .
Podemos observar que los promedios
350 + ’ 2 . .
no varian segun el procedimiento,
300 A
250 mientras que si varia de acuerdo a los
200 4 [ P .
SASHTOTM ) dias. Siendo en las tres horas de
150 - M AASHTO 22 M
100 | estudio el volumen en el dia no hébil
50 L .
. mas bajo.
MARTES VIERNES DOMINGO

Fuente: Elaboracion propia



Punto N° 11 ubicado en la Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y Campero

Tabla 3-277
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Madrid entre calle
Gral. Trigo y Campero

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Calle Madrid entre calla Gral. Trigo y Campero

o : | Z |2 |2 | 2
2 & 2 |58 |3
- & £ < in
ABC 07:00 - 08:00 207 221 221 221 255
LMMJLV,SIT (1200 - 13:00 215 238 228 222 232
D 17:00 - 18:00 205 214 201 202 232
AASHTO 07:00 - 08:00 180 227 209 209 260
M,V,D) | I [12:00 - 13:00 244 250 258 246 254
M 17:00 - 18:00 233 239 227 231 241
AASHTO 07:00 - 08:00 188 194 188 189 303
= M,V,D) | [12:00 - 13:00 220 268 241 249 258
% M 17:00 - 18:00 222 222 218 228 263
% I (07:00 - 08:00| 13,0 %| 2,7%]| 5.4 %| 5,4%]| 2,0%
& |VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 13,5 %| 5.0 %]| 13,2 %| 10,8 %| 9.5 %
II'117:00 - 18:00 | 13,7 %] 11,7 %[ 12,9 %] 14,4 %| 3,9 %
I 07:00 - 08:00| 9,4 %[ 12,4 %] 14,9 %| 14,5 %] 18,8 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 2,3 %| 12,4 %]| 5.7 %]| 11,9 %| 11,2 %
Ix 17:00 - 18:00 | 8,3 %]| 3,5 %| 8,2 %] 12,9 %| 13,4 %
II'107:00 - 08:00| 4,2 %] 14,8 %| 10,0 %| 9,6 %| 16,5 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 9,8 %| 7,0%| 6,6%| 1,0%| 1,6 %
IX|17:00 - 18:00 | 4,7%]| 7,3%| 42%| 1,3%| 9,1 %

Fuente: Elaboracion propia
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Analisis grafico

Grafica 3-91 Comparando resultados de TPHS de la Calle Madrid entre calle
Gral. Trigo y Campero

T.P.H.S. 07:00 - 08:00 En las presentes gréificas se

puede observar que en la 1°, 2°

mABC

(LMMIVSD) 1y 3°  grafica se puede
BAASHTO 1°M

(MV,D) visualizar poca variaciébn en
W AASHTO 22 M .,
(M,V,D) comparacion entre ellas, solo la

5° semana es mas alta en

comparacion de las otras

seémanas, S€ puede rescatar que

el mayor porcentaje observado

T.P.H.S. 12:00 - 13:00 en la tabla anterior de este

punto es de 18,8 %.

W ABC
(LMM,1,V,5,D)

HAASHTO 19 M
(M,V,D)

 AASHTO 22 M
(M,V,D)

T.P.H.S. 17:00 - 18:00

300 -
B ABC
(LM,M,1,V,5,D)
B AASHTO 19 M
(M,v,D)
 AASHTO 20 M
(M,v,D)

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-278  Comparando resultados de TPH de la Calle Madrid entre calle
Gral. Trigo y Campero

Calle Madrid entre calla Gral. Trigo y Campero

PUNTO|  VEH.HRS. HORA | MARTES| VIERNES [DOMINGO
07:00 - 08:00 304 213 129
AASHTO
MV,D) | T [12:00 - 13:00 252 243 249
M
17:00 - 18:00 247 208 104
= 07:00 - 0800 | 319 234 143
z AASHTO
= (MV,D) | I {12:00 - 13:00 266 230 249
z M
2 17:00 - 18:00 252 193 117
I [07:00 - 0800 | 50% 9.6 % 11,1%
VARIACION | Y [12:00 - 1300 | 54% 53% 02 %
1L {17:00 - 18:00 1.9 % 7,1% 12,8%

Fuente: Elaboracion propia

Analisis grafico

Grafica 3-92  Comparando resultados de TPH de la Calle Madrid entre calle
Gral. Trigo y Campero

T.P.H. 07:00 - 08:00

T.P.H. 12:00 - 13:00

350 - 270 7
300 - 260 4
250 A
250 +
200 - B AASHTO 1° M W AASHTO 1° M
150 - M AASHTO 22 M 240 1 B AASHTO 2° M
100 1 230 +
50 - 220
0 210
MARTES VIERNES DOMINGO MARTES VIERNES DOMINGO
T-P.H. 17:00 - 18:00 Podemos observar que los promedios
300 -+ ’ ’ . .
no varian segin el procedimiento,
250 A
mientras que si varia de acuerdo a los
200 A
150 | mansHior M 1| dias. Siendo en las tres horas de
B AASHTO 22 M
100 1 estudio el volumen en el dia no hébil
50 L, .
mas bajo.
0 g y
MARTES VIERNES DOMINGO

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 12 ubicado en la Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

Tabla 3-279

Comparando resultados de TPHS de la Calle Gral. Trigo entre
calle Madrid y 15 de Abril

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

o : | 2|2 | 2|z
= & = lelz|z2|2 |2
- & £ % in
ABC 11:00 - 12:00 385 371 362 369 348
LM,M,JVS[ T 11500 - 16:00 257 247 256 254 289
) 19:00 - 20:00 325 312 303 312 315
AASHTO 11:00 - 12:00 388 367 398 368 377
LV,S) [ [15:00 - 16:00 2201 213 218 2201 247
M 19:00 - 20:00 343 347 306 344 356
AASHTO 11:00 - 12:00 382 403 377 386 397
o LV,S) [II[15:00 - 16:00 224 223 219 218 262
% M 19:00 - 20:00 368 338 326 335 346
% I[11:00 - 12:00| 0,6 %| 1,2%]| 9,8 %| 0,4%]| 83 %
& | VARIACION| Y [15:00 - 16:00| 14,4 %| 14,0 %] 14.8 %| 13,6 %| 14,5 %
II'119:00 - 20:00 | 5,5 %] 11,1 %[ 0,8 %] 10,1 %| 13,0 %
I 11:00 - 12:00| 0,8 %| 8,6 %]| 4,1 %| 4,6 %| 14,1 %
VARIACION| Y 15:00 - 16:00 12,8 %| 9,7 %| 14,5 %]| 14,2 %| 9,3 %
II 19:00 - 20:00 | 13,2 %] 8,3 %| 7,6 %] 7.4 %| 9.8 %
II'111:00 -12:00| 1,4 %]|10,0%| 5,2%| 5,0%| 5,3 %
VARIACION | Y [15:00 - 16:00| 1,8 %| 4,9%]| 0.5%| 0,7%| 6,1 %
I 19:00 - 20:00 | 7,3 %| 2,5%| 6,7%| 2,5%| 2,.8%

Fuente: Elaboracion propia



Analisis grafico

Grafica 3-93

calle Madrid y 15 de Abril
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Gral. Trigo entre

T.P.H.S. 07:00 - 08:00

mABC

150 A
100 -
50 A

(LM,M,},V,S,D)
BAASHTO 12 M
(LV.S)
5 AASHTO 20 M
(LV.S)
HABC
(LM,M,J,V,5,D)
B AASHTO 12 M
(LV.S)
5 AASHTO 220 M
(LV.S)
400 -
350 - mABC
(LM,M,J,V,S,D)
300
B AASHTO 12 M
2%0 (LV.S)
200
5 AASHTO 20 M

(LV,S)

En las presentes graficas se
puede observar que en la 2° y
3° no existe variaciones
significativas, mientras que en
la 1° grafica se puede visualizar
una variacién elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 14,8 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-280

calle Madrid y 15 de Abril
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Comparando resultados de TPH de la Calle Gral. Trigo entre

Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

PUNTO|  VEH./HRS. HORA | LUNES | VIERNES |SABADO
1100 - 1200 | 377 411 356
AASHTO
@wV,s) | 1 [1500 -1600 | 243 488 177
M
1900-2000 | 356 332 297
= 1100 - 1200 | 387 43 381
z AASHTO
e wv,s) | [1500 - 1600 | 253 488 193
z rM
2 1900-2000 | 371 349 314
11100 -1200 | 27% 29% 69 %
VARIACION | Y [1500 - 1600 | 40% 0.1% 9,0%
1 [1900-2000 | 44% 50% 57%

Fuente: Elaboracion propia

Analisis grafico

Grafica 3-94

calle Madrid y 15 de Abril

Comparando resultados de TPH de la Calle Gral. Trigo entre

T.P.H. 11:00 - 12:00 T.P.H. 15:00 - 16:00
430 A 500 A
420 A 450
410 A 400 -
400 350 4
390 A
380 1 W AASHTO 12 M 300 1 B AASHTO 19 M

250
370 1 mAASHTO 2 M HAASHTO 2 M
360 200 1
350 + 150 -
340 -+ 100 -
330 - 50 -
320 0
LUNES VIERNES SABADO LUNES VIERNES SABADO

T-P.H. 13:00 - 20:00 Se puede observar que en las tres graficas
40 1 no hay variacion de metodologias.
350
300 g o .
oo | En general se puede describir que existen

B AASHTO 12 M L. . . . .
200 1 wmsrrozem | variaciones segun el dia, siendo el dia
150 A
100 viernes un promedio maximo en
50 4 .2 z
. comparacion a los otros dias.
LUNES VIERNES SABADO

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 13 ubicado en la Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

Tabla 3-281 Comparando resultados de TPHS de la Calle Ingavi entre calle

Sucre y Daniel Campos

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

o : | Z |2 |2 | 2
= & = lelz|z2|2 |2
- & £ % in
ABC 07:00 - 08:00 295 273 282 292 281
LMMJLV,SIT 1000 - 11:00 254 281 310 273 294
D 17:00 - 18:00 346 345 344 355 363
AASHTO 07:00 - 08:00 330 313 320 320 306
@LM,D) [IE]10:00 - 11:00 249 323 324 267 336
M 17:00 - 18:00 397 395 388 390 398
AASHTO 07:00 - 08:00 297 297 309 323 300
aet @LM,D) [(HI|10:00 - 11:00 262 277 278 270 336
% M 17:00 - 18:00 396 394 391 387 406
% I (07:00 - 08:00| 12 %[ 14,7 %] 13,5 %| 9,6 %| 8,9 %
& |VARIACION| Y [10:00 - 11:00| 2,0 %| 14,9 %| 4.5%| 2.2%| 14,3 %
II'117:00 - 18:00 | 14,7 %] 14,5 %[ 12,8 %] 9,9 %| 9,6 %
I 07:00 - 08:00| 0,7 %| 8,8%]| 9,6 %]| 10,6 %| 6,8 %
VARIACION| Y 10:00 - 11:00| 3,1 %| 1,4 %103 %]| 1,1%|14,3 %
Ix 17:00 - 18:00 | 14,5 %] 14,2 %[ 13,7 %] 9,0 %| 11,8 %
II'107:00 - 08:00| 10,0 %| 5,1 %| 3,4%| 0,9 %| 2,0%
VARIACION | Y [10:00 - 11:00| 5,2 %|14,2%]|14.2%| 1,1%| 0,0 %
I 17:00 - 18:00 | 0,3 %]| 0,3%| 0,8 %]| 0,8 %| 2,0%

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-95

Sucre y Daniel Campos
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Ingavi entre calle

T.P.H.S. 07:00 - 08:00

= ABC
(LM,M,J,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(L,M,D)

5 AASHTO 20 M
(L,m,D)

HABC
(LM,M,J,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(Lm,D)

5 AASHTO 22 M
(LM,D)

T.P.H.S. 17:00 - 18:00

420 ~

mABC

400 A

380

360

340

320 A

300 -

O
§
%
N

v

(LM,M,1,V,5,D)

HAASHTO 12 M
(L,M,D)

1 AASHTO 20 M
(L,M,D)

S ¥ ¥ S
\*‘$ @‘s\ w“‘s\ w“‘s\

>

En las presentes graficas se
puede observar que en la 1°y
2° no existe variaciones
significativas, mientras que en
la 3° grafica se puede visualizar
una variacién elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 14,7 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-282 Comparando resultados de TPH de la Calle Ingavi entre calle
Sucre y Daniel Campos

Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES MARTES [DOMINGO
07:00 - 08:00 309 334 135
AASHTO
(L,M,D) I |10:00 - 11:00 307 364 201
1°M
17:00 - 18:00 381 400 129
:‘2 07:00 - 08:00 309 297 139
z AASHTO
8 (L,M,D) I |10:00 - 11:00 312 417 225
z 2°M
E 17:00 - 18:00 386 400 129
I |07:00 - 08:00 0,0 % 11,1 % 3,0 %
VARIACION | Y |10:00 - 11:00 1,6 % 14,6 % 11,9 %
I |17:00 - 18:00 1,3% 0,0 % 0,0 %

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-96 Comparando resultados de TPH de la Calle Ingavi entre calle
Sucre y Daniel Campos

T.P.H. 07:00 - 08:00 T.P.H. 10:00 - 11:00

350 450 1

300 400 1

350 1

250 A 300 -

200 ®AASHTO 1°M || 250 A B AASHTO 12 M

150 + mAASHTO22M || 200 A B AASHTO 22 M

150

100 -

100 -

50 + 50
0 ? v v 0 y v v

LUNES MARTES DOMINGO LUNES MARTES DOMINGO
T.P.H. 17:00 - 18:00 Se puede observar que en las tres

400 1 graficas no hay variacion de

350 4

300 metodologias. En general se puede

250 1

200 1 masHiorM - describir  que  existen  variaciones

W AASHTO 2° M

150 1 2 ’ . z .

100 | segun el dia, teniendo el dia domingo
] un promedio minimo en comparacion
0 v v v

LUNES MARTES DOMINGO .
a los otros dias.

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 14 ubicado en la Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y ingavi

Tabla 3-283 Comparando resultados de TPHS de la Calle Daniel Campos
entre calle Bolivar y Ingavi

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

o : | Z |2 |2 | 2
2 W BEREEERERE
< & m % in
ABC 07:00 - 08:00 356 356 365 360 404
LMMJLVSI T 11000 - 11:00| 475 467| 490 464| 493
) 18:00 - 19:00 416 433 447 446 424
AASHTO 07:00 - 08:00| 409| 406| 418 398 418
LM,S) | 10:00 - 11:00 528 5301 538] 446 525
M 18:00 - 19:00 468 472 502|495 487
AASHTO 07:00 - 08:00 386 406| 407 403 406
* LM,S) |II|10:00 - 11:00{ 475 534  526) 431 546
F‘é M 18:00 - 19:00 476 492  495| 435 486
% I107:00 - 08:00( 14,9 %| 14,0 %] 14,5 %| 10,6 %| 3,5 %
& | VARIACION| Y [10:00 - 11:00| 11,2 %| 13,5 %| 9.8 %| 3.9%| 6.5%
II'|18:00 - 19:00 | 12,5 %| 9,0 %[ 12,3 %| 11,0 %| 14,9 %
I 07:00 - 08:00 8,4 %| 14,0 %]| 11,5 %[ 11,9 %| 0,5 %
VARIACION| Y 10:00 - 11:00| 0,0 %| 14,3 %| 7.3 %| 7.1%|10,8 %
I 18:00 - 19:00 | 14,4 %| 13,6 %[ 10,7 %| 2,5 %| 14,6 %
II' | 07:00 - 08:00| 5,6%]| 0,0%| 2,6%| 1,3%]| 29%
VARIACION | Y (10:00 - 11:00| 10,0 %| 0,8%]| 22 %| 3.4 %| 4,0%
OI(18:00 - 19:00 | 1,7 %| 4,2%| 1,4 %|12,1%]| 0.2%

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grifica 3-97
entre calle Bolivar y Ingavi
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Daniel Campos

T.P.H.S. 07:00 - 08:00

420

mABC

S S 3 S S
e
AR

400 1 (LM,M,JV,5,0)
380 - B AASHTO 1°M
(LMS)
360 A W AASHTO 22 M
(LM,S)
340 A
320 -
\gl \gl \gl \gl \gl
\&st \S?S\ @@ @@ @v.e
N Vv % ™ )
T.P.H.S.10:00 - 11:00
600 -
500 A
B ABC
400 1 (LM,M,LV,5,D)
4 B AASHTO 1M
300 (LM,S)
200 A w AASHTO 2° M
(LM,S)
100 -
0 -
S S v & S
e N S
N Vv > ™ “
T.P.H.S. 18:00 - 19:00
600 -
B ABC
500 1 (LM,M,V,5,)
400 - B AASHTO 1°M
(LM,S)
300 1 1 AASHTO 22 M
200 (LM,S)
100 -
0 E

En las presentes gréaficas se
puede observar que en la 2° y
3° no existe variaciones
significativas, mientras que en
la 1° grafica se puede visualizar
una variacion elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 14,9 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-284 Comparando resultados de TPH de la Calle Daniel Campos entre
calle Bolivar y Ingavi

Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y Ingavi

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES |SABADO
07:00 - 08:00 398 421 213
AASHTO
(L,M,S) I |10:00 - 11:00 550 507 401
1°M
18:00 - 19:00 465 526 297
-
- 07:00 - 08:00 384 412 233
z AASHTO
= (L,M,S) 10 {1000 - 11:00 564 484 393
z M
2 18:00 - 19:00 465 513 310
I [07:00 -08:00 | 3.5% 2.1 % 9.4 %
VARIACION | Y [10:00 - 11:00 | 2.5% 45% 2.0 %
II [18:00 - 19:00 0.0 % 2.5% 4.4 %

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-98 Comparando resultados de TPH de la Calle Daniel Campos
entre calle Bolivar y Ingavi

T.P.H. 07:00 - 08:00 T.P.H. 10:00 - 11:00
450 600 1
400
500
350 A
300 - 400
250 B AASHTO 12 M W AASHTO 1°M
200 B AASHTO 2°M 300 1 B AASHTO 22 M
150 - 200 -
100
100 -
50 4
0 f " T 0
LUNES MARTES SABADO LUNES MARTES SABADO
T.P.H. 18:00 - 19:00 Se puede observar que en las tres
600 - graficas no hay variacion de
%07 metodologias. En general se puede
400 -
samsirorem || describir que existen variaciones segun
300 -
W AASHTO 22 M . . P z
200 el dia, teniendo el dia sidbado un
100 promedio minimo en comparacion a los
0 ! v v z
LUNES MARTES ~ SABADO otros dias.

Fuente: Elaboracion propia



Punto N° 15 ubicado en la Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon

Tabla 3-285

314

Comparando resultados de TPHS de la Calle Ingavi entre calle
Daniel Campos y Colon

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon

o : | Z |2 |2 | 2
= & = lelz|z2|2 |2
< & m % in
ABC 07:00 - 08:00 355 340 344 341 375
LMMJLV,SIT 1000 - 11:00 380 405 387 371 416
> 18:00 - 19:00 435 445 443 458 504
AASHTO 07:00 - 08:00 380 384 395 384| 400
LM,S) | I110:00 - 11:00[  407| 402 413 381 463
M 18:00 - 19:00 488 504 509 519 527
AASHTO 07:00 - 08:00| 406 391 383 392 395
w LM,S)  |II|10:00 - 11:00 369 396 388 382| 452
% M 18:00 - 19:00 5001  506] 509 524 523
% I107:00 - 08:00 7,0 %| 12,9 %] 14,8 %[ 12,6 %| 6,7 %
& |VARIACION| Y [10:00 - 11:00| 7.1 %| 0.7%| 6,7 %| 2.7 %| 11,3 %
II'|18:00 - 19:00 | 12,2 %] 13,3 %| 14,9 %| 13,3 %| 4.6 %
I 07:00 - 08:00( 14,4 %| 15,0 %] 11,3 %[ 15,0 %| 5,3 %
VARIACION| Y 10:00 - 11:00| 2,9 %| 2,2%| 0.3 %]| 3,0%| 8,7 %
I 18:00 - 19:00 | 14,9 %| 13,7 %| 14,9 %| 14,4 %| 3.8 %
II' | 07:00 - 08:00| 6,8%]| 1,8%| 3,0%| 2,1%]| 1,3%
VARIACION | Y [10:00 - 11:00| 9,3%| 1,5%]| 6,1%| 0.3%| 2.4 %
II(18:00 - 19:00 | 2,5%| 0,4 %| 0,0%| 1,0%]| 0.8 %

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-99
Daniel Campos y Colén
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Ingavi entre calle

T.P.H.S. 07:00 - 08:00

mABC
(LM,M,1,V,5,D)

HAASHTO 12 M
(LM,S)

 AASHTO 22 M
(LM,S)

T.P.H.S. 10:00 - 11:00

500 -

400 m ABC
(LM,M,1,V.5,D)

B AASHTO 12 M
(LM,S)

5 AASHTO 20 M
(LMm,S)

300 A

200 A

100 +

B ABC
(LM,M,),V,$,D)

HAASHTO 12 M
(LM,S)

B AASHTO 20 M
(LM,S)

En las presentes graficas se
puede observar que en la 2° y
3° no existe variaciones
significativas, mientras que en
la 1° grafica se puede visualizar
una variacion elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 15 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-286 Comparando resultados de TPH de la Calle Ingavi entre calle
Daniel Campos y Colén

Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon

PUNTO|  VEH./HRS. HORA | LUNES | MARTES |SABADO
0700 - 0800 | 373 408 180
AASHTO
@MS) | 1 [1000 -1100 | 441 522 369
oY
1800-1900 | 468 557 198
- 0700 - 0800 | 402 378 182
z AASHTO
e @MS) |1 {1000 - 1100 | 415 503 348
z *M
2 1800-1900 | 463 548 227
1 [0700 -0800 | 78% 74% 1%
VARIACION | Y [1000 - 1100 | 59% 36% 57%
1 [1800- 1900 | 1,1% 1.6% 14,6 %

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-100 Comparando resultados de TPH de la Calle Ingavi entre calle
Daniel Campos y Colén

T.P.H. 07:00 - 08:00 T.P.H. 10:00 - 11:00
450 - 600 7
400
500 -
350 <
300 400
250 B AASHTO 12 M 300 4 M AASHTO 1°M
200 + m AASHTO 2° M M AASHTO 2°M
150 200 1
100
100 4
50 A
0 ? 7 0
LUNES MARTES SABADO LUNES MARTES SABADO
T.P.H. 18:00 - 19:00
Se puede observar que en las tres
600 - P . .,
grificas no hay variacion de
500 -
200 | metodologias. En general se puede
200 | B AASHTO 1°M oy o . : :
wmsnroaen || describir  que  existen  variaciones
200 7/ 7 . e P
segin el dia, teniendo el dia sdbado
100 1
0 un promedio minimo.
LUNES MARTES SABADO

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 16 ubicado en la Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

Tabla 3-287

Comparando resultados de TPHS de la Calle Daniel Campos
entre calle Ingavi y la Madrid

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

o : | Z |2 |2 | 2
2 & 2 |58 |3
- & £ < in
ABC 07:00 - 08:00 325 338 352 322 363
CMMLVS[T 11000 - 11:00 374 366 374 361 373
) 16:00 - 17:00 323 332 342 343 357
AASHTO 07:00 - 08:00 356 383 398 366 378
LM,S) I 110:00 - 11:00 394 385 395 377 392
M 16:00 - 17:00 358 365 374 355 370
AASHTO 07:00 - 08:00 369 386 371 367 366
° (LM,S) |H]10:00 - 11:00 368 395 372 348 392
% M 16:00 - 17:00 371 379 385 391 377
% I (07:00 - 08:00| 9,5 %[ 13,3 %] 13,1 %| 13,7 %| 4,1 %
& |VARIACION| Y [10:00 - 11:00| 53 %| 5.2%]| 5.6 %| 4.4%| 5.1%
II'116:00 - 17:00 | 10,8 %| 9,9 %[ 9.4 %] 3,5%| 3,6 %
I 07:00 -08:00| 13,4 %[ 14,2 %| 5.4 %| 14,0 %| 0,8 %
VARIACION| Y 10:00 - 11:00| 1,7 %| 7,.9%| 0.5%]| 3.6 %| 51 %
II 16:00 - 17:00 | 14,7 %] 14,2 %[ 12,6 %] 13,8 %| 5,6 %
II'107:00 - 08:00| 3,5%| 0,8%| 6,8%| 0,3%| 3,2%
VARIACION | Y [10:00 - 11:00| 6,7 %| 2,6%| 5.8%| 7.7%| 0,0%
I 16:00 - 17:00 | 3,5%]| 3,8%| 2,9 %]|10,0%| 1,9%

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grifica 3-101
entre calle Ingavi y la Madrid
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Daniel Campos

T.P.H.S. 07:00 - 08:00

W ABC

(LM,M,1,V,5,D)
B AASHTO 1° M
(LM,S)
W AASHTO 2° M
(LM,S)
400
390 1
380 | HABC
(LM,M,J,V,5,D)
370 -
| B AASHTO 10 M
360 (LM,S)
350 1 5 AASHTO 20 M
340 1 (LM,S)
330 4
320 +
mABC
(LM,M,J,V,S,D)
®AASHTO 18 M

(L,M,S)

 AASHTO 22 M
(LM,S)

En las presentes grificas se
puede observar que en la 1°y
3° no existe variaciones
significativas, mientras que en
la 2°

grafica se puede

visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la

AASHTO, y por ende los

metodologia de la

valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 14,7 %.

Fuente: Elaboracion propia



319

ANALISIS HORARIO

Tabla 3-288 Comparando resultados de TPH de la Calle Daniel Campos entre
calle Ingavi y la Madrid

Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

PUNTO|  VEHJ/HRS. HORA LUNES | MARTES |SABADO
07:00 - 08:00 361 390 231
AASHTO
(L,M,S) I [10:00 - 11:00 393 375 331
1°M
16:00 - 17:00 333 387 192
b=l
ol 07:00 - 08:00 365 374 238
z AASHTO
= (LM,S) |1 |1000 - 11:00 413 376 346
z 2°M
2 16:00 - 17:00 360 399 217
I (0700 -0800 | 12% 40 % 3.0 %
VARIACION | Y [1000 - 1100 | 51% 03 % 44%
II |16:00 - 17:00 8,0% 3,0% 13,0 %

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grafica 3-102 Comparando resultados de TPH de la Calle Daniel Campos
entre calle Ingavi y la Madrid

T.P.H. 07:00 - 08:00 T.P.H. 10:00 - 11:00
400 450 -
350 400
300 330 1
250 - 300 -
200 | B AASHTO 12 M 250 - W AASHTO 1° M
mAASHTO 22 M 200 M AASHTO 2° M
150
150
100 100
50 50 +
0 f v v 0
LUNES MARTES SABADO LUNES MARTES SABADO
T.P.H. 16:00 - 17:00 Se puede observar que en las tres
400 1 graficas no hay variacion de
350
300 metodologias. En general se puede
250 - g . . . ,
200 | sastrorem || describir que existen variaciones segun
W AASHTO 2° M
10 el dia, teniendo el dia sidbado un
100 -
50 1 promedio minimo en comparacion a
0 v v v
LUNES MARTES SABADO ‘IOS Otl‘OS dfaS.

Fuente: Elaboracion propia



Punto N° 17 ubicado en la Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

Tabla 3-289
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Junin entre calle
Bolivar y Domingo Paz

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

o . |2 |2 | 2| 2
= & = lelz|z2|2 |2
c & % % i
ABC 08:00 - 09:00 439 440 437 427 491
LMMJLV,SIT (1200 - 13:00 467 439 452 444 488
> 18:00-19:00 | 453 471|  473| 462|517
AASHTO 08:00 -09:00| 502 501| 497| 488 506
@LJS)  [I{12:00 -13:00] 503| 492 493 489 508
M 18:00- 19:00 | 494  493| 494 485 505
AASHTO 08:00 - 09:00| 490 505 501| 486 511
S LJS) [II|12:00 - 13:00] 469| 478| 471| 468 488
% M 18:00- 19:00 | 491 492| 515|437 499
% 1 (08:00 - 09:00| 14,4 %| 13,9 %] 13,7 %| 14,3 %| 3,1 %
| VARIACION| Y |12:00 - 13:00| 7,7 %| 12,1 %| 9,1 %| 10,1 %] 4,1 %
0 {18:00- 19:00 | 9,1%]| 4.7%| 44%| 50%| 2.3%
1 08:00 - 09:00| 11,6 %| 14,8 %] 14,6 %| 13,8 %| 4.1 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 0.4 %| 8.9 %| 4.2%| 5.4 %]| 0.0 %
I 18:00 - 19:00 | 84 %| 4.5%| 8,9 %| 54%]| 3.5%
10| 08:00 - 09:00| 2.4%]| 0.8%| 0.8%| 0,4%| 1,0%
VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 6.8 %| 2.8%]| 4.5%| 4.3%| 3.9%
L[ 18:00 - 19:00 | 0,6%| 0.2%]| 4,3%]| 9,9%| 1,2%

Fuente: Elaboracion propia



Analisis grafico

Grifica 3-103
Bolivar y Domingo Paz
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Junin entre calle

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

mABC

420 +
400 -

380 -

F ¥ & & ¢

&
&

RSO N S
N A
N S S

(LM,M,J,V,5,D)
HAASHTO 10 M
(LI,S)
5 AASHTO 22 M
(LJ,S)
> > > > >
\&‘s\ x&@ @e \&v‘\ @‘\
% = S
T.P.H.S.12:00 - 13:00
520 -
500 -
HABC
480 - (LM,M,},V,5,D)
| B AASHTO 12 M
460 (L1,S)
440 + 5 AASHTO 20 M
(LLS)
420
400 A
N
T.P.H.S. 18:00 - 19:00
520 +
500 HABC
(LM,M,1,V,5,D)
480 1 B AASHTO 10 M
460 (LJ,9)
240 - 5 AASHTO 22 M

(LJ,5)

En las presentes graficas se
puede observar que en las 1°, 2°
y 3° gréfica se puede visualizar
una variaciéon elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 14,8 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-290 Comparando resultados de TPH de la Calle Junin entre calle
Bolivar y Domingo Paz

Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

PUNTO|  VEHJ/HRS. HORA LUNES | JUEVES |SABADO
08:00 - 09:00 533 465 359
AASHTO
LJ,S) I [12:00 - 13:00 502 500 475
1°M
18:00 - 1900 511 476 409
= 08:00 - 09:00 525 473 360
z AASHTO
e (LJ,S) 10 |12:00 - 13:00 458 476 474
z 2°M
2 18:00 - 1900 516 480 392
I [08:00 -0900 | 15% 1.7 % 0.3 %
VARIACION | Y 1200 - 1300 | 88% 48% 02 %
II |18:00 - 19:00 1,0 % 0,8 % 42%

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Griafica 3-104 Comparando resultados de TPH de la Calle Junin entre calle
Bolivar y Domingo Paz

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 12:00 - 13:00
600 - 510 1
500 A
500 -
490
400 480 -
B AASHTO 1M B AASHTO 1°M
300 - 470
W AASHTO 22 M B AASHTO 2°M
460 -
200
450 -
100 7 440 -
0 ? v v 430
LUNES JUEVES SABADO LUNES JUEVES SABADO
TR 18:00 = 19:00 Se puede observar que en la primera y
600 1 la tercera grafica no hay variacion
500 7 . . v .
significativa, en la segunda se puede
400
200 mAssHTO1®M || gpreciar que existe una variacion
B AASHTO 2°M
200 1 notoria. En general se puede describir
100 + . . . 2z z
que existen variaciones segun el dia.
0 v T
LUNES JUEVES SABADO

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 18 ubicado en la Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

Tabla 3-291 Comparando resultados de TPHS de la Calle Domingo Paz entre

calle Santa Cruz y Junin

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

o : | Z |2 |2 | 2
= & = lelz|z2|2 |2
- & £ % in
ABC 08:00 - 09:00 372 369 376 359 406
LMMJLV,SIT (1200 - 13:00 421 466 444 434 488
D 17:00 - 18:00 353 356 376 346 397
AASHTO 08:00 - 09:00 419 418 425 404 440
@LM,S) | I [12:00 - 13:00 474 465 482  460| 486
M 17:00 - 18:00 399 391 419 386 410
AASHTO 08:00 - 09:00 423 420 401 412 413
® @LM,S) |HII(12:00 - 13:00 474 473 475 463 479
% M 17:00 - 18:00 395 409 400 395 390
% I 08:00 -09:00| 12,6 %[ 13,3 %] 13,0 %[ 12,5 %| 8,4 %
& |VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 12,6 %| 0.2%]| 8.6 %| 6,0%| 0.4 %
II'117:00 - 18:00 | 13,0 %| 9,8 %[ 11,4 %] 11,6 %| 3,3 %
I 08:00 -09:00| 13,7 %[ 13,8 %| 6,6 %| 14,8 %| 1,7 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 12,6 %| 1,5%| 7.0%| 6,7%| 1,8 %
Ix 17:00 - 18:00 | 11,9 %] 14,9 %| 6,4 %] 14,2 %| 1,8 %
I 108:00 - 09:00| 1,0%]| 0,5%| 5,6%| 2,0%| 6,1 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00 0,0%| 1,7%| 1.5%| 0,7%| 1,4 %
I 17:00 - 18:00 | 1,0 %| 4,6 %| 4.5%| 2,3%| 49 %

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-105
entre calle Santa Cruz y Junin
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Domingo Paz

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

mABC

(LM,M,J,V,5,D)
BAASHTO 18 M
(LM,S)
5 AASHTO 20 M
(LM,S)
T.P.H.S.12:00 - 13:00
500 -
480 -
HABC
460 (L,M,M,J,V,S,D)
| HAASHTO 12 M
N (LM,S)
420 - u AASHTO 22 M
200 | (LM,S)
380 -
» \ ¥ (s *
& & & &S
& L0 & &0 0
N v % [ s
T.P.H.S.17:00 - 18:00
500 -
mABC
400 - (LM,M,J,V,5,D)
B AASHTO 18 M
300 1 (L,M,S)
5 AASHTO 29 M
200 1 (LM,S)
100
0
» o O (s
R e
e N R )
N " 4

En las presentes gréficas se
puede observar que en la 1°y
3° no existe variaciones
significativas, mientras que en
la 2° grafica se puede visualizar
una variacion elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 14,8 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-292  Comparando resultados de TPH de la Calle Domingo Paz entre
calle Santa Cruz y Junin

Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES |SABADO
08:00 - 09:00 430 410 252
AASHTO
(L,M,S) I |12:00 - 13:00 458 488 308
1°M
17:00 - 18:00 388 408 254
= 08:00 - 0900 | 417 410 277
z AASHTO
= (L,M,S) 0 |12:00 - 13:00 465 487 321
z M
2 17:00 - 18:00 393 395 280
I |08:00 -09:00 | 3.0% 0,0 % 9,9 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00 | 15% 0.2 % 42 %
II [17:00 - 18:00 13% 32% 10.2%

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grifica 3-106 Comparando resultados de TPH de la Calle Domingo Paz entre
calle Santa Cruz y Junin

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 12:00 - 13:00
450 - 500 -
400 450
350 400
300 1 350 A
250 4 B AASHTO 1° M ig : B AASHTO1°M
200 mAASHTO 22 M 200 - B AASHTO 2°M
150 1 150 -
100 100 4
50 50 -

0 f ; d 0
LUNES MARTES SABADO LUNES MARTES SABADO

T.P.H. 17:00 - 18:00 Se puede observar que en las tres
450 1 grificas no hay variacion de
400 4
350 metodologias. En general se puede
300 A
250 samsioem || describir que existen variaciones segun
200 1 W AASHTO 22 M ” . . L
150 1 el dia, teniendo el dia sdbado un
100 -
50 1 promedio minimo en comparacién a

0 v T v
LUNES MARTES SABADO los otros dias.

Fuente: Elaboracion propia




Punto N° 19 ubicado en la Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi

Tabla 3-293

Domingo Paz y Av. Potosi
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Comparando resultados de TPH de la Calle Junin entre calle

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Junin entre calle Domingo Pazy Av. Potosi

o : | Z |2 |2 | 2
= & = lelz|z2|2 |2
< & m % in
ABC 08:00 - 09:00 492 491 490 480 516
CMMILVSET (1200 - 13:00 523 532 534 524 560
) 18:00 - 19:00 469 496 499 467 563
AASHTO 08:00 - 09:00| 487 524 479 470 576
L,J,S) II (12:00 - 13:00 594 591 592|578 602
M 18:00 - 19:00 533 531 535 527 546
AASHTO 08:00 - 09:00 517 556 492 486 564
a LJ,S) |HII|12:00 - 13:00 573 591 564 595 594
% M 18:00 - 19:00 532 538 544 537 543
% I108:00 - 09:00[ 1,0 %| 6,7%]| 2,2%| 2,1%|11,6%
& |VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 13,6 %| 11,1 %]| 10,9 %| 10,3 %| 7.5 %
II'118:00 - 19:00 | 13,6 %| 7,1 %| 7,2 %| 12,8 %| 3,0 %
I 08:00 -09:00[ 5,1%]|13,2%]| 04%| 1,3%| 9,3%
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 9,6 %| 11,1 %| 5.6 %]|13,5%| 6,1 %
I 18:00 - 19:00 | 13,4 %| 8,5 %| 9,0 %| 15,0 %| 3.6 %
I |08:00 - 09:00| 6,2%]| 6,1%| 2,7 %| 3,4%]| 2,1 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 3,5%| 0,0%]| 4,7%| 2,9%| 1,3%
OI(18:00-19:00 | 0,2%| 1,3%| 1,7%| 1,9%]| 0.5%

Fuente: Elaboracion propia
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Analisis grafico

Grafica 3-107 Comparando resultados de TPHS de la Calle Junin entre calle
Domingo Paz y Av. Potosi

T.P.H.S. 08:00 - 09:00 En las presentes graficas se
- puede observar que en la 1°y
| |
L,M,M,J,V,S,D . . .
: : 3° no existe variaciones
B AASHTO 12 M
(L43) significativas, mientras que en
W AASHTO 2¢M
{43 las 2° grafica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
T.P.H.S. 12:00 - 13:00 a la metodologia de la
620 1 AASHTO, y por ende los
600 -
— i valores menores pertenecen al
(LMM,J,V.5,D)
560 1 I(AASH)TO 1M procedimiento establecido por
LJ,S
540 - e
s50 4 5 AASHTO 22 M la ABC, se puede rescatar que
(LLS)
500 1 el mayor porcentaje observado
480 -
en la tabla anterior de este
N punto es de 13,6 %.
W ABC
(LM,M,1,v,S,D)
B AASHTO 1° M
(LLS)
W AASHTO 22 M
(LLS)

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-294 Comparando resultados de TPH de la Calle Junin entre calle
Domingo Paz y Av. Potosi

Calle Junin entre calle Domingo Pazy Av. Potosi

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES JUEVES SABADO
08:00 - 09:00 610 525 447
AASHTO
(L,J,S) I |12:00 - 13:00 598 585 496
1°M
18:00 - 19:00 546 519 404
=)
- 08:00 - 09:00 591 522 459
z AASHTO
8 (L,J,S) I |12:00 - 13:00 598 565 487
z 2°M
E 18:00 - 19:00 548 532 392
I |08:00 - 09:00 3.1 % 0,6 % 2,7 %
VARIACION | Y |12:00 - 13:00 0,0 % 3.4 % 1.8 %
I |18:00 - 1900 0.4 % 2,5% 3,0%

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grafica 3-108 Comparando resultados de TPH de la Calle Junin entre calle
Domingo Paz y Av. Potosi

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 12:00 - 13:00
700 + 600 -
600 - 500 -
500 4
400
400 A ®AASHTO 12 M 300 | BAASHTO 12 M
300 W AASHTO 2¢M W AASHTO 22 M
200
200
100 1 100 1
0 ? g v 0 ! v
LUNES JUEVES SABADO LUNES JUEVES SABADO
T.P.H. 18:00 - 19:00 Se puede observar que en las tres
600 graficas no hay variacion de
500 ,
metodologias. En general se puede
400
20 | samsioem | | describir que existen variaciones segun
B AASHTO 2¢ M .
200 - el dia, teniendo el dia sabado un
107 promedio minimo en comparacién a
0
LUNES JUEVES SABADO los otros dias.

Fuente: Elaboracion propia



Punto N° 20 ubicado en la Calle Domingo Paz entre calle Junin y O Connor

Tabla 3-295
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Comparando resultados de TPHS de la Calle Domingo Paz entre
calle Junin y O“Connor

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Domingo Paz entre calle Junin y O"Connor

o : | Z |2 |2 | 2
2 W 2 |58 |3
- & £ < in
ABC 08:00 - 09:00 325 331 351 323 363
LMMJLV,SIT (1200 - 13:00 330 348 361 351 377
D 17:00 - 18:00 309 303 310 303 358
AASHTO 08:00 - 09:00 365 359 366 355 374
@LM,S) | I [12:00 - 13:00 368 361 374 357 377
M 17:00 - 18:00 343 336 346 332 353
AASHTO 08:00 - 09:00 365 377 370 366 367
< @LM,S) |HII(12:00 - 13:00 369 360 371 382 365
% M 17:00 - 18:00 354 346 338 342 339
% I [08:00 - 09:00| 12,3 %[ 8,5%]| 4,3%| 9,9%]| 3,0 %
& |VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 11,5 %| 3.7%| 3.6 %| 1,7%| 0.0 %
II'117:00 - 18:00 | 11,0 %] 10,9 %[ 11,6 %] 9,6 %| 1,4 %
I 08:00 -09:00| 12,3 %[ 13,9 %| 5.4 %[ 13,3%]| 1,1 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 11,8 %| 3,4%| 2.8%| 8,8%| 3.2%
IX 17:00 - 18:00 | 14,6 %] 14,2 %[ 9,0 %] 12,9 %| 5,3 %
II'108:00 - 09:00| 0,0%]| 5,0%| 1,1 %| 3,1%| 1,.9%
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 0,3 %| 0,3%]| 0.8%| 7.0%| 3.2%
I 17:00 - 18:00 | 3,2%]| 3,0%| 2,3%]| 3,0%| 40%

Fuente: Elaboracion propia



Analisis grafico
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Grifica 3-109 Comparando resultados de TPH de la

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

260 -

mABC
(LM,M,1,V,5,D)
B AASHTO 12 M
(LM,S)
W AASHTO 22 M
(LM,S)
390 -
380
370 + HABC
360 (LM,M,,V,5,D)
350 + BAASHTO 10 M
340 (LM,S)
330 4 5 AASHTO 20 M
320 - (LM,S)
310 +
300 +
T.P.H.S.17:00 - 18:00
360 +
mABC
340 (LM,M,J,V,S,D)
B AASHTO 12 M
320 1 (LM,S)
# AASHTO 22 M
300 LMS)
280 +

Fuente: Elaboracion propia

En las presentes graficas se
puede observar que en las 1°, 2°
y 3° graficas se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios miximos pertenecen
a la metodologia de Ia
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado

en la tabla anterior de este

punto es de 14,6 %.
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Tabla 3-296  Comparando resultados de TPH de la Calle Domingo Paz entre

calle Junin y O“Connor

Calle Domingo Paz entre calle Junin y O“Connor

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES | MARTES |SABADO
08:00 - 09:00 362 364 192
AASHTO
(L,M,S) I |12:00 - 13:00 363 372 280
1°M
17:00 - 18:00 346 337 238
=3
| 08:00 - 09:00 353 384 217
z AASHTO
= (L,M,S) II |12:00 - 13:00 372 364 270
z M
2 17:00 - 18:00 354 330 246
I |08:00 -09:00 | 2.5% 55% 13,0 %
VARIACION | Y |12:00 - 13:00 | 2.5% 22% 3.6 %
II [17:00 - 18:00 23% 21% 34 %

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grifica 3-110  Comparando resultados de TPH de la Calle Domingo Paz entre

calle Junin y O“Connor

T.P.H. 08:00 - 09:00

400 -

350

300 A

250
B AASHTO 1M
200
mAASHTO 22 M
150 A

100

50 1

LUNES MARTES SABADO

T.P.H. 12:00 - 13:00

400 7

350 1

300 1

250 1
B AASHTO 12 M
200 1
B AASHTO 22 M
150 4

100 -

50 A

LUNES MARTES SABADO

T.P.H. 17:00 - 18:00

400 1

350 A

300 A

250 A
B AASHTO 12 M
200 A
W AASHTO 22 M
150 A

100 A

50 1

LUNES MARTES SABADO

Se puede observar que en las tres
grificas no hay variacion de
metodologias. En general se puede
describir que existen variaciones segun
el dia, teniendo el dia sabado un
promedio minimo en comparacién a los

otros dias.

Fuente: Elaboracién propia




Punto N° 21 ubicado en la Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y

Cochabamba

Tabla 3-297 Comparando resultados de TPHS de la Calle Campero entre calle

Fray Manuel Mingo y Cochabamba

Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

o : | Z |2 |2 | 2
R 2 |25 |25 |%
< & m < in
ABC 09:00 - 10:00 265 249 235 279 263
LMMJVSIT (1200 - 13:00 306 345 321 329 317
D 16:00 - 17:00 254 2771 250 280| 270
AASHTO 09:00 - 10:00 278 232 244 284 270
MM,S) [II]12:00 - 13:00 329 357 314 331 292
M 16:00 - 17:00 284 307 262 318 306
AASHTO 09:00 - 10:00 252 251 256 243 299
= MM,S) [HI]12:00 - 13:00 322 329 318 333 289
% M 16:00 - 17:00 262 313 244 287 292
% I109:00 - 10:00{ 4,9 %| 6,8%]| 3,8%| 1,8%| 2,7 %
& |VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 7.5 %| 3.5%| 2.2%| 0.6%| 7.9 %
II'16:00 - 17:00 | 11,8 %] 10,8 %| 4,8 %| 13,6 %| 13,3 %
I 09:00 - 10:00{ 4,9 %| 0,8 %] 8,9 %[ 12,9 %| 13,7 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 5.2%| 4,6%| 09%| 1,2%| 8,8%
IOI 16:00 - 17:00 | 3,1 %| 13,0 %| 2,4 %| 2,5%| 8,1 %
II'109:00 - 10:00| 9.4 %| 82%| 4,9 %| 14,4 %| 10,7 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 2,1 %| 7,8%]| 1.3%| 0,6%| 1,0%
II(16:00 - 17:00 | 7,7 %| 2,0%| 6,9 %| 9,7 %| 4.6 %

Fuente: Elaboracién propia




333

Analisis grafico

Grafica 3-111 Comparando resultados de TPHS de la Calle Campero entre
calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

T.P.H.S.09:00 - 10:00 En las presentes graficas se
- puede observar que en la 1°y
(LM,M,J,V,S,D) ° . ..
2° no existe variaciones
W AASHTO 12 M
(M,M,S) g . .
significativas, mientras que en
WAASHTO 22 M
M,M,S 2
es) las 3° grifica se puede
visualizar una variaciébn en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
W ABC .« .
wLmmivsp) || pertenecen al procedimiento
B AASHTO 1° M .
(MM,S) establecido por la ABC, se
W AASHTO 22 M
(MM.S) puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es
de 14,4 %.
T.P.H.S. 16:00 - 17:00
mABC
(L,M,M,J,V,S,D)
B AASHTO 1°M
(M,M,S)
W AASHTO 2°M
M,M,S)

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-298

Fray Manuel Mingo y Cochabamba
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Comparando resultados de TPH de la Calle Campero entre calle

Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

PUNTO|  VEH.HRS. HORA | MARTES |MIERCOLES| SABADO
09:00 - 1000 | 257 323 24
AASHTO
MM,S) | T [1200-1300 | 333 312 256
M
1600 - 1700 297 335 204
8 0900 - 1000 | 277 357 24
z. AASHTO
e MM,S) |1 [1200 - 1300 | 328 320 267
z M
2 1600 - 1700 280 339 25
I [09:00 - 1000 | 7.8% 105 % 0.0 %
VARIACION | Y [1200 - 1300 | 1.5% 26% 43 %
I |1600- 1700 | 57% 12% 103 %

Fuente: Elaboracién propia

Analisis grafico

Grafica 3-112

Comparando resultados de TPH de la Calle Campero entre
calle Fray Manuel Mingo y Cochabamba

T.P.H. 09:00 - 10:00

T.P.H. 12:00 - 13:00

400 - 350
350 - 300 -
300 4
250
250 4
200 B AASHTO 12 M 200 - B AASHTO 1°M
B AASHTO 22 M 150 - mAASHTO 22 M
150 4
100 100 -
50 50
0 f y 0
MARTES MIERCOLES SABADO MARTES MIERCOLES SABADO
T.P.H. 16:00 - 17:00 Se puede observar que en las tres
S50 3 grificas no hay variacion de
300 1 metodologias.
250 A
200 | smsiorem || En general se puede describir que
150 - B AASHTO 20 M . o
100 - existen variaciones segun el dia,
50 1 teniendo el dia sibado un promedio
0
MARTES ~ MIERCOLES  SABADO minimo en comparacion a los otros dias.

Fuente: Elaboracién propia




Punto N° 22 ubicado en la Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y

Campero

Tabla 3-299

calle Damasco Aguirre y Campero

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero

Comparando resultados de TPHS de la Calle Cochabamba entre

o : | Z |2 |2 | 2
c & 2 £ |55 |5 |5
- & £ < in
ABC 08:00 - 09:00 307 307 304 311 300
LMMJVSIT (1200 - 13:00 262 268 280 269 270
) 16:00 - 17:00 309 313 300 328 337
AASHTO 08:00 - 09:00 312 314 305 324 311
@wm™,S) | I (12:00 - 13:00 297 276 298 255 234
M 16:00 - 17:00 297 279 287 300 336
AASHTO 08:00 - 09:00 330 324 313 346 322
Q @wM",S) |1I}12:00 - 13:00 293 301 302 293 255
% M 16:00 - 17:00 289 305 312 311 386
% I (08:00 -09:00| 1,6 %| 2,3%]| 0,3%| 42%| 3,7%
& |VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 13,4 %| 3.0 %| 6.4 %| 5.2%|13.3 %
II'116:00 - 17:00 | 3,9 %] 10,9 %[ 4.3 %] 8,5 %| 0.3 %
I 08:00 -09:00| 7,5%| 5,5%]| 3,0%]|11,3%]| 7.3 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 11,8 %| 12,3 %| 7.9 %| 8,9%| 5.6 %
II 16:00 - 17:00 | 6,5 %] 2,6 %| 4,0%] 5,2 %|14,5%
I 108:00 - 09:00| 5,8%]| 3,2%| 2,6%| 6,8%| 3,5%
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 1,3%| 9,1 %]| 1,3 %]|14,9%| 9,0%
I 16:00 - 17:00 | 2,7 %] 9,3 %| 8,7%| 3,7 %| 14,9 %

Fuente: Elaboracion propia




Analisis grafico

Grafica 3-113

entre calle Damaso Aguirre y Campero

Comparando resultados de TPHS de la Calle Cochabamba

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

mABC
(LM,M,J,V,5,D)

HAASHTO 12 M
(LM,S)

5 AASHTO 22 M
(LM,S)

T.P.H.S. 12:00 - 13:00

350 A

B ABC
(LM,M,},V,5,D)

B AASHTO 19 M
(LM,S)

 AASHTO 22 M
(LM,S)

H ABC
(LM,M,1,V,5,D)

HAASHTO 12 M
(LM,S)

B AASHTO 20 M
(LM,S)

Fuente: Elaboracion propia

En las presentes graficas se
puede observar que en la 2° y
3° no existe variaciones
significativas, mientras que en
la primer grafica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la

AASHTO, y por ende los

metodologia de la

valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 14,9 %.
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Tabla 3-300 Comparando resultados de TPH de la Calle Cochabamba entre
calle Damaso Aguirre y Campero

Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y Campero

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES |MIERCOLES| SABADO
08:00 - 09:00 307 313 314
AASHTO
(L,M",S) I |12:00 - 13:00 314 165 256
1°M
16:00 - 17:00 317 457 269
:‘:'l 08:00 - 09:00 332 331 309
z AASHTO
8 (L,M",S) I |12:00 - 13:00 312 181 287
z 2°M
E 16:00 - 17:00 345 435 269
I |08:00 - 09:00 8,1 % 58 % 1,6 %
VARIACION | Y |12:00 - 13:00 0,6 % 9.7 % 12,1 %
II |16:00 - 17:00 8,8 % 4,8 % 0,0 %

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-114 Comparando resultados de TPH de la Calle Cochabamba entre
calle Damaso Aguirre y Campero

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 12:00 - 13:00
335 1 350 1
330 1 300 1
325 4
320 1 230 1
315 4 B AASHTO1°M 200 A B AASHTO 12 M
310 4 mAASHTO 2°M 150 B AASHTO 2°M
305

100 -
300 A
295 - 50 1
290 ? v v 0
LUNES MIERCOLES SABADO LUNES MIERCOLES SABADO

T.P.H. 16:00 - 17:00 Se puede observar que en la segunda y
ol la tercer grafica no hay variacion
400 . oo o . .
350 | significativa, en la primeria se puede
300 . . . .,
250 A RWAASHTOLEM apreciar que existe una variacion
200 | ®AASHTO 22 M
150 notoria. En general se puede describir
100 +
50 1 que existen variaciones segun el dia.

0 1 v
LUNES MIERCOLES SABADO

Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 23 ubicado en la Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

Tabla 3-301

calle Gral. Trigo y Campero

Comparando resultados de TPHS de la Calle Cochabamba entre

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

o : | Z |2 |2 | 2
; s A EERERERE
Z & 8 & in
ABC 08:00 - 09:00 409 413 416 413 378
LMMJLVSI T 11100 - 12:00] 411 421 426 456 416
) 1600-17:00 | 400 435 428 444| 459
AASHTO 08:00 - 09:00 441 427 441 409 417
™m"J,S) | I (11:00 - 12:00 452 411 411 464 416
M 16:00 - 17:00 424 439 442 464 498
AASHTO 08:00 - 09:00 406 422 406 401 422
g M"™,J,8)  [II]11:00 - 12:00 394 417 390 405 398
F‘é M 16:00 - 17:00 434 437 467 439 524
% I (08:00 - 09:00| 7,8 %] 3,4%]| 6,0%| 1,0%]10,3%
| VARIACION| Y |11:00 - 12:00| 10,0 %| 2.4 %| 3,5%| 1.8%]| 0,0%
II'16:00 - 17:00 | 6,0 %[ 0,9%]| 3,3%]| 4,5%]| 8,5%
I 08:00 -09:00| 0,7%]| 2,2%]| 2,4 %| 2,9%]|11,6%
VARIACION| Y 11:00 - 12:00| 4,1%| 1,0%]| 8,5 %]| 11,2%| 4,3 %
I 16:00- 17:00 | 8,5%]| 0,5%]| 9,1%]| 1,1%|14,2%
II |08:00 - 09:00| 7.9 %[ 1,2%]| 7,9%| 2,0%| 1,2%
VARIACION | Y [11:00 - 12:00( 12,8 %| 1,5%| 5.1 %| 12,7 %| 4.3 %
II(16:00 - 17:00 | 2,4 %]| 0,5%| 5,7 %| 54 %| 52%

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-115

entre calle Gral. Trigo y Campero

Comparando resultados de TPHS de la Calle Cochabamba

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

460

mABC
(LM,M,1,V,5,D)

HAASHTO 12 M
(M,,5)

# AASHTO 22 M
(M,J,5)

T.P.H.S. 11:00 - 12:00

B ABC
(LM,M,1,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,1,5)

5 AASHTO 20 M
(M,),5)

T.P.H.S. 16:00 - 17:00

600 -

 ABC
(LM,M,),V,$,D)

HAASHTO 18 M
(M,),5)

B AASHTO 20 M
(M,),5)

En las presentes gréaficas se
puede observar que en la
tercera no existe variaciones
significativas, mientras que en
las 1° y 2° gréfica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la

AASHTO, y por ende los

metodologia de la

valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 12,8 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-302  Comparando resultados de TPH de la Calle Cochabamba entre
calle Gral. Trigo y Campero

Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

PUNTO|  VEHJ/HRS. HORA |MIERCOLES| JUEVES | SABADO
08:00 - 09:00 446 386 424
AASHTO
™" J3s) | 1 [1100 - 12:00 427 401 461
1°M
16:00 - 17:00 580 465 430
s 08:00 - 09:00 449 399 415
z AASHTO
= ™m"J,8) | I [11:00 - 12:00 403 397 426
z 2°M
2 16:00 - 17:00 590 443 434
I 08:00 - 09:00 0.7 % 34% 2.1%
VARIACION | Y [11:00 - 12:00 56% 1.0 % 7.6%
II [16:00 - 17:00 17% 47 % 0,9 %

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grafica 3-116 Comparando resultados de TPH de la Calle Cochabamba entre
calle Gral. Trigo y Campero

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 11:00 - 12:00
450 - 470 A
440 460 1
430 - 450 1
420 ::g T
2(1)3 ®AASHTO1eM || 420 4 HAASHTO 12 M
B AASHTO 22 M 410 1 B AASHTO 22 M
390 A 400 1
380 - 390 A
370 380 -
360 1 370 4
350 y Y v 360 . v
MIERCOLES JUEVES SABADO MIERCOLES JUEVES SABADO
T.P.H. 16:00 - 17:00 Se puede observar que en la primera y
600 1 la tercera grifica no hay variacion
500 . . e .
significativa, en la segunda se puede
400
s mamshionsm || apreciar que existe una variacion
B AASHTO 2°M . .
200 notoria el fin de semana. En general se
107 puede describir que existen
0
MIERCOLES ~ JUEVES SABADO variaciones Segfln el dia.

Fuente: Elaboracion propia
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3.7. ANALISIS COMPARATIVO EN ViAS ININTERRUMPIDAS

3.7.1. Analisis horario
Punto N° 1 wubicado en la Calle Carretera Tarija — San Lorenzo altura el

Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Tabla 3-303  Comparando resultados de TPHS de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

3 . AEERERE
c | & 2 |55 |3
- & £ < in

ABC 09:00 - 10:00 328 324 317 331 355

LMMJV,SIT (1200 - 13:00 173 176 185 181 234

) 18:00 - 19:00 325 322 318 314 328

AASHTO 09:00 - 10:00 373 361 351 344 376

M,J,S)  [IE]12:00 - 13:00 186 190 178 185 224

M 18:00 - 19:00 363 328 349 360 348

AASHTO 09:00 - 10:00 356 369 330 358 355

- M,J,S)  (HI]12:00 - 13:00 179 180 189 182 202

E M 18:00 - 19:00 314 311 317 322 311

% I 109:00 - 10:00| 13,7 %[ 11,5 %] 10,9 %| 3,9 %| 6,1 %

& .

VARIACION| Y |12:00 - 13:00| 7,7 %| 7,7%| 3.8 %| 2,5%]| 4,3 %

II'118:00 - 19:00 | 11,7 %| 1,8 %[ 9,9 %] 14,5 %| 6,1 %

I 09:00 - 10:00| 8,5 %[ 14,0%]| 4,2%| 8,1 %]| 0,1 %

VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 3,6 %| 2,0%| 2.2 %]| 0,8%|13,7%

II 18:00- 19:00 | 3,4 %]| 3,5%| 0,2%] 2,4%| 52%

II109:00 - 10:00| 4,6 %| 2,2%| 6,0%| 4,1 %| 5,6 %

VARIACION | Y (12:00 - 13:00| 3,8 %| 53%| 62%| 1,6%| 9.8 %

IX| 18:00 - 19:00 | 13,5 %] 5,2%| 9,2 %] 10,6 %| 10,6 %

Fuente: Elaboracion propia
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Analisis grafico

Grafica 3-117 Comparando resultados de TPHS de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

T.P.H.S. 08:00 - 09:00 En las presentes graficas se

380 1

370 - puede observar que en la
360 1 (LM,M,J,V,S,D) . .

350 | segunda no existe variaciones
340 B AASHTO 1M

330 | i) significativas, mientras que en
320 A W AASHTO 2¢M

0 | i) las 1° y 3° grafica se puede
290 A

280 | visualizar una variacion

elevada en comparacion entre

ellas, de las cuales los valores

promedios maximos pertenecen

T.P.H.S. 11:00 - 12:00 a la metodologia de la

AASHTO, y por ende los

250 1

200 1 HABC
wmmivso) || valores menores pertenecen al
150
B AASHTO 1°M .. .
(M) procedimiento establecido por
100 -
AASHTO 22 M
. | '(M,,,S) la ABC, se puede rescatar que
o el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este
5
punto es de 14 %.
T.P.H.S. 16:00 - 17:00
370 -
360 HABC
350 - (LM,M,3,V,5,D)
340 A B AASHTO 1° M
330 1 (M,1,5)
320 A W AASHTO 22 M
310 - (M,J,5)
300 A
290 A
280 -

¥ S ¥ ¥ S
\§§ \&‘”e \“VV\ w“‘s\ \&\S‘
s 0 > = D)

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-304 Comparando resultados de TPH de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

PUNTO VEH./HRS. HORA MARTES | JUEVES | SABADO
09:00 - 10:00 367 376 208
AASHTO
(M,J,S) I [12:00 - 13:00 233 194 176
1°M
1800 - 19:00 344 306 367
by 09:00 - 10:00 349 372 299
Z AASHTO
e (M,J,S) 10 1200 - 13:00 258 185 174
V4 2°M
=
z 1800 - 19:00 336 297 393
I [09:00 - 10:00 49 % 1,1% 0,3 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00 10,7 % 4,6 % 1,1%
10 [18:00 - 19:00 23 % 2,9% 7,1 %

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grafica 3-118 Comparando resultados de TPH de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 11:00 - 12:00
400 - 300 1
350 o
250 4
300
250 - 200
B AASHTO 12 M B AASHTO 1°M
200 - 150 -
W AASHTO 2¢ M B AASHTO 2°M
150 A
100 -
100 A
50 4 50 4
0 u g d 0 v v
MARTES JUEVES SABADO MARTES JUEVES SABADO
T.P.H. 16:00 - 17:00 Se puede observar que en las tres
400 graficas no hay variacién de
350 4 .
200 | metodologias. En general existen
207 amsitoem || variaciones segun el dia, teniendo el
200
150 1 RARHOEN 1 dfa sabado un promedio minimo en las
100 A
o | horas  08:00-09:00 'y 11:00-12:00,
. ' ' mientras que en la hora 16:00-17:00
MARTES JUEVES SABADO
Fuente: Elaboracion propia aumenta el dia sibado.




Punto N° 2 ubicado en la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho

(Salida de la ciudad de Tarija)

Tabla 3-305

Comparando resultados de TPHS de la Carretera Tarija — San

Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

o : | Z |2 |2 | 2
c & 2 |25 |25 |%
- & £ < in
ABC 10:00 - 11:00 271 256 273 262 252
LMMJVSIT (1200 - 13:00 358 353 354 373 307
) 16:00 - 17:00 255 248 254 270 297
AASHTO 10:00 - 11:00 264 253 261 278 240
M,J,S)  [II(12:00 - 13:00 325 311 341 351 306
M 16:00 - 17:00 280 263 279 293 296
AASHTO 10:00 - 11:00 281 283 276 274 266
« M,J,8)  [II(12:00 - 13:00 329 317 328 321 306
E M 16:00 - 17:00 287 274 291 288 274
% I(10:00 - 11:00| 2,6 %| 1,2%]| 4,4 %| 6,1 %]| 4,8 %
& .
VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 9,2%]| 11,9 %| 3,7 %| 5.9 %| 0.3 %
II'116:00 - 1700 | 9,8 %]| 6,0 %[ 9,8 %] 8,5 %| 0,3 %
I 10:00 - 11:00| 3,7 %[ 10,5 %] 1,1 %| 4,6 %| 5,6 %
VARIACION| Y 12:00 - 13:00| 8,1 %|10,2%| 7.3 %]|13,9%| 0,3 %
II 16:00 - 17:00 | 12,5 %] 10,5 %[ 14,6 %] 6,7 %| 7.7 %
II110:00 - 11:00| 6,4 %]| 11,9 %| 5,7%| 1,4 %]| 10,8 %
VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 1,2%| 1,9%]| 3.8%| 8,5%| 0,0%
I 16:00 - 17:00 | 2,5%]| 4,2%| 43%| 1,7%| 74 %

Fuente: Elaboracién propia




Analisis grafico

Grafica 3-119
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Comparando resultados de TPHS de la Carretera Tarija — San

Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

T.P.H.S. 10:00 - 11:00

W ABC
(LM,M,J,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,,5)

B AASHTO 20 M
(M,,5)
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(LM,M,J,V,5,D)

HAASHTO 10 M
(M,1,5)

B AASHTO 20 M
(M,),5)

300 -
290 A
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240 A
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\*v\; @‘S\ ®§\
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&

B ABC
(L,M,M,J,V,5,D)

HAASHTO 19 M
(M,1,5)

H AASHTO 22 M
(M,1,5)

En las presentes graficas se
puede observar que en la
segunda no existe variaciones
significativas, mientras que en
las 1° y 3° gréfica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
a la

AASHTO, y por ende Ilos

metodologia de la

valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 12,5 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-306 Comparando resultados de TPH de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

PUNTO|  VEH/HRS. HORA MARTES | JUEVES | SABADO
10:00 - 11:00 259 259 449
AASHTO
(M,J,S) I [12:00 - 13:00 336 312 524
1°M
16:00 - 17:00 275 289 338
& 10:00 - 11:00 274 278 459
z AASHTO
= (MJ,S) | IX |12:00 - 13:00 339 305 520
z 2°M
jom}
= 16:00 - 17:00 286 281 322
I [10:00 - 11:00 5.8% 73 % 22%
VARIACION | Y [12:00 - 13:00 0.9 % 22 % 0.8 %
11 | 16:00 - 17:00 4,0 % 2.8% 47 %

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grafica 3-120 Comparando resultados de TPH de la Carretera Tarija — San
Lorenzo altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)

T.P.H. 10:00 - 11:00 T.P.H. 12:00 - 13:00

500 - 600 -

450 -

400 - 500 1

350 A 400

3001 B AASHTO 10 M B AASHTO 1M

250 300 -
mAASHTO 22 M B AASHTO 2°M

200 +

150 - 200 7

100 100 -

50

0 y Y v 0 v v
MARTES JUEVES SABADO MARTES JUEVES SABADO
T.P.H. 16:00 - 17:00 Se puede observar que en las tres

07 graficas no hay variacibn de

300 -

250 ] metodologias. En general se puede

200 A o o1 . . . . ,
ARSHTOTME - desceribir que existen variaciones segdn

150 B AASHTO 22 M

100 el dia, teniendo el dia siabado un

50 . Ja

. promedio maximo en las tres horas.
MARTES JUEVES SABADO

Fuente: Elaboracion propia



Punto N° 3 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la

ciudad de Tarija)

Tabla 3-307

Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de

Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

o : | 2|2 | 2|z
c & 2 |25 |25 |%
- & £ <« in

ABC 08:00 - 09:00 196 226 209 199 186

LM,M,JVS[ T 11500 - 16:00 223 233 204 202 216

) 19:00 - 20:00 275 288 265 264 252

AASHTO 08:00 - 09:00 205 218 225 200 187

dJ,V.S) II (15:00 - 16:00 231 243 229 193 225

M 19:00 - 20:00 273 279 252 268 283

AASHTO 08:00 - 09:00 225 227 219 219 188

= J,v,S) |II|15:00 - 16:00 254 241 225 203 237

E M 19:00 - 20:00 293 307 280 295 287

% I (08:00 - 09:00| 4,6 %| 3,5%]| 7,7%| 0,5%]| 0,5%

& .

VARIACION| Y |15:00 - 16:00| 3,6 %| 4,3 %[ 12,3 %] 4,5%| 4.2 %

II'119:00 - 20:00 | 0,7 %| 3,1 %[ 4,9 %] 1,5%|12,3%

I 08:00 -09:00| 14,8 %| 0,4 %]| 4,8 %[ 10,1 %| 1,1 %

VARIACION| Y 15:00 - 16:00 13,9 %| 3,4 %| 10,3 %| 0,5%| 9,7 %

II 19:00 - 20:00 | 6,5 %]| 6,6 %| 5,7 %] 11,7 %| 13,9 %

II'108:00 - 09:00| 9,8 %]| 4,1%| 2,7%| 9,5%| 0.5%

VARIACION | Y [15:00 - 16:00| 10,0 %| 0,8%]| 1,7%| 52%| 53 %

X 19:00 - 20:00 | 7,3 %] 10,0 %| 11,1 %| 10,1 %| 1,4 %

Fuente: Elaboracion propia




Analisis grafico

Grafica 3-121

Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de

Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

250 A

mABC

200 1 (LM,M,,V,5,0)

B AASHTO 12 M
(V.s)
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\*‘? é“# &e &e &‘\
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T.P.H.S. 15:00 - 16:00

300 -

B ABC
(LM,M,},V,5,D)

HAASHTO 12 M
vs)

5 AASHTO 22 M
(Vv.s)

HABC
(LM,M,1,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(v.s)

H AASHTO 2° M
(V.s)

En las presentes graficas se
puede observar que en las tres
graficas sus variaciones
semanales y horarias no son
significativas, se puede rescatar
que el mayor porcentaje
observado en la tabla anterior

de este punto es de 14,8 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-308 Comparando resultados de TPH de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

PUNTO|  VEH/HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO
08:00 - 09:00 198 314 225
AASHTO
3,V,8) I |15:00 - 16:00 230 229 181
1°M
19:00 - 20:00 278 271 300
o 08:00 - 09:00 207 324 240
z AASHTO
= A II [15:00 - 16:00 260 231 201
z 2°M
jom}
= 19:00 - 20:00 289 275 315
I |08:00 - 09:00 45% 32% 6.7 %
VARIACION | Y |15:00 - 16:00 13.0 % 0.9 % 11,0 %
11 {19:00 - 20:00 40 % 1,5 % 50 %

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-122 Comparando resultados de TPH de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 15:00 - 16:00
350 7 300 T
300 7 250
250 200 -
200 ] maasHTO12M || | B AASHTO 19 M
150 4 mAASHTO 2°M B AASHTO 2° M

100
100 -
50 - 50 1
0 v , T 0 v v
JUEVES VIERNES SABADO JUEVES VIERNES SABADO

T.P.H. 19:00 - 20:00 Se puede observar que en la primera y
520 1 segunda grafica no hay variaciéon
310 +
300 significativa, en la tercera se puede
290
280 1 FAASHTO 1M apreciar que existe una variacidén

B AASHTO 2°M
270 + . g o
oo | notoria. En general se puede describir
207 que existen variaciones segun el dia.
240
JUEVES VIERNES SABADO

Fuente: Elaboracién propia



Punto N° 4 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la

ciudad de Tarija).

Tabla 3-309

Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de

Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija).

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

o : | 2|2 | 2|z
c & 2 |25 |25 |%
- & £ <« in

ABC 08:00 - 09:00 204 185 198 193 162

LM,M,JVS[ T 11500 - 16:00 173 154 185 177 192

) 19:00 - 20:00 232 234 231 227 228

AASHTO 08:00 - 09:00 179 159 181 197 154

dJ,V.S) II (15:00 - 16:00 198 150 176 185 200

M 19:00 - 20:00 239 230 228 253 225

AASHTO 08:00 - 09:00 174 159 173 170 165

- J,v,S) |II|15:00 - 16:00 169 170 189 169 213

E M 19:00 - 20:00 259 264 258 255 254

% I (08:00 - 09:00| 12,3 %[ 14,1 %| 8,6 %| 2,1 %| 4,9 %

& .

VARIACION| Y |15:00 - 16:00| 14,5 %| 2,6 %[ 4.9 %] 4,5%| 4.2 %

II'119:00 - 20:00 | 3,0%]| 1,7%| 1,3 %] 11,5%| 1,3 %

I 08:00 -09:00| 14,7 %[ 14,1 %] 12,6 %| 11,9 %| 1,9 %

VARIACION| Y [5:00 - 16:00| 2,3 %| 10,4 %| 22 %]| 4,5%|10,9 %

II 19:00 - 20:00 | 11,6 %] 12,8 %| 11,7 %] 12,3 %| 11,4 %

II'108:00 - 09:00| 2,8%]| 0,0%| 4.4 %|13,7%| 7.1 %

VARIACION | Y [15:00 - 16:00| 14,6 %| 13,3 %| 7.4 %| 8,6%| 6,5%

X 19:00 - 20:00 | 8,4 %] 14,8 %| 13,2 %| 0,8 %| 12,9 %

Fuente: Elaboracién propia




Analisis grafico

Grafica 3-123
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Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de

Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija).

T.P.H.S. 08:00 - 09:00
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HAASHTO 12 M
)
= AASHTO 22 M
)
T.P.H.S. 15:00 - 16:00
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)
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)
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250 1 BAASHTO 12 M
240 - (.v.9)
230 - 1 AASHTO 22 M
(,v.9)
220 -
210 -

200 -

En las presentes graficas se
puede observar que en la
primera y segunda no existen
variaciones significativas,
mientras que en las 3° grafica
se puede visualizar una
variacion elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 14,6 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-310 Comparando resultados de TPH de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija).

Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)

PUNTO|  VEH/HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO
08:00 - 09:00 181 247 156
AASHTO
AR I |15:00 - 1600 218 202 160
1M
19:00 - 20:00 240 28 278
T 08:00 - 09:00 175 264 163
z AASHTO
= AR II {1500 - 1600 229 180 158
z 2°M
jom}
= 19:00 - 20:00 260 210 257
1 |08:00 - 09:00 33% 6.9 % 45%
VARIACION | Y [1500 - 16:00 50% 109 % 13%
10 [19:00 - 20:00 83 % 7.9 % 7.6%

Fuente: Elaboracion propia
Analisis grafico

Grafica 3-124 Comparando resultados de TPH de la Salida del camino de
Tarija — Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija).

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 15:00 - 16:00
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200 -
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T.P.H. 19:00 - 20:00
Se puede observar que en las tres
07 graficas no hay variaciéon de
250
metodologias. En general se puede
200
150 SASHTOM - degeribir que existen variaciones segin
W AASHTO 22 M
1007 el dia y la hora.
50
0
JUEVES VIERNES SABADO

Fuente: Elaboracion propia



Punto N° 5 ubicado en la Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Ingreso

ala avenida)

Tabla 3-311

Comparando resultados de TPHS de la Avenida Integracion

altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

o : | Z |2 |2 | 2
R AEREEERERE
- & £ < in
ABC 08:00 - 09:00 344 375 353 318 334
CMMJLVS[ T 11500 - 16:00 286 286 298 291 291
) 18:00 - 19:00 383 385 390 374 376
AASHTO 08:00 - 09:00 344 379 348 300 355
wVv,s) [II]15:00 - 16:00 283 275 276 297 293
M 18:00 - 19:00 404 396 399 430 399
AASHTO 08:00 - 09:00 342 360 362 320 322
n wyVv,sS) [(HI]15:00 - 16:00 298 302 296 277 291
E M 18:00 - 19:00 424 425 404 418 344
% I (08:00 - 09:00| 0,0%| 1,1%]| 1,4%| 5,7%| 6,3%
A 2
VARIACION| Y [15:00 - 16:00| 1,0%| 3.8 %| 7.4 %| 2,1%| 0,7 %
II'118:00 - 19:00 | 5,5%]| 2,9 %[ 2,3 %]15,0%| 6,1 %
I 08:00 -09:00| 0,6 %[ 4,0%]| 2,5%| 0,6%]| 3,6%
VARIACION| Y 1500 - 16:00| 4,2%| 56%| 0,7%| 4.8%| 0,0%
I 18:00 - 19:00 | 10,7 %] 10,4 %| 3,6 %] 11,8 %| 8,5 %
I 108:00 - 09:00| 0,6 %| 5,0%| 4,0%| 6,7%| 9,3 %
VARIACION | Y [15:00 - 16:00| 5,3 %| 9,8%| 7.2%| 6,7%| 0,7%
I 18:00 - 19:00 | 5,0%]| 7,3%| 1,3%| 2,8 %[ 13,8 %

Fuente: Elaboracién propia
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Analisis grafico

Grifica 3-125 Comparando resultados de TPHS de la Avenida Integracién
altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

T.P.H.S. 08:00 - 09:00 En las presentes graficas se
puede observar que en la 1° y
mABC
(LMMIVSD) |1 3°  no  existe  variaciones
B AASHTO 12 M
ovs) significativas, mientras que en
W AASHTO 22 M
(Vs) las 2° grifica se puede
visualizar una variacion
elevada en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios maximos pertenecen
T.P-H-S- 15:00 = 16:00 a la metodologia de la
310 1 AASHTO, y por ende los
300 uABC valores menores pertenecen al
(LM,M,J,V,S,D)
2% 1 B AASHTO 12 M procedimiento establecido por
(,v.9)
280 A
5 AASHTO 20 M la ABC, se puede rescatar que
270 wvs) .
el mayor porcentaje observado
260 -
en la tabla anterior de este
punto es de 11,8 %.
T.P.H.S. 18:00 - 19:00
500 -
mABC
400 - (L,M,M,1,V,S,D)
B AASHTO 1° M
300 1 (1,V,9)
WAASHTO 22 M
200 1 0,V.9)
100 A
0
F ¥ ¢ ¢ ¥
¥ O O ¥ O
& & & & &
N 07 % = S

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 3-312 Comparando resultados de TPH de la Avenida Integracién altura
Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

Avenida Integracién altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

PUNTO VEH./HRS. HORA LUNES | VIERNES | SABADO
08:00 - 09:00 346 352 298
AASHTO
@L,V,S) I [15:00 - 16:00 297 426 246
1°M
18:00 - 19:00 399 410 297
Y 08:00 - 09:00 342 345 315
z AASHTO
= L,V,S) II [15:00 - 16:00 318 428 263
z 2°M
=
= 18:00 - 19:00 412 418 313
I (08:00 - 09:00 12% 2.0 % 57 %
VARIACION | Y [15:00 - 16:00 7.1% 0.5 % 6,9 %
10 |18:00 - 19:00 33% 2,0% 54 %

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Grafica 3-126 Comparando resultados de TPH de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Ingreso a la avenida)

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 15:00 - 16:00
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300 1 150 -
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280 - 50 -
270 , ' 0 )

LUNES VIERNES SABADO LUNES VIERNES SABADO

LP.H. 19:00 - 20:00 Se puede observar que en las tres
Zz T grificas no hay variacion de
350 1 metodologias. En general se puede
300
20 1 =ashiorzm || describir que existen variaciones segun
200 A B AASHTO 22 M
150 el dia y la hora.
100 4
50 4

0
LUNES VIERNES SABADO

Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 6 ubicado en la Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida

de la avenida)

Tabla 3-313 Comparando resultados de TPHS de la Avenida Integracion
altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

5 . AERERERE
R AEREEERERE
- & £ < in

ABC 08:00 - 09:00 396 422 424 352 368

CMMJLVS[ T 11200 - 13:00 405 396 437 392 390

) 18:00 - 19:00 355 312 347 351 384

AASHTO 08:00 - 09:00 393 431 430 356 362

J,V.9) II | 12:00 - 13:00 461 398 457 390| 417

M 18:00 - 19:00 392 306 353 339 415

AASHTO 08:00 - 09:00 400| 405 398 382 384

° Jv,S)  |OI(12:00 - 13:00 456 454 432 432 425

E M 18:00 - 19:00 338 328 337 387 433

% I (08:00 - 09:00| 0,8 %[ 2,1%]| 1,4%| 1,1%]| 1,6 %

A 2

VARIACION| Y [12:00 - 13:00| 13,8 %| 0,5 %| 4,6 %| 0,5%| 6,9 %

II'118:00 - 19:00 | 10,4 %| 1,9 %[ 1,7%] 3,4 %| 8,1 %

I 08:00 -09:00| 1,0%| 4,0%]| 6,1%| 85%| 4,3%

VARIACION| Y 12:00 - 13:00( 12,6 %]| 14,6 %| 1,1 %]| 10,2 %]| 9,0 %

I 18:00- 19:00 | 4.8 %]| 5,1 %[ 2,9 %] 10,3 %[ 12,8 %

II'108:00 - 09:00| 1,8%]| 6,0%| 7.4%| 7,3%| 6,1 %

VARIACION | Y [12:00 - 13:00| 1,1 %]|14,1%| 5.5 %]| 10,8 %| 1,9 %

I 18:00 - 19:00 | 13,8 %| 7,2%| 4.5%|14,2%| 43 %

Fuente: Elaboracién propia



Analisis grafico

Grafica 3-127
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Comparando resultados de TPHS de la Avenida Integracién

altura Av. Panamericana (Salida de la avenida).

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

mABC

¥ ¥ ¥ ¥ ¥
N A
3 s S

(L,M,M,J,V,S,D)
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(J,V,S)
W AASHTO 22 M
0v,9)
T.P.H.S.12:00 - 13:00
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B ABC
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T.P.H.S. 18:00 - 19:00
mABC
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B AASHTO 12 M
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W AASHTO 22 M

(,Vv.9)

En las presentes graficas se
puede observar que en la
primera y tercera no existe
variaciones significativas,
mientras que en las 2° grafica
visualizar

se  puede una

variacion elevada en
comparacion entre ellas, de las
cuales los valores promedios
maximos pertenecen a la
metodologia de la AASHTO, y
por ende los valores menores
pertenecen al procedimiento
establecido por la ABC, se
puede rescatar que el mayor
porcentaje observado en la
tabla anterior de este punto es

de 14,6 %.

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-314 Comparando resultados de TPH de la Avenida Integracién altura

Av. Panamericana (Salida de la avenida).

Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida de la avenida)

PUNTO|  VEHJ/HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO
08:00 - 09:00 392 420 361
AASHTO
J.V,9) I [12:00 - 13:00 418 432 474
1M
18:00 - 19:00 393 380 311
g 08:00 - 09:00 405 398 377
z AASHTO
e A,V,8) 10 [12:00 - 13:00 426 461 444
z M
j==]
= 18:00 - 19:00 427 368 309
I |08:00 - 09:00 33 % 52% 44 %
VARIACION | Y |12:00 - 13:00 1.9 % 6.7 % 6.3 %
11 {1800 - 19:00 8.7 % 32% 0.6 %

Fuente: Elaboracion propia

Analisis grafico

Grafica 3-128

altura Av. Panamericana (Salida de la avenida).

Comparando resultados de TPH de la Avenida Integracion

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 12:00 - 13:00
420 480 -
410 470 4
400 460 -
390 A 450
380 - W AASHTO 1° M 440 - B AASHTO 1° M
370 A W AASHTO 22 M 430 A W AASHTO 2¢M
360 - 420
350 - 410 -
340 400 -
330 g y 390

JUEVES VIERNES SABADO JUEVES VIERNES SABADO

T.P.H. 19:00 - 20:00 Se puede observar que en la tercera
450 1 grafica no hay variacion significativa,
400
350 1 mientras que en la primera y segunda
300
250 smswoem | | se puede apreciar que existe una
200 B AASHTO 2¢M . . .
150 1 variacion notoria. En general se puede
100 A
50 1 describir que existen variaciones segun

0 z
JUEVES VIERNES SABADO el dia y hora.

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 7 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la

ciudad de Tarija)

Tabla 3-315 Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL

Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

3 . BERERERE
AR ‘BEAERERE R
- « £ - n

ABC 08:00 - 09:00 114 122 116 116 103

LMMJLVSIT (1100 - 12:00 136 134 125 139 125

) 18:00 - 19:00 207 213 202 215 181

AASHTO 08:00 - 09:00 111 120 109 130 99

J,V,S) Ir111:00 - 12:00 139 151 122 145 129

M 18:00 - 19:00 234 237 223 240 189

AASHTO 08:00 - 09:00 126 133 109 122 113

= J,V,S) II{11:00 - 12:00 156 139 136 129 117

g M 18:00 - 19:00 232 236 228 229 170

% I (08:00 - 09:00| 2,6 %[ 1,6%]| 6,0%]| 12,1 %]| 3,9 %

- .

VARIACION| Y |11:00 - 12:00| 2,2 %]| 12,7 %| 2,4 %| 4,3%| 3,2%

II'|18:00 - 19:00 | 13,0 %] 11,3 %[ 10,4 %] 11,6 %| 4.4 %

I 08:00 - 09:00| 10,5 %[ 9,0%]| 6,0 %| 5,2%| 9,7 %

VARIACION| Y 11:00 - 12:00( 14,7 %| 3,7 %| 8.8 %| 7.2%| 6.4 %

I 18:00 - 19:00 | 12,1 %| 10,8 %[ 12,9 %| 6,5 %| 6,1 %

II'108:00 - 09:00| 13,5 %] 10,8 %| 0,0 %| 6,2 %| 14,1 %

VARIACION | Y [11:00 - 12:00( 12,2 %| 7.9 %]| 11,5 %| 11,0 %| 9.3 %

I 18:00- 19:00 | 0,9 %| 0.4 %| 2,2%]| 4,6 %]|10,1 %

Fuente: Elaboracion propia
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Analisis grafico

Grafica 3-129 Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

T.P.H.S. 08:00 - 09:00 En las presentes graficas se
a puede observar que en las tres
mABC
_ MM,LV.5,D ; B
11 11 (LMMIVSPL| 1 ordficas sus variaciones no son
B AASHTO 1°M
bv.s) significativas, se puede rescatar
B AASHTO 2°M
bS] que el mayor porcentaje
observado en la tabla anterior
de este punto es de 14,7 %.
160 -
140 A
120 | " ABC
100 (LMMV,5,0)
B AASHTO 1°M
80 1 oVv.9)
60 1  AASHTO 22 M
40 1 (Vv.s)
20 7
0 |
T.P.H.S. 18:00 - 19:00
250 -
W ABC
200 - (LMM,J,V,5,0)
B AASHTO 1°M
150 1 (v.s)
W AASHTO 2° M
1007 013.9)
50 7
0 -
v v v v v
~ v % ™ 9

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3-316 Comparando resultados de TPH de la Salida
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

PUNTO VEH./HRS. HORA JUEVES | VIERNES | SABADO
08:00 - 09:00 109 130 113
AASHTO
a,v,9) I [11:00 - 12:00 145 155 129
1°M
18:00 - 19:00 159 236 237
o 08:00 - 09:00 118 126 108
z AASHTO
= J,V,9) II |11:00 - 12:00 141 134 137
z 2°M
=
= 18:00 - 19:00 153 216 242
I (08:00 - 09:00 8,3 % 3.1% 44 %
VARIACION | Y [11:00 - 12:00 2.8% 13,5 % 6,2 %
10 {18:00 - 19:00 3.8% 8,5 % 2,1%

Fuente: Elaboracion propia

Analisis grafico
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del camino de

Grafica 3-130 Comparando resultados de TPH de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 12:00 - 13:00
140 - 160 -
120 140 1
100 4 120
100
80 B AASHTO 12 M &0 B AASHTO 12 M
60 m AASHTO 2¢ M B AASHTO 22 M
60 -
40 1 40
20 1 20 -
0 y Y 0
JUEVES VIERNES SABADO JUEVES VIERNES SABADO
T.P.H. 19:00 - 20:00 .
Se puede observar que en la primera y
250 1 P . 2z
la tercera grifica no hay variacion
200 A . oo .
significativa, en la segunda se puede
150 . . . .,
RASHIOEM I apreciar que existe una variacion. En
100 - B AASHTO 2°M
general se puede describir que existen
50
variaciones segun el dia y la hora.
0 y v
JUEVES VIERNES SABADO

Fuente: Elaboracion propia




Punto N° 8 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la

ciudad de Tarija)

Tabla 3-317

Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de

Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

TRAFICO PROMEDIO HORARIO SEMANAL
Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

o : | Z |2 |2 | 2
c & 2 |25 |25 |%
< & m < in
ABC 08:00 - 09:00 154 147 155 162 156
LMMJLVSIT (1100 - 12:00 171 155 174 167 198
) 18:00 - 19:00 153 147 160| 157 177
AASHTO 08:00 - 09:00 153 160 147 163 144
M,V,S) | |11:00 - 12:00 180 155 155 188 201
M 18:00 - 19:00 153 167 159 157 191
AASHTO 08:00 - 09:00 156 141 155 151 151
» MLV,S)  HI11:00 - 12:00 186 170 172 174 181
E M 18:00 - 19:00 167 166 162 151 173
% I 108:00 - 09:00{ 0,6 %| 8,8%]| 52 %| 0,6%| 7,7%
& .
VARIACION| Y (11:00 - 12:00| 5,3 %] 0,0 %[ 10,9 %| 12,6 %| 1.5%
II'|18:00 - 19:00 | 0,0 %] 13,6 %| 0,6 %| 0,0%| 7.9 %
I 08:00 -09:00[ 1,3%]| 4,1%]| 0,0%| 6,8%| 3,2%
VARIACION| Y 11:00 - 12:00 8.8%| 9,7%| 1,1 %| 4.2%]| 8,6%
OI 18:00 - 19:00 | 9,2 %| 12,9 %| 1,3 %| 3,8%| 2,3 %
II'|08:00 - 09:00| 2,0%|11,9%| 54 %| 7,4%| 49 %
VARIACION | Y [11:00 - 12:00| 3,3 %| 9,7 %]| 11,0 %| 7.4 %| 10,0 %
II(18:00 - 19:00 | 9,2%| 0,6 %| 1,9 %| 3,8%| 9.4 %

Fuente: Elaboracién propia
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Grafica 3-131
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Comparando resultados de TPHS de la Salida del camino de

Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

165
160
155
150
145
140
135
130

T.P.H.S. 08:00 - 09:00

mABC
(LM,M,J,,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,v,5)

5 AASHTO 2 M
(M,V,$)

T.P.H.S. 11:00 - 12:00

250 1

W ABC
(LM,M,,V,5,D)

B AASHTO 12 M
(M,V,3)

5 AASHTO 20 M
(M,V,S)

T.P.H.S. 18:00 - 19:00

mABC
(LM,M,1,V,S,D)

mAASHTO 12 M
(M,V,9)

5 AASHTO 22 M
(M,V,9)

En las presentes gréaficas se
puede observar que en la
segunda y tercera no existe
variaciones significativas,
mientras que en las 1° grafica
se puede visualizar una
variacién en comparacion entre
ellas, de las cuales los valores
promedios miximos pertenecen
a la metodologia de Ia
AASHTO, y por ende los
valores menores pertenecen al
procedimiento establecido por
la ABC, se puede rescatar que
el mayor porcentaje observado
en la tabla anterior de este

punto es de 13,6 %.

Fuente: Elaboracion propia
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ANALISIS HORARIO

Tabla 3-318 Comparando resultados de TPH de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

PUNTO|  VEH/HRS. HORA MARTES | VIERNES | SABADO
08:00 - 09:00 153 144 150
AASHTO
(M,V,S) I |11:00 - 12:00 177 167 169
1°M
18:00 - 19:00 177 155 156
by 08:00 - 09:00 154 137 151
z AASHTO
= OLV,S) | I [11:00 - 12:00 172 172 189
z 2°M
jom}
= 18:00 - 19:00 181 155 161
I |08:00 - 09:00 0.7 % 49 % 0.7 %
VARIACION | Y [11:00 - 12:00 2.8% 3.0% 11.8 %
II |18:00 - 19:00 23% 0.0 % 32%

Fuente: Elaboracién propia
Analisis grafico

Griafica 3-132 Comparando resultados de TPH de la Salida del camino de
Tarija — Entre Rios (Salida de la ciudad de Tarija)

T.P.H. 08:00 - 09:00 T.P.H. 11:00 - 12:00
155 1 190 -
150 1 185
145 | 1501
140 | B AASHTO 12 M 175 4 B AASHTO 12 M
B AASHTO 22 M 170 4 W AASHTO 22 M
135 A
165 -
130 A
160 -
15 155 - -
MARTES VIERNES SABADO MARTES VIERNES SABADO
T.P.H. 19:00 - 20:00 .
Se puede observar que en la primera y
1:2 1 la tercera grafica no hay variacion
175 1 significativa, en la segunda se puede
170 4
165 1 mASHIOL'M || apreciar que existe una variaciéon muy
160 W AASHTO 22 M
155 1 notoria. En general se puede describir
150 4
145 | que existen variaciones segun el dia y
140 v v
MARTES VIERNES SABADO la hora.

Fuente: Elaboracion propia
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3.8. ANALISIS DE LOS AFOROS EN COMPOSICION VEHICULAR

En la siguiente tabla se presenta la composicion del trafico vehicular en porcentaje
de la metodologia de la ABC.

Tabla 3-319 Composicion del trafico vehicular de las vias interrumpidas

(ABC)

LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S =] § =] S =) S =) S =) S =) S =] S
= =|Z|2(=|2|2|=|2|2|=|2|2/=|2|2|=|%2|2|=|%| 2
Pl S| 2|l =S 2al==S|lal=|S|al= =2 3|l =|=3l=| =5 =
~lz|&|2|2|=2|2|e|2|2|z|2|alz|a|2|z|=|2|2|5|3

= | = e lmEmlaa]| m | E] ]| =m] =[] = = e [ = = e = | = e
1 (96| 54| 00 (93367100 |9%7([53|009%2| 58 001|981 71 | 00 [928] 72|00 |956 44| 00
2 1940] 60| 00 (935 65] 00 [935[65| 00 [948] 52 (00| 98| 52 | 00 [960| 40 | 00 | 973 |27| 00
31947 53] 00 |941]59]00 9485200 [948] 52 (00| 959] 60 | 00 |941|59] 00 |93]37]| 00
4 [936] 64 [ 00 (923177100 [929]71(00 ({939 61 [00]97| 63 | 00 [9%45[55]001]9,7]33] 00
5 1947] 53] 00 [951] 48] 02 (9504802 (92| 45 [03]956 | 43 | 01 [90[ 40 | 00 | 954 |46 00
6 | 894106 00 |896]103] 0,1 |895[104| 0,1 |892] 108 |00 | 8,2 | 108 | 00 |85 11,5] 00 | 885 |11,5] 00
T 1947] 53] 00 [949] 50| 01 | 948 49| 03 [950| 45 [04] 955 | 44 | 01 |957| 43 | 00 | 953 |46 00
8§ 893 10,7] 00 899|100 0,1 |89,7[102| 0,1 |86 103[00 | 8,5 | 105 | 00 |8,1|109] 00 | 887 |11,3] 00
9 1996 04 [ 00 [90f 1,0] 00 [995]05( 00 {92 08 [00] 988 | 1,2 | 00 [993[ 0,7 ] 00 |99]01]| 00
10 19941 06 | 00 [986] 1,4 [ 00 (992(08] 0019307 {00957/ 05100 |94] 0671 007]99]|01]{ 00
11 1995] 05 [ 00 99,1109 ] 00(93[07] 00 [96]| 041]00]93]| 07 | 00 [94] 06 | 00]99]00]| 00
12 1995 05| 00 |986| 1,3 ] 0,1 [994]06] 00 [90]| 1,0 ]00] 991 | 09 | 00 [94] 06 | 00 | 99 | 01| 00
13 1823|177 00 [844]156( 00 | 81,3 {187] 0,0 |80,5| 19500 | 84,3 | 157 | 00 |834] 16,6| 00 | 86,6 |134| 00
14 19321 68 | 00 [933] 66 [ 00 {928 (71] 00 |9%1] 5910097 73|00 |942] 58] 00 |94 |56| 00
15 | 894|106 | 00 |904| 96| 00 |83 |11,6] 00 |84 | 11,5]00] 895 | 105 | 00 [91,3] 86 | 00 | 914 | 86| 0,0
16 | 884 | 11,6 [ 00 |89,0|11,0] 0,1 |89,5(105] 00 [90,2] 98 |00 879 | 120 | 00 |89,5] 10,5] 00 | 89,8 [102| 0,0
17 19941 05 00 [986] 1,4 [ 00 (95(05] 00190/ 09 {0191 08 | 00 |988] 1,2] 00995 05| 00
18 | 81,7 183 00 [780]220( 0,0 | 78,0 {220] 00 | 78,7 | 21,300 | 787 | 21,3 | 0,0 |825] 17.5] 0,0 | 82,1 |179] 00
19 1952 471 00 [933] 67 [ 00 |943(56] 00 |9%4] 5501|941 66 | 00 |954] 46| 00|97 |52( 00
20 |855) 145 00 (828|172 00 | 829 |171| 00 [830] 170 | 00 | 844 | 155 | 00 |857| 143 | 00 | 86,6 |134] 00
20| 7741226 00 [767]233| 00 | 7802201 00 [ 76423500 | 80,7 | 193 | 00 |8,1|158] 00 | 862 |138] 00
22 ({94196 00 [898(102] 00 |89.,5(105( 0,0 |89,6] 104100 | 920 | 80 | 00 {91,3] 86 | 00 | 921 [ 79| 00
23 (953 46 | 00 [944]56 ] 00 |941(59] 00 [95,6] 431001959 | 41 | 00 [956] 44 | 00 [ 959 [ 40| 00

Fuente: Elaboracién propia

En la anterior tabla podemos observar que las celdas que estan de rojo son aquellos

lugares que tienen el flujo de vehiculos livianos mayores a 95%, también podemos

apreciar que de toda la muestra de vias interrumpidas cinco zonas en estudios tienen

el flujo vehicular de casi el 100% de vehiculos livianos, seis puntos presentan mayor

flujo de vehiculos livianos el domingo a comparacion con los demads dias.
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En la siguiente tabla se presenta la composicion del trafico vehicular en porcentaje

de la metodologia de la AASHTO.

Tabla 3-320
(AASHTO)

Composicion del trafico vehicular de las vias interrumpidas

DiA 1 DIA 2 DIA 3
Slolelolelelalels]a
Z Z < Q Z < Q Z < Q
2| S |2l |2 |2l |=2|83]|=

2B | E|lz|B|&8 |2 |8 |4

2 | 2|l ]l=2l]l ]2 | &
1 | 947 53| 00| 94,5 55 00 91,2| 88| 00
2 | 933 6,7 00| 94,1 59 00| 951 49 0,0
3 | 948 52| 00| 955 4,55 00| 953 47 00
4 | 924 76| 00| 932 68 00| 94,8 52| 0,0
5 | 951 48| 00| 957 40| 04| 954 45 0.1
6 | 89,3] 10,7 0,0] 89,4 10,6/ 00| 88,9 11,1| 0,0
7 | 953 46| 01| 953 47| 00| 95,6 44| 0,0
8 | 89,7] 10,1] 0,0 89,1 10,9 0,0 89,1| 10,9 0,0
9 [ 993 0,7/ 00| 98,6 14| 00 994 06| 0,0
10 | 993 0.6 02| 999 o0,1| 0,0 999 0,1 0,0
11 | 99.1] 09| 00] 98,7 13| 00| 99,9 0,1| 00
12 | 986 14| 00] 985 15/ 00| 989 1,1| 00
13 | 81,5 18,5 0,0 84,3| 15,7 0,0 82,2| 17,8/ 0,0
14 | 929 71| 00| 93,1 69 00| 93,1| 69| 0,0
15 | 88.4| 11,6| 0,0 91,3 8,7 0,0 89,9| 10,1| 0,0
16 | 89,6| 104| 0,0] 88,3| 11,7 0,0 87.4| 12,6| 0,0
17 | 99,5 05 00 99,3 0,6/ 0,1] 98,9 1,1/ 0,0
18 | 81,9 18,1| 0,0] 78,1| 21,9] 0,0| 83,3 16,7 0,0
19 | 948 52| 00| 93,8 62| 0,1] 951 49| 0,0
20 | 84,6/ 154 00| 81,0[ 19,0 00| 84,4 15,6 0,0
21 | 74.2| 25,8| 0,0 75,6 24,4 0,0 80,4| 19,6/ 0,0
22 | 88,5 11,5 0,0 87.4] 12,6] 0,0 89,2 10,8 0,0
23 [ 939 6,1 00| 948 52| 00 94,7 52| 00

En la anterior tabla podemos apreciar en las celdas de color rojo que son aquellas
zonas en estudio que presentan el flujo de vehiculos livianos mayores al 95%.

A continuacioén se presenta las graficas de composicion vehicular de las dos

metodologias:

Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 1 ubicado en la Calle Colén entre calle Virginio Lema y 15 de Abril.

En la siguiente Grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 92 % de vehiculos livianos, el viernes y sdbado hay mayor porcentaje de

vehiculos medianos y un 0% de pesados.

Grifica 3-133 Composicion vehicular de la Calle Colén entre calle Virginio
Lema y 15 de Abril (ABC)

94.6 933 94,7 94.2 07K 978 95,6
100,0 7. 5 ¥ ;8 92,8
90,0 17| I I | I I I
80,0 17| | | | I | |
70,0 1| I I I | | I
60,0 17 | I I | | I
® 50,0 7 | | | | | |
EF == == InE =R Es iaE
ro ] mPUNTO N1
20,0 7| & | | | BE 7.1 M 7.2 M 4.4
10,0 - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 ” 0,0
Wile’ - Be’ Be’ Bs’ Be' Be’' Bs'"
el NelNcl ool o) No) No) 8 (e} Ne] 8 o|lo|o|O|O 8 o|l0o|0o
HEEEHEEFHEHBERHEERBEEEREBEEREREE
HEHBEEHEEEHEEBEEEEEEEE:
- - - - - - -
= = = = = = =
LUNES MARTES MIERCOLES JUEVES | VIERNES | SABADO DOMINGO

Fuente: Elaboracion propia
En esta Gréafica se puede apreciar el mismo comportamiento ya mencionada de la

anterior Gréfica con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Gréfica 3-134 Composicion vehicular de la Calle Colén entre calle Virginio
Lema y 15 de Abril (AASHTO)

PUNTON?21

100,0 +

90,0 -
— 800
L
L 700 |
[
8 600 -
=]
3 500 -
2 400 - H1M
£ m2oM
S 30,0 -

20,0 -

o — -

0,0
LIVIANO | MEDIANO | PESADO | wLiviaNo | MEDIANO | PESADO | Liviano | mEDiaNo | PESADO
LUNES JUEVES SABADO
miM| 947 53 0,0 94,2 58 0,0 20,6 9,4 0,0
maem| 947 53 0,0 94,9 51 0,0 91,8 8,2 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 2 ubicado en la Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colon

En la siguiente Grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 93 % de vehiculos livianos, el fin de semana presenta menor porcentaje

de vehiculos medianos y un 0% de pesados.

Grafica 3-135 Composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre calle Daniel
Campos y Colén (ABC)
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Fuente: Elaboracién propia
En esta Gréafica se puede apreciar el mismo comportamiento ya mencionada de la

anterior Gréfica con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-136  Composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre calle Daniel
Campos y Coléon (AASHTO)

PUNTO N2 2

100,0 -
90,0 A
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<
= 700 -
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9
8 100 - =15
£ m2eMm
g *°
200 -
100 - | |
0,0 e
LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO
MARTES VIERNES SABADO
mieMm| 935 6,5 0,0 94,3 5,7 0,0 95,4 46 0,0
m2eM| 930 7,0 0,0 93,9 6,1 0,0 04,8 5.2 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 3 ubicado en la Calle Colon entre calle 15 de Abril y la Madrid

En la siguiente Grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 93 % de vehiculos livianos, el domingo presenta menor porcentaje de

vehiculos medianos y un 0% de pesados.

Grafica 3-137 Composicion vehicular de la Calle Col6n entre calle 15 de Abril
y la Madrid (ABC)
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Fuente: Elaboracién propia
En esta Grafica se puede apreciar el mismo comportamiento ya mencionado de la

anterior grafica con la diferencia que son de tres dias de la semana, donde tienen un

porcentaje superior al 94 % de vehiculos livianos.

Grafica 3-138 Composicion vehicular de la Calle Colon entre calle 15 de Abril
y la Madrid (AASHTO)
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LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LiviaNO | MEDIANO | PESADO | Liviano | MEDIANO | PESADO
LUNES MARTES SABADO
mieM| o948 5,2 0,0 95,3 4,7 0,0 95,6 4,4 0,0
m2eM| 947 53 0,0 95,6 44 0,0 95,0 5,0 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 4 ubicado en la Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 92 % de vehiculos livianos, el domingo presenta menor porcentaje de

vehiculos medianos y un 0% de pesados.

Grafica 3-139  Composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre calle Colén
y Suipacha (ABC)
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Fuente: Elaboracién propia
En esta grafica se puede apreciar el mismo comportamiento ya mencionado de la

anterior grafica con la diferencia que son de tres dias de la semana, donde tienen un

porcentaje superior al 91 % de vehiculos livianos.

Grafica 3-140  Composicion vehicular de la Calle 15 de Abril entre calle Colén
y Suipacha (AASHTO)
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Punto N° 5 ubicado en la Calle O"Connor entre calle Oruro y Bolivar

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 94 % de vehiculos livianos, el domingo presenta menor porcentaje de

vehiculos medianos y un porcentaje menor del 0.3% de pesados en algunos dias.

Grafica 3-141 Composicion vehicular de la Calle O"Connor entre calle Oruro
y Bolivar (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréafica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 91 % de vehiculos

livianos, de 3,9 — 4,9% de medianos y de pesados menores a 0,2 %, con la diferencia

que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-142  Composicion vehicular de la Calle O"Connor entre calle Oruro
y Bolivar (AASHTO)
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Punto N° 6 ubicado en la Calle Bolivar entre calle Ejército y O°’Connor

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 88 % de vehiculos livianos, 10,3 — 11,5 % de vehiculos medianos y un

porcentaje menor del 0,1% de pesados en algunos dias.

Grafica 3-143 Composicion vehicular de la Calle Bolivar entre calle Ejército y
O’Connor (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 88 % de vehiculos

livianos, de 10,2 — 11,2% de medianos y de pesados un porcentaje de 0,1 % en el dia

miércoles, con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-144 Composicion vehicular de la Calle Bolivar entre calle Ejército y
O’Connor (AASHTO)
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 7 ubicado en la Calle O"Connor entre calle Bolivar y Ingavi

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 94 % de vehiculos livianos, 4,3 — 5,3 % de vehiculos medianos y un

porcentaje menor del 0,4% de pesados en algunos dias.

Grafica 3-145 Composicion vehicular de la Calle O “Connor entre calle Bolivar
y Ingavi (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 95 % de vehiculos

livianos, de 4,2 — 4,9% de medianos y de pesados un porcentaje de 0,1 % en el dia

martes, con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-146  Composicion vehicular de la Calle O“Connor entre calle Bolivar
y Ingavi (AASHTO)
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 8 ubicado en la Calle Bolivar entre calle O“Connor y Junin

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 88 % de vehiculos livianos, 10 — 11,3 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0,1% de pesados en algunos dias.

Grafica 3-147 Composicion vehicular de la Calle Bolivar entre calle O’Connor
y Junin (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 89 % de vehiculos

livianos, de 9,8 — 10,9% de medianos y de pesados un porcentaje de 0,1 % en el dia

miércoles, con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-148 Composicion vehicular de la Calle Bolivar entre calle O Connor
y Junin (AASHTO)
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Punto N° 9 ubicado en la Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 98 % de vehiculos livianos, de 0,1 — 1,2 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesados.

Grafica 3-149  Composicion vehicular de la Calle Madrid entre calle Sucre y
Gral. Trigo (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 98 % de vehiculos

livianos, de 0,5 — 1,6% de medianos y de pesados un porcentaje de 0 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-150  Composicion vehicular de la Calle Madrid entre calle Sucre y
Gral. Trigo (AASHTO)
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 10 ubicado en la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 98 % de vehiculos livianos, de 0,1 — 1,4 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesados.

Grifica 3-151 Composicién vehicular de la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi
y Madrid (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 99 % de vehiculos

livianos, de 0,2 — 0,7% de medianos y de pesados un porcentaje de 0,2 % en el dia

martes, con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Grifica 3-152  Composicién vehicular de la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi
y Madrid (AASHTO)
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 11 ubicado en la Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y Campero

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 99 % de vehiculos livianos, de 0,4 — 0,9 % de vehiculos medianos y un
porcentaje de 0% de pesados.

Grafica 3-153 Composicion vehicular de la Calle Madrid entre calle Gral.
Trigo y Campero (ABC)

99,5 99,1 99,3 99,6 99,3 99,4 99,9
100,0 -
90,0 1 | [ [ [ [ |
80,0 1 | [ [ I [ |
70,0 1] [ | [ [ [ |
60,0 7] | [ | I [ I
X 500 7] [ | [ [ [ l
40,0 T | [ | [ [ |
30,0 1 [ [ [ I | | = PUNTO N2 11
20,0
100 Hfesoofoseo]forgoffeavoiforeo]fosto]foooo
0,0 +F 2= 2= 2= N e = Y 2= =T = =
elieolNclNolNolNolNol ol N ool ol ol ol ol Nol ol ol NolNol o) Nl
HHEHHEEBEEHEHEEEHEEEBE
HEHEHEREEHERHNEEREEEEEE
SlWla|lJ|lWla|J|lWla|lJ|lWla|lJ|lW a|lJ|lW ol J|W|a
= = = = = = =
LUNES | MARTES MIERCOLES JUEVES | VIERNES | SABADO |DOMINGO,

Fuente: Elaboracion propia
En esta gréafica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 98 % de vehiculos

livianos, de 0,2 — 1,5% de medianos y de pesados un porcentaje de 0 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-154 Composicion vehicular de la Calle Madrid entre calle Gral.
Trigo y Campero (AASHTO)
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Punto N° 12 ubicado en la Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 98 % de vehiculos livianos, de 0,5 — 1,3 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesados.
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Fuente: Elaboracién propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 98 % de vehiculos

livianos, de 1,1 — 1,6% de medianos y de pesados un porcentaje de 0 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-156 Composicion vehicular de la Calle Gral. Trigo entre calle
Madrid y 15 de Abril (AASHTO)
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Punto N° 13 ubicado en la Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 81 % de vehiculos livianos, de 13,4 — 19,5 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesados.

Grafica 3-157 Composicion vehicular de la Calle Ingavi entre calle Sucre y
Daniel Campos (ABC)
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Fuente: Elaboracién propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 81 % de vehiculos

livianos, de 14,9 — 18,9% de medianos y de pesados un porcentaje de 0 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-158 Composicion vehicular de la Calle Ingavi entre calle Sucre y
Daniel Campos (AASHTO)
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 14 ubicado en la Calle Daniel Campos entre calle Bolivar y ingavi

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 92 % de vehiculos livianos, de 5,6 — 7,3 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesados.

Grafica 3-159 Composicion vehicular de la Calle Daniel Campos entre calle
Bolivar y ingavi (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 92 % de vehiculos

livianos, de 6,2 — 7,6% de medianos y de pesados un porcentaje de 0 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-160 Composicion vehicular de la Calle Daniel Campos entre calle
Bolivar y ingavi (AASHTO)
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Punto N° 15 ubicado en la Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colén

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 88 % de vehiculos livianos, de 8,6 — 11,6 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesados.

Grifica 3-161 Composicion vehicular de la Calle Ingavi entre calle Daniel
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Fuente: Elaboracién propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 88 % de vehiculos

livianos, de 7,9 — 11,6% de medianos y de pesados un porcentaje de 0 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-162 Composicion vehicular de la Calle Ingavi entre calle Daniel
Campos y Colén (AASHTO)

PUNTO N2 15

100,0
90,0 -
80,0 -
70,0 -
60,0 -
50,0 -
40,0 -
30,0 -
20,0 -

100 { [ ) ™

0,0
LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LiviaNo | MEDIANO | PESADO

Composicion (%)

LUNES MARTES SABADO
m12M| 884 11,6 0,0 90,4 9,6 0,0 88,8 11,2 0,00
m2eM| 885 11,5 0,0 92,1 7,9 0,0 91,0 9,0 0,0

Fuente: Elaboracion propia



382

Punto N° 16 ubicado en la Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 87 % de vehiculos livianos, de 9,8 — 12 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0,1% de pesados el dia martes.

Grafica 3-163  Composicion vehicular de la Calle Daniel Campos entre calle
Ingavi y la Madrid (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 88 % de vehiculos

livianos, de 10 — 13,4 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-164  Composicion vehicular de la Calle Daniel Campos entre calle
Ingavi y la Madrid (AASHTO)
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LUNES MARTES SABADO
mieM| 89,1 10,9 0,0 88,1 11,9 0,0 86,6 13,4 0,00
m22M| 90,0 10,0 0,0 88,5 11,5 0,0 88,2 11,8 0,0

Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 17 ubicado en la Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 98 % de vehiculos livianos, de 0,5 — 1,4 % de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0,1% de pesado en el dia jueves.

Grafica 3-165  Composicion vehicular de la Calle Junin entre calle Bolivar y
Domingo Paz (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 98 % de vehiculos

livianos, de 0,4 — 1,2 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0,1 % en el dia

martes, con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-166  Composicion vehicular de la Calle Junin entre calle Bolivar y
Domingo Paz (AASHTO)

PUNTO N2 17
100,0 -
90,0 -
— 800 -
£ 700 -
S 600 -
2 500 -
& 400 - u1om
£ 300 - m2om
© 200 |
100 -
0,0 A—— A A——
LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO
MARTES MIERCOLES SABADO
m1eM| 996 0,4 0,0 99,2 0,7 01 98,8 1,2 0,00
m2em| 994 0,5 01 99,4 0,5 01 98,9 1,1 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 18 ubicado en la Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 78 % de vehiculos livianos, de 17,5 — 22 % de vehiculos medianos y un
porcentaje de 0% de pesado.

Grifica 3-167 Composicion vehicular de la Calle Domingo Paz entre calle
Santa Cruz y Junin (ABC)

COMPOSICION

90,0 78,7 78,7 -1
80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

%

[y
N
~

9 W PUNTO N2 18

LIVIANO
MEDIANO
PESADO |1

LUNES MARTES SABADO DOMINGO

Fuente: Elaboracion propia

En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 76 % de vehiculos
livianos, de 16,7 — 23,6 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0 % , con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-168 Composicion vehicular de la Calle Domingo Paz entre calle
Santa Cruz y Junin (AASHTO)
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mieM| 812 18,8 0,0 76,4 23,6 0,0 83,3 16,7 0,00
m2eM| 82,7 17,3 0,0 79,7 20,3 0,0 83,3 16,7 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 19 ubicado en la Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 93 % de vehiculos livianos, de 4,6 — 6,7% de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesado.

Grifica 3-169  Composicion vehicular de la Calle Junin entre calle Domingo
Paz y Av. Potosi (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréafica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 93 % de vehiculos

livianos, de 4,6 — 6,3 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0,1 %, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grifica 3-170  Composicion vehicular de la Calle Junin entre calle Domingo
Paz y Av. Potosi (AASHTO)
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miM| 949 50 01 93,8 6,0 01 95,4 46 0,00
m2eM| 946 54 0,0 93,7 6,3 01 94,8 52 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 20 ubicado en la Calle Domingo Paz entre calle Junin y O"Connor

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 82 % de vehiculos livianos, de 14,3 — 17,2% de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesado.

Grifica 3-171 Composicion vehicular de la Calle Domingo Paz entre calle
Junin y O“Connor (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 80 % de vehiculos

livianos, de 15 — 19,6 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0%, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grifica 3-172 Composicion vehicular de la Calle Domingo Paz entre calle
Junin y O“Connor (AASHTO)
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mieM| 85,0 15,0 0,0 80,4 19,6 0,0 84,9 15,1 0,00
m2eM| 842 15,8 0,0 81,5 18,5 0,0 83,9 16,1 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 21 ubicado en la Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y

Cochabamba

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 76 % de vehiculos livianos, de 13,8 — 23,5% de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesado.

Grafica 3-173 Composicion vehicular de la Calle Campero entre calle Fray
Manuel Mingo y Cochabamba (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 80 % de vehiculos

livianos, de 15 — 19,6 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0%, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Grafica 3-174 Composicion vehicular de la Calle Campero entre calle Fray
Manuel Mingo y Cochabamba (AASHTO)
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MARTES MIERCOLES SABADO
1M 73,4 26,6 0,0 73,6 26,4 0,0 80,4 19,6 0,00
m22M 75,0 25,0 0,0 77,7 22,3 0,0 80,4 19,6 0,0

Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 22 ubicado en la Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y

Campero

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 89 % de vehiculos livianos, de 7,9 — 10,5% de vehiculos medianos y un
porcentaje de 0% de pesado.

Grafica 3-175 Composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre calle
Damaso Aguirre y Campero (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 80 % de vehiculos

livianos, de 15 — 19,6 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0%, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Gréfica 3-176 Composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre calle
Damaso Aguirre y Campero (AASHTO)
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m1M 88,6 11,4 0,0 87,2 12,8 0,0 88,6 11,4 0,00
m2eM 88,4 11,6 0,0 87,6 12,4 0,0 89,7 10,3 0,0

Fuente: Elaboracion propia



389

Punto N° 23 ubicado en la Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y Campero

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje

superior al 94 % de vehiculos livianos, de 4,0 — 5,9% de vehiculos medianos y un

porcentaje de 0% de pesado.

Grafica 3-177 Composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre calle
Gral. Trigo y Campero (ABC)
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Fuente: Elaboracién propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 80 % de vehiculos

livianos, de 15 — 19,6 % de medianos y de pesados un porcentaje de 0%, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Gréfica 3-178 Composicion vehicular de la Calle Cochabamba entre calle
Gral. Trigo y Campero (AASHTO)

PUNTO N2 23

100,0 -

90,0 -
. 800 -
J
& 700 -
[
S 600 -
2 500 -

9

8 400 - .
g 300 - m2om
© 200 |

100 -

LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO
MIERCOLES JUEVES SABADO
miem| 9338 63 0,0 95,0 5,0 0,0 95,1 4,82 0,08
m2eM| 940 6,0 0,0 94,6 5,4 0,0 94,3 5,7 0,0

Fuente: Elaboracion propia
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3.8.2. En vias ininterrumpidas

En la siguiente tabla se presenta la composicion del trafico vehicular en porcentaje

de la metodologia de la ABC.

Tabla 3-321 Composicion del trafico vehicular de las vias ininterrumpidas
(ABC)
LUNES MARTES | MIERCOLES JUEVES VIERNES SABADO DOMINGO
S (=} S (=} S (=) S (=) S (=) S (=) S (=] S
4 4 z z 4 4 4
Z | Z | = 2 Z | = 2 Z | = 2 Z | = 2 Z | = 2 Z | = 2 Z | = 2
Bl S|lal=2lZ|al=lZ2lal=|=lal=|=|la|l=|=|al=|=Z|al=
Alzleldla|r|alzlglalz|e|lalzlelalalala B2l
S|l el E eSSl Slealal S| a]S] &

852169179 [848] 70 | 8283879 83 [827]89 |83[831]93 |76 |83[50] 57 |83]55]53
8351 7689 [837] 78 | 85(823]93| 84 [81,1 11,078 [802]109| 88 |881[ 58 | 60 |854] 76| 7.0
825( 89 | 86 (824] 93 |83 |81,5(83]102[821 |89 [90]8,7]881]95837] 83 (80 |870]67] 62
823189 (88 [828] 86 | 86 |81,6]82[102[81,8]96|86([81,3]91 |95 |84[99]| 77 |813]61] 67
80|54 [865]) 79 | 57858 |81] 60 [859] 83 |58]880] 7446 |882) 58 [ 61 |91,5]46] 39
8701 70 1 6,0 |871] 73 | 56 865 76] 59 [863 |79 [58)876] 82 |42 |892] 58 [ 50 |928|41] 32
7921105]102(752] 118 [ 129] 770 [10,5] 12,5 [ 764 | 104 [13,1{ 749 | 11,0 | 14,1 76,1 | 11,2 ] 12,8 | 800 | 7.8 | 12,2
80,1 [ 11,0] 89 |758] 123 | 11,8 78,0 [108) 11,2 77,7 | 94 [13,0] 751 ] 9,6 [ 154]79,9] 88 [ 11,2850 ] 58] 92

Fuente: Elaboracion propia

XA | B | W |-
(=%
>
(=)

En la anterior tabla podemos observar que las celdas que estan de rojo son aquellos
lugares que tienen el flujo de vehiculos livianos mayores a 85%, también podemos
apreciar que de toda la muestra de vias ininterrumpidas dos zonas en estudios tienen
el flujo vehicular de casi el 90% de vehiculos livianos, seis puntos presentan mayor

flujo de vehiculos livianos el domingo a comparacion con los demaés dias.

En la siguiente tabla se presenta la composicion del trafico vehicular en porcentaje

de la metodologia de la AASHTO.
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Tabla 3-322 Composicion del trafico vehicular de las vias interrumpidas
(AASHTO)

DiA 1 DIA 2 DIA 3

o o o o
= = Zlo |9 |z |9 |z |0
Z 4 <« a r4 <« a Z <« a
= < — < <« — < < = <
& S |8zl |5|58 |4

= 2|2 | & = 22| B |3

= > e | 2 > A la | =2 |~
1 85,1 77172 (84,7 92 | 6,1 |91,6] 4,5 | 3,9
2 87,1 92 (3,6 82,8] 12,6 | 46 |91,8| 5,0 | 3,3
3 82,1 10,9 7,0 |82,6( 8,7 8,7 185,5] 82 | 6,3
4 84,9 8,1 | 7,0 1826 8,7 8,7 |1854| 7,8 | 6,8
5 88,8 | 6,547 1908( 6,2 | 3,1 [88,8] 6,6 | 4,6
6 88,9 |62 |48 1902( 64 |34 (91,6] 4,5 | 3,9
7 79,2 110,4110,4(80,7] 8,8 |10,5|77,7| 9,7 |12,6
8 744 115,01 9,7 |77,9| 7,5 |14,7(83,5| 7,1 | 9,5

Fuente: Elaboracién propia

En esta tabla podemos apreciar en las celdas de color rojo que son aquellas zonas en

estudio que presentan el flujo de vehiculos livianos mayores al 85%.

A continuaciéon se presenta las graficas de composicion vehicular de las dos

metodologias:
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Punto N° 1 ubicado en la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho

(Ingreso a la ciudad de Tarija)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 82 % de vehiculos livianos, de 5,0 — 9,3% de vehiculos medianos y un
porcentaje de 5,3 — 8,3% de pesado.

Tabla 3-323 Composicion vehicular de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija) (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia

En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 84 % de vehiculos
livianos, de 4,1 — 9,5 % de medianos y de pesados un porcentaje de 3,4 — 7,2%, con

la diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-324 Composicion vehicular de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija) (AASHTO)
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mieM| 851 7,7 7,2 84,5 9,5 6,0 92,4 41 3,4
m2eM 85,1 7,7 7,2 84,9 8,9 6,2 90,8 4,9 4,3

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 2 ubicado en la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho

(Salida de la ciudad de Tarija)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 80 % de vehiculos livianos, de 5,8 — 11% de vehiculos medianos y un

porcentaje de 6 — 8,9% de pesado.

Tabla 3-325 Composicion vehicular de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija) (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 81 % de vehiculos

livianos, de 4,9 — 14 % de medianos y de pesados un porcentaje de 3,1 — 4,7%, con la

diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-326 Composicion vehicular de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija) (AASHTO)
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m1M| 87,0 9,6 3,5 81,3 14,0 4,7 92,1 4,9 31
m22M| 873 8,9 3,8 84,2 11,2 45 91,4 5,1 3,5

Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 3 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la

ciudad de Tarija)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 81 % de vehiculos livianos, de 6,7 — 9,3% de vehiculos medianos y un
porcentaje de 6,2 — 10,2% de pesado.

Tabla 3-327 Composicion vehicular del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a
la ciudad de Tarija) (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 81 % de vehiculos

livianos, de 8,3 — 10,9 % de medianos y de pesados un porcentaje de 6,4 — 8,8%, con

la diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-328 Composicion vehicular del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a
la ciudad de Tarija) (AASHTO)

PUNTO N2 3
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JUEVES VIERNES SABADO
mieM| 82,7 10,9 6,4 83,0 8,5 8,5 85,4 8,0 6,6
m2em| 81,5 10,8 7,7 82,2 9,0 8,8 85,7 8,3 6,0

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 4 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la

ciudad de Tarija)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 81 % de vehiculos livianos, de 6,1 — 9,9% de vehiculos medianos y un

porcentaje de 6,7 — 10,2% de pesado.

Tabla 3-329 Composicion vehicular en la Salida del camino de Tarija -
Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija) (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 82 % de vehiculos

livianos, de 7,8 — 8,9 % de medianos y de pesados un porcentaje de 6,7 — 8,9%, con

la diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-330 Composicion vehicular en la Salida del camino de Tarija -
Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija) (AASHTO)
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JUEVES VIERNES SABADO
m1eM| 855 7,8 6,7 82,8 8,6 8,6 85,0 7,8 7,3
m2eM| 84,3 8,5 7,3 82,3 8,9 8,9 85,9 7,8 6,4

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 5 ubicado en la Avenida Integracién altura Av. Panamericana (Ingreso

a la avenida)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 85 % de vehiculos livianos, de 4,6 — 8,3% de vehiculos medianos y un

porcentaje de 3,9 — 6,1% de pesado.

Tabla 3-331 Composicion vehicular en la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Ingreso a la avenida) (ABC)
COMPOSICION
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 82 % de vehiculos

livianos, de 7,8 — 8,9 % de medianos y de pesados un porcentaje de 6,7 — 8,9%, con
la diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-332 Composicion vehicular en la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Ingreso a la avenida) (AASHTO)
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LIVIANO | MEDIANO | PESADO | LIVIANO | MEDIANO | PESADO | Liviano | MEDIANO | PESADO
LUNES VIERNES SABADO
m1:M| 888 6,4 4,7 91,2 5,7 31 89,0 6,5 45
m2eM| 888 6,5 46 90,3 6,7 3,0 88,5 67 4,7

Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 6 ubicado en la Avenida Integraciéon altura Av. Panamericana (Salida

de la avenida)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 86 % de vehiculos livianos, de 4,1 — 8,2% de vehiculos medianos y un
porcentaje de 3,2 — 6,0% de pesado.

Tabla 3-333 Composicion vehicular en la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Salida de la avenida) (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 81 % de vehiculos

livianos, de 4,4 — 6,7 % de medianos y de pesados un porcentaje de 6,7 — 8,9%, con

la diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-334 Composicion vehicular en la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Salida de la avenida) (AASHTO)
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JUEVES VIERNES SABADO
m1eM| 89,2 5,8 5,0 90,2 6,7 3,1 91,8 44 3,7
m2eM| 887 6,6 47 90,3 6,1 3,6 91,3 46 41

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 7 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la

ciudad de Tarija)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 74 % de vehiculos livianos, de 7,8 — 11,8% de vehiculos medianos y un
porcentaje de 10,2 — 14,1% de pesado.

Tabla 3-335 Composicion vehicular en la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija) (ABC)

COMPOSICION
90,0 79,2 75,2 77,0 76,4 Za,0 76,1 80,0
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20,0 1 ; m PUNTO N° 7
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Fuente: Elaboracion propia

En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 77 % de vehiculos
livianos, de 8,9 — 11,9 % de medianos y de pesados un porcentaje de 8,4 — 12,7%,
con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-336  Composicion vehicular en la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija) (AASHTO)
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m1M| 822 8,9 8,9 78,2 9,2 12,7 78,0 9,4 12,5

m22M| 76,3 11,9 11,9 83,2 8,4 8,4 77,3 10,0 12,7

Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 8 ubicado en la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la

ciudad de Tarija)

En la siguiente grafica se puede observar que todos los dias tienen un porcentaje
superior al 75 % de vehiculos livianos, de 5,8 — 12,3% de vehiculos medianos y un
porcentaje de 8,9 — 15,4% de pesado.

Tabla 3-337 Composicion vehicular en la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Salida de la ciudad de Tarija) (ABC)
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Fuente: Elaboracion propia
En esta gréfica se puede apreciar que hay un porcentaje superior al 73 % de vehiculos

livianos, de 6,9 — 16,2 % de medianos y de pesados un porcentaje de 9,5 — 14,7%,

con la diferencia que son de tres dias de la semana.

Tabla 3-338 Composicion vehicular en la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Salida de la ciudad de Tarija) (AASHTO)
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mieM| 735 16,2 10,3 78,5 7,3 14,2 82,4 6,9 10,7
m22M| 752 15,0 9,7 77,9 7,5 14,7 83,5 71 9,5

Fuente: Elaboracion propia
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3.9. ANALISIS DE VELOCIDADES

En esta seccion se pretende demostrar cuantitativamente que las velocidades varian

depende de la hora, las cuales se podran apreciar mediante graficas
3.9.1. Analisis horario y diario
3.9.1.1. En vias interrumpidas
En vias interrumpidas se tiene 23 puntos para analizar las cuales son:

A continuacion se observa en la grafica donde se nota la variacion que existe en el

trayecto de 24 hrs. El cual en ciertas horas la velocidad promedio es elevada.
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Punto N° 1 ubicado en la Calle Colén entre calle Virginio Lema y 15 de Abril.

En la gréfica siguiente se puede apreciar las variaciones que existen en el trayecto de
24Hrs, el cual en ciertas horas la velocidad promedio es elevada esto puede ser
cuando el flujo vehicular es menor sabiendo el estudio de volimenes anteriormente se
puede notar también que en las horas que existe menor velocidad son aquellas horas
que son horas pico. Dicha gréifica tiende a tener variaciones suaves es decir los

cambios no son bruscos.

Grifica 3-179  Velocidades horarias de la Calle Colén entre calle Virginio
Lema y 15 de Abril
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Fuente: Elaboracion propia
En esta grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios no tienen

variaciones relevantes.

Grifica 3-180  Velocidades diarias de la Calle Colén entre calle Virginio Lema
y 15 de Abril
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 2 ubicado en la Calle 15 de Abril entre calle Daniel Campos y Colén.

En esta grifica se puede observar que la velocidad promedio horarias tienden a ser
casi constantes en todos los dias de 07:00 a 20:00 horas, de 20:00 a 24:00 horas va
ascendiendo en comparacion a las otras horas y de 00:00 a 07:00 horas incrementa y
se mantiene la velocidad elevada, en resumen podemos rescatar que en este punto las
velocidades méaximas se presenta en las madrugadas y de dia no varian.

Grifica 3-181 Velocidades horarias de la Calle 15 de Abril entre calle Daniel
Campos y Colén
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios, del

dia miércoles son minimas y de los dias no hébiles son las maximas.

Grafica 3-182 Velocidades diarias de la Calle 15 de Abril entre calle Daniel
Campos y Colén
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Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 3 Ubicado en la Calle Colon entre calle 15 de Abril y calle Madrid.

En esta grifica se puede observar que la velocidad promedio horarias tienden a ser
casi constantes en todos los dias de 07:00 a 22:00 horas, de 22:00 a 24:00 horas y
00:00 a 07:00 horas incrementa y se mantiene la velocidad elevada, en donde las

velocidades méximas se presenta en las madrugadas y de parte de la noche.

Grafica 3-183  Velocidades horarias de la Calle Colon entre calle 15 de Abril y
calle Madrid
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios del

dia lunes son minimas y las méximas son del dia viernes y que incluso los dias no
héabiles son menores al viernes.

Grafica 3-184 Velocidades diarias de la Calle Coldon entre calle 15 de Abril y
calle Madrid
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Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 4 Ubicado en la Calle 15 de Abril entre calle Colon y Suipacha.

Como se puede observar en la figura la velocidad promedio es elevada y casi
constante en los horarios de 00:00 a 07:00, y asi mismo en los horarios de 07:00 a
24:00 las variaciones entre los distintos horarios son minimas, ademas mencionar que
entre estos horarios estan las horas pico en donde el volumen vehicular el mayor por
lo tanto la velocidad es menor.

Grafica 3-185 Velocidades horarias de la Calle 15 de Abril entre calle Colén y
Suipacha
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

casi constantes con leves variaciones que no son significativas.

Grafica 3-186  Velocidades diarias de la Calle 15 de Abril entre calle Colén y
Suipacha
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Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 5 Ubicado en la Calle O’Connor entre calle Oruro y Bolivar.

En esta grafica la variacion es casi constante en los horarios de 00:00 a 12:00, asi
ismo en los horarios de 12:00 a 24:00 y entre esos dos grupos la variacion es poco
significativa, donde indicaria que el flujo vehicular es casi constante en todos los

horarios.

Grafica 3-187 Velocidades horarias de la Calle O“Connor entre calle Oruro y
Bolivar
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

parecidas entre los dias lunes, martes y domingo, siendo los demas dias un poco mas
elevados las velocidades.

Grafica 3-188 Velocidades diarias de la Calle O"Connor entre calle Oruro y
Bolivar
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Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 6 Ubicado en la Calle Bolivar entre calle Ejército y O’Connor.

En la siguiente gréifica se puede observar que los valores picos de las velocidades
promedios estin en las horas 05:00 a 07:00, de la misma forma los horarios de 07:00
a 24:00 y 03:00 a 05:00 son casi constantes y que en los horarios de 00:00 a 03:00

son valores minimos.

Grafica 3-189 Velocidades horarias de la Calle Bolivar entre calle Ejército y
O’Connor
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Fuente: Elaboracién propia
En esta grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios no tienen

variaciones relevantes.

Grafica 3-190  Velocidades diarias de la Calle Bolivar entre calle Ejército y
O’Connor
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 7 Ubicado en la Calle O ’Connor entre calle Bolivar e Ingavi.

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante

y fluido en todos los horarios.

Grafica 3-191 Velocidades horarias de la Calle O’Connor entre calle Bolivar e
Ingavi.
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Fuente: Elaboracién propia
En esta grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios no tienen

variaciones relevantes.

Grafica 3-192 Velocidades diarias de la Calle O’Connor entre calle Bolivar e
Ingavi.
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Punto N° 8 Ubicado en la Calle Bolivar entre calle O“Connor y Junin.

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante

y fluido en todos los horarios.

Grafica 3-193  Velocidades horarias de la Calle Bolivar entre calle O Connor y
Junin
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Fuente: Elaboracién propia
En esta gréafica se puede observar que las velocidades promedios diarios no tienen

variaciones relevantes, a excepcion del dia lunes que seria un valor menor a
comparacion de los demas dias.

Grafica 3-194 Velocidades diarias de la Calle Bolivar entre calle O “Connor y
Junin
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Punto N° 9 Ubicado en la Calle Madrid entre calle Sucre y Gral. Trigo.

En la siguiente gréifica se puede observar que los valores picos de las velocidades
promedios estan en las horas 04:00 a 07:00, los valores minimos de las velocidades
promedios estan en los horarios de 19:00 a 21:00, siendo asi los demas horarios no
mencionados casi constantes entre si.

Grafica 3-195 Velocidades horarias de la Calle Madrid entre calle Sucre y
Gral. Trigo
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente gréafica se puede observar que las velocidades promedios diarios de los

dias no habiles son los minimos en comparacion con los dias héabiles que son los

maximos valores y que son casi constantes entre si.

Grafica 3-196  Velocidades diarias de la Calle Madrid entre calle Sucre y Gral.
Trigo
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Punto N° 10 Ubicado en la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y Madrid.

En esta grafica la variacion es casi constante en casi todos los horarios, a excepcion
de las horas 18:00 a 20:00 que serian los valores minimos, casualmente este estos
valores minimos estdn en uno de los horarios pico que serd el de la hora 18:00 a
19:00 en donde el volumen vehicular es mayor y por lo tanto la velocidad seria

menor.

Grifica 3-197 Velocidades horarias de la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y
Madrid
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Fuente: Elaboracion propia

En esta gréfica se puede observar que las velocidades promedios diarios no tienen

variaciones relevantes.

Grafica 3-198 Velocidades diarias de la Calle Gral. Trigo entre calle Ingavi y
Madrid
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Punto N° 11 Ubicado en la Calle Madrid entre calle Gral. Trigo y Campero.

En la siguiente gréifica se puede observar que los valores picos de las velocidades
promedios estan en las horas 02:00 a 07:00, en donde son horarios de madrugada y
por lo tanto el volumen vehicular es menor, ademas mencionar que el valor minimo
de las velocidades promedios estan en el horario de 20:00 a 21:00.

Grifica 3-199  Velocidades horarias de la Calle Madrid entre calle Gral. Trigo

y Campero
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios de los

dias no habiles y el dia martes son los minimos en comparacién con los demds dias,
que son los maximos valores y que son casi constantes entre si.

Grafica 3-200 Velocidades diarias de la Calle Madrid entre calle Gral. Trigo
y Campero
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Punto N° 12 Ubicado en la Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y 15 de Abril.

En la siguiente gréifica se puede observar que los valores picos de las velocidades
promedios estan en las horas 02:00 a 07:00, en donde son horarios de madrugada y
por lo tanto el volumen vehicular es menor, ademas mencionar que el valor minimo

de las velocidades promedios estan en el horario de 19:00 a 21:00.

Grifica 3-201  Velocidades horarias de la Calle Gral. Trigo entre calle Madrid
y 15 de Abril
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes, cabe mencionar que los dias martes y miércoles los valores son
minimos.

Grafica 3-202  Velocidades diarias de la Calle Gral. Trigo entre calle Madrid y
15 de Abril
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Punto N° 13 Ubicado en la Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel Campos.

En la siguiente gréifica se puede observar que los valores picos de las velocidades
promedios estan en las horas 02:00 a 07:00, en donde son horarios de madrugada y

por lo tanto el volumen vehicular es menor.

Grifica 3-203  Velocidades horarias de la Calle Ingavi entre calle Sucre y
Daniel Campos
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente gréfica se puede observar que las velocidades promedios diarios del

dia domingo son los valores maximos, los valores de los dias lunes y martes son los
minimos en comparacidn con los demés dias, que serian los maximos valores y que
son casi constantes entre si.

Grafica 3-204 Velocidades diarias de la Calle Ingavi entre calle Sucre y Daniel
Campos
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Punto N° 14 Ubicado en la Calle Daniel Campos entre calle Bolivar e Ingavi.

En la siguiente gréifica se puede observar que los valores picos de las velocidades
promedios estdn en las horas 01:00 a 08:00, ademads mencionar que los valores
minimos de las velocidades promedios estin en los horarios de 18:00 a 21:00,
entando dentro de este horario uno de los horarios pico (18:00 a 19:00).

Grafica 3-205 Velocidades horarias de la Calle Daniel Campos entre calle
Bolivar e Ingavi
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios maximos

estin en los dias viernes y domingo, cabe mencionar que los demas dias tienen
valores minimos y casi constantes entre si.

Grafica 3-206 Velocidades diarias de la Calle Daniel Campos entre calle
Bolivar e Ingavi
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Punto N° 15 Ubicado en la Calle Ingavi entre calle Daniel Campos y Colon.

En la siguiente grafica se puede observar que los valores maximos de las velocidades
promedios estan en las horas 00:00 a 07:00 y 21:00 a 24:00, ademas mencionar que
los valores minimos de las velocidades promedios estdn en el horario de 08:00 a
21:00 que son casi iguales entre si.

Grifica 3-207 Velocidades horarias de la Calle Ingavi entre calle Daniel
Campos y Colén
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Fuente: Elaboracién propia
Se puede observar en la grafica que los valores minimos de velocidades se encuentran

en los dias martes, sibado y domingo y los valores maximos estin en los demas dias
no mencionados anteriormente.

Grafica 3-208 Velocidades diarias de la Calle Ingavi entre calle Daniel
Campos y Colén
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Punto N° 16 Ubicado en la Calle Daniel Campos entre calle Ingavi y la Madrid.

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante

y fluido en todos los horarios.

Grafica 3-209 Velocidades horarias de la Calle Daniel Campos entre calle
Ingavi y la Madrid
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente figura se observa que el valor pico se encuentra en el dia viernes,

siendo los demads dias casi constantes en las velocidades promedios.

Grafica 3-210  Velocidades diarias de la Calle Daniel Campos entre calle
Ingavi y la Madrid
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Punto N° 17 Ubicado en la Calle Junin entre calle Bolivar y Domingo Paz.

Como se puede observar en la figura casi todos los valores son constantes, a
excepcion de los horarios 11:00 a 13:00 y 19:00 a 20:00 que serian considerados

como los valores minimos.

Grafica 3-211 Velocidades horarias de la Calle Junin entre calle Bolivar y
Domingo Paz.
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes, cabe mencionar que los dias lunes y domingo los valores son
minimos.

Grafica 3-212  Velocidades diarias de la Calle Junin entre calle Bolivar y
Domingo Paz.
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Punto N° 18 Ubicado en la Calle Domingo Paz entre calle Santa Cruz y Junin.

En la siguiente figura se puede observar que en todos los horarios las velocidades son
constantes a excepcidn de los horarios de las 14:00 a 15:00 y 18:00 a 19:00 en donde
las velocidades serian las minimas, cabe mencionar que justamente uno de estos
horarios seria el horario pico en donde a mayor volumen de trdfico menor serd la
velocidad.

Grifica 3-213  Velocidades horarias de la Calle Domingo Paz entre calle Santa
Cruz y Junin
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes, cabe mencionar que el dia miércoles es el valor minimo.

Grafica 3-214  Velocidades diarias de la Calle Domingo Paz entre calle Santa
Cruz y Junin
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Punto N° 19 Ubicado en la Calle Junin entre calle Domingo Paz y Av. Potosi.

En la siguiente figura se puede observar que en todos los horarios las velocidades son
constantes a excepcion de los horarios de las 11:00 a 13:00 y 18:00 a 20:00 en donde
las velocidades serian las minimas, cabe mencionar que justamente dos de estos
horarios serian los horarios pico en donde a mayor volumen de trafico menor sera la
velocidad.

Grifica 3-215  Velocidades horarias de la Calle Junin entre calle Domingo Paz
y Av. Potosi
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes.

Grafica 3-216  Velocidades diarias de la Calle Junin entre calle Domingo Paz y
Av. Potosi
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Punto N° 20 Ubicado en la Calle Domingo Paz entre calle Junin y O “Connor.

En la siguiente figura se puede observar que en todos los horarios las velocidades son
constantes a excepcion del horario de las 18:00 a 19:00 en donde la velocidad seria la
minima, cabe mencionar que justamente este horario seria el horario pico en donde a

mayor volumen de trafico menor sera la velocidad.

Grifica 3-217  Velocidades horarias de la Calle Domingo Paz entre calle Junin
y O“Connor
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes, cabe mencionar que el dia lunes tiene el valor minimo.

Grifica 3-218 Velocidades diarias de la Calle Domingo Paz entre calle Junin y
O’Connor
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Punto N° 21 Ubicado en la Calle Campero entre calle Fray Manuel Mingo y
Cochabamba.

En la siguiente figura se puede observar que en todos los horarios las velocidades son
casi constantes a excepcion en el horario de 00:00 a 01:00 en donde las velocidades

serian las minimas.

Grafica 3-219 Velocidades horarias de la Calle Campero entre calle Fray
Manuel Mingo y Cochabamba
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente figura se observa que el valor pico de las velocidades se encuentra en

el dia lunes, siendo los demads dias casi constantes en las velocidades promedios.

Grafica 3-220  Velocidades diarias de la Calle Campero entre calle Fray
Manuel Mingo y Cochabamba
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Punto N° 22 Ubicado en la Calle Cochabamba entre calle Damaso Aguirre y

Campero.

En la siguiente figura se puede observar que en todos los horarios, las velocidades
son casi constantes a excepcion en los horarios de 21:00 a 24:00 en donde las
velocidades serian las minimas, en los demas horarios las velocidades son casi
constantes con leves variaciones.

Grafica 3-221 Velocidades horarias de la Calle Cochabamba entre calle
Damaso Aguirre y Campero

HISTOGRAMA DE VELOCIDADES

25.00 1

20.00

15.00

= 13 SEMANA
= 23 SEMANA
10.00 7 = 32 SEMANA
= 42 SEMANA

= 52 SEMANA

Velocidad promedio horario (Km/Hrs.)

Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente figura se observa que el valor pico de las velocidades se encuentra en

el dia lunes, siendo los demas dias casi constantes en las velocidades promedios.

Grafica 3-222 Velocidades diarias de la Calle Cochabamba entre calle Damaso
Aguirre y Campero
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Punto N° 23 Ubicado en la Calle Cochabamba entre calle Gral. Trigo y

Campero.

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante

y fluido en todos los horarios.

Grafica 3-223 Velocidades horarias de la Calle Cochabamba entre calle Gral.
Trigo y Campero
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente figura se observa que el valor pico de las velocidades se encuentra en

el dia lunes, siendo los demas dias casi constantes en las velocidades promedios.

Grafica 3-224 Velocidades diarias de la Calle Cochabamba entre calle Gral.
Trigo y Campero
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3.9.1.2. En vias ininterrumpidas

Punto N° 1 Ubicado en la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho

(Ingreso a la ciudad de Tarija).

En la presente grafica se puede observar que las velocidades promedios horarias no
varian y se puede decir que son constantes, pudiendo rescatar que la presencia de la
velocidad maxima esta en 14:00:15:00 en la primera semana. También que simple
vista se puede decir que la velocidad promedio es de 50 km/hrs.

Grafica 3-225 Velocidades horarias de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracién propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios no

varian sino se mantienen constantes con pequefias diferencias.

También se puede rescatar que visualmente se puede notar que la velocidad promedio
en este punto es de 50 km/hrs. Pudiendo ver que es la misma en velocidades
promedios horarios.

Grafica 3-226  Velocidades diarias de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Punto N° 2 Ubicado en la Carretera Tarija — San Lorenzo altura el Rancho

(Salida de la ciudad de Tarija).

Viendo esta grafica podemos notar que existe una variacién minima de en relacion a
las horas y semanas, la maxima velocidad se presentd en la hora de 05:00 — 06:00 am
que llega a 45 km/hrs. Se puede decir que el promedio de esta grifica es del 50
km/hrs.

Grafica 3-227 Velocidades horarias de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracién propia
De acuerdo a los resultados obtenidos de las velocidades promedio diarios se puede
notar que existe mucha variacién en dias y semanas.

Grafica 3-228 Velocidades diarias de la Carretera Tarija — San Lorenzo
altura el Rancho (Salida de la ciudad de Tarija)
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Punto N° 3 Ubicado en la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Ingreso a la

ciudad de Tarija).

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante

y fluido en todos los horarios.

Grafica 3-229 Velocidades horarias de la Salida del camino de Tarija -
Padcaya (Ingreso a la ciudad de Tarija)

HISTOGRAMA DE VELOCIDADES

45.00 I
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Velocidad promedio horario (Km/Hrs.)

5.00

Fuente: Elaboracién propia

En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes, cabe mencionar que el dia martes es el valor minimo.

Grafica 3-230  Velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija — Padcaya
(Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 4 Ubicado en la Salida del camino de Tarija — Padcaya (Salida de la
ciudad de Tarija).

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante

y fluido en todos los horarios.

Grafica 3-231 Velocidades horarias de la Salida del camino de Tarija -
Padcaya (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia
En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes, cabe mencionar que el dia jueves es el valor minimo.

Grafica 3-232  Velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija — Padcaya
(Salida de la ciudad de Tarija)
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Punto N° 5 Ubicado en la Avenida Integraciéon altura Av. Panamericana

(Ingreso a la avenida).

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante
y fluido en todos los horarios.

Grifica 3-233  Velocidades horarias de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Ingreso a la avenida)
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Fuente: Elaboracion propia

En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes.

Grafica 3-234  Velocidades diarias de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Ingreso a la avenida)
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Fuente: Elaboracion propia
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Punto N° 6 Ubicado en la Avenida Integracion altura Av. Panamericana (Salida

de la avenida).

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante
y fluido en todos los horarios.

Grifica 3-235  Velocidades horarias de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Salida de la avenida)
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Fuente: Elaboracién propia

En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios diarios son

muy fluctuantes.

Grafica 3-236  Velocidades diarias de la Avenida Integracion altura Av.
Panamericana (Salida de la avenida)
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Punto N° 7 Ubicado en la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Ingreso a la

ciudad de Tarija).

En esta grafica la variacidn es casi constante en todos los horarios, mostrando poca
variacion entre horarios, en donde se indicaria que el flujo vehicular es casi constante
y fluido en todos los horarios.

Grafica 3-237 Velocidades horarias de la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia

En esta gréfica se puede observar que las velocidades promedios diarios no tienen

variaciones relevantes.

Grafica 3-238 Velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Ingreso a la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracién propia
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Punto N° 8 Ubicado en la Salida del camino de Tarija — Entre Rios (Salida de la
ciudad de Tarija).

En la siguiente grafica se puede observar que las velocidades promedios son casi
constantes en las horas 00:00 a 17:00, ademés mencionar que los valores minimos de

las velocidades promedios se encuentran entre los horarios de 17:00 a 24:00.

Grafica 3-239  Velocidades horarias de la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracién propia
En esta gréfica se puede observar que las velocidades promedios diarios no tienen

variaciones relevantes.

Grafica 3-240  Velocidades diarias de la Salida del camino de Tarija — Entre
Rios (Salida de la ciudad de Tarija)
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Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO IV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Con los resultados obtenidos tras la realizacion de este proyecto podemos determinar

las siguientes conclusiones y recomendaciones:

CONCLUSIONES

/7
0.0

En la realizacion de toma de datos de aforos de volumenes de trafico vehicular
utilizando el procedimiento normativo de la ABC (Administradora Boliviana
de Carreteras) se requiri6 de mas tiempo en la toma de datos, ya que esta
establecido que el aforo se debe realizar en tiempo de 24 horas en una semana
como minimo, tanto en vias interrumpidas como ininterrumpidas.

Mientras que el procedimiento normativo de la AASTHO (Asociacion
Americana de Carreteras Estatales y Transportes Oficiales) exige menos
tiempo en horas de aforo pero como minimo un mes en tres dias a la semana,
por tal motivo comparando uno es mas horas pero menos semanas y por otra
menos horas pero mas semanas.

En el andlisis de comparacion de metodologia ABC y AASHTO las

variaciones méiximas que se presentan se puede observar en la siguiente tabla:

(%)

VIAS INTERRUMPIDAS
N° 1213456789101t |{12f13[{14f15{16f17|18|19]20]21]22]23
Variaciones
maximas |[13,5/13,6]12,5(42,0]14,8|15,0]14,2{14,9]13,8]23,7|18,8]14,8|14,7|14,9{15,0] 14,7|14,8| 14,8|13,6| 14.,6] 14,4|14,9] 12,8,

Variacién mayor = 3 puntos = 13%
Variacién menor =20puntos = 87%

Siendo la muestra de vias interrumpidas de 23 puntos de los cuales 3 puntos

presentan las mayores diferencias entre metodologias, se puede decir que en

porcentaje si los 23 puntos son el 100%, 3 puntos son 13% de la muestra presenta las

variaciones maximas, esto quiere decir que el 87% de la muestra presenta una

diferencia minima de promedios horarios semanales que son menores de 15% de

variacion entre metodologias.
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+ Analizando los promedios horarios semanales de las vias ininterrumpidas

obtenemos las siguientes variaciones maximas:

VIAS ININTERRUMPIDAS
N° 1 2 3 4 5 6 7 8
Variaciones
maximas |[14,0112,5|14,8]14,6/11,8|14,6]14,7|13,6
(%)

Variacion mayor = O puntos

Variacion menor = 8 puntos

Teniendo como muestra 8 puntos en vias ininterrumpidas que llegan a la ciudad de
Tarija, se puede definir que el 100% no presenta variacién elevada, es decir
significativa.
% Analizando la composicion del trafico vehicular de las vias interrumpidas
mediante el procedimiento normativo de la ABC y AASHTO de las vias

interrumpidas obtenemos los siguientes resultados:

PUNTO 1123456789 (1011(12(13(14(15({16(17 |18[19(20(21|22(23
<|LIVIANO 94,0194,8(94,7193,9(95,3|89,1{95,2(89,4{99,3{99,399,4[99,3|83,2{93,5(89,8|89,2{99,1{80,0{94.,4|84,4{79,9{90,7{95,3

ABC ‘O’MEDIANO 60(51(53]60(46(108]4,7(10,6]0,7(06050,716,7(6,5(10,2{10,8] 0,8 |20,0{ 5,6 |15,6(20,0{ 9,3 | 4,7
~|PESADO | 0,0]0,0{0,0{0,0]0,1/00{0,1{00]00]00]00{0,0]0,0]00{00{0,0]0,000(0,0]00]00]00]0,0

; LIVIANO (93,5[94,2(95,2{93,5(95:4(89,2{95,4(89,3{99,1{99,7]99,2{98,7(82,7|93,0(89,9|88.4{99,2|81,1{94,6|83,3|76,7|88,4| 94,5
AASHTO 2 MEDIANO (6,5 58 |48 6,5 |44 (108|406 (106{09(03]08|13[173]70(10,1{11,6] 0,7 |189| 5,4 |16,7|23,3|11,6| 5,5
~|PESADO (0,000(0000{02]0000{0000(0,1]0,0(0,010,0100/0000]0,1{0,0]00]0,0]0,0]0,0]0,0

Las casilla de color lila son los porcentajes mayores a 95% de vehiculos livianos y los

de celeste son los promedios menores a 90% de vehiculos livianos.

Con esta comparacién podemos rescatar que al comparar las metodologias y
estudiando la composicién del trafico vehicular su variaciéon en porcentajes en un

maximo varian 2%.

+ Comparando la composicién del trafico vehicular obteniendo con los dos

procedimientos normativos de vias ininterrumpidas:



PUNTO 1 ({23456 |7]|S8

;\; LIVIANO (85,5]83,5|83,0(82,8|87,5|88,1(77,0|78,8

ABC 5’ MEDIANO | 728,685 |86(7,1]6,8]10,5]|9,7
2 |PESADO 73179185]86(54](5,1[12,5|11,5

E LIVIANO (87,1|87,2|83,4(84,3189,5|90,3(79,2|78,6
AASHTO& MEDIANO (7,1189(93(82]64]57[96]09,8
& [PESADO 57138|73|75(41(4,0]11,2|11,3
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Las casilla de color lila son los porcentajes mayores a 85% de vehiculos livianos y los

de celeste son los promedios menores a 80% de vehiculos livianos. Se puede observar

que comparando las metodologias las AASHTO presentan mayores porcentajes.

% También se pudo percibir que en el andlisis de las velocidades horarios

promedios varian de acuerdo a las horas de aforo, rescatando que en vias

interrumpidas el descenso es en horas pico y el incremento es en horas que el

flujo vehicular es minima, a continuacion presentamos velocidades promedios

mensuales.
Velocidad M aximas Minimas
Ne Ubicacién ) pf'omedm horaria se | horarias se
diario mensual| presentan presentan
(Km/Hrs.) en... en...
Calle Colén entre calle Virginio .
1 Lema y 15 de Abril 17,51 23:00 - 09:00 | Horas pico
Calle 15 de Abril entre calle 23:00 - 07:00 .
2 Daniel Campos y Colén Lofta (cambio brusco) Horas pico
Calle Colon entre calle 15 de .
3 Abril y la Madrid 18,3 2200 - 07:00 | Horas pico
Calle 15 de Abril entre call
g | Z2e 1o de Adbrentre cale 20,16 23:00 - 07:00 | 11:00- 13:00
Colén y Suipacha
Calle O°C tre call
5 | e P h-onnorentie cate 22,73 00:00 - 09:00 | Constante
Oruro y Bolivar
Calle Bolivar entre calle 00:00— 03:00
6 Ejército y O “Connor 22,14 0500 - 07:00 y H.P.
7 |Galle O"Connor entre calle 225 0500 - 0700 | Constante
Bolivar y Ingavi
Calle Bolivar entre calle
8 . . 22,95 Constante Constante
O Connor y Junin
Calle Madrid ent Ile S
g |2 Vadnd entie cale Sucre 16,46 0500 - 07:00 [19:00— 21:00
y Gral. Trigo
Calk 1. Tri tre call
o Calle Gral. Trigo entre calle 20,66 05:00 - 07:00 | Horas pico
Ingavi y Madrid




Velocidad Maximas Minimas
L. promedio horarias se | horarias se
N° Ubicacion ..
diario mensual| presentan | presentan
(Km/Hrs.) en... en...
1 |Glle Madrid entre calle Gral. | =4 47 05,00 - 07:00 |20:00- 21:00
Trigo y Campero
Calle Gral. Trigo entre calle
12 Madrid y 15 de Abril 19,64 02:00 - 07:00 |19:00 - 21:00
lle T i entre call
3|Gatle Ingavi entre calle Sucte Y15 99 | 0500 - 0700 Constante
Daniel Campos
14|Calle Daniel Campos “entrel * g 506100 - 0800 [ 18:00 - 21:00
calle Bolivar y Ingavi
lle Ingavi entre calle Daniell
15 Calle Ingavi er} ¢ cafle Lanie 21,26 21:00 - 07:00 | Horas pico
Campos y Colén
Calle Daniel Campos entre
16 calle Tngavi y la Madrid 18,67 Constante Constante
Calle Junin entre calle Bolivar y| 19:00 —
17 Domingo Paz 22,68 02:00 - 05:00 2000
Calle Domingo Paz entre calle 14:00 —
13 [Santa Cruz y Junin 21,36 Constante 15:00
Calle Junin entre calle Domingo 19:00 —
19 Pazy Av. Potosi 20,13 16:00 - 17:00 20:00
Calle Domingo Paz entre calle 18:00 —
20 Junin y O“Connor 21,66 04:00 — 11:00 1900
21 Calle Cam;?ero entre calle Fray| 21.94 06:00 — 07-00 00:00 —
Manuel Mingo y Cochabamba 01:00
Calle Cochabamba entre calle 22:00 —
22 Damaso Aguirre y Campero 21,54 18:00 - 19:00 23:00
1 habamba entre call
23 Calle C.OC a entre cafle 22,79 Constante Constante
Gral. Trigo y Campero
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Podemos rescatar que 9 de 23 velocidades promedio son menores a 20 km/hrs y 14

sOn mayores.

Asimismo podemos observar que las velocidades maximas en la mayoria de los

tramos establecidos se presentan en las madrugadas las cuales estan representadas por

las celdas de color meldn, en las celdas de color lila se muestra las velocidades

menores a 20 km/hrs.
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+ Analizando las velocidades de punto en vias ininterrumpidas estas se

mantienen tanto las velocidades promedio horarias y diarios.

Velocidad
. Maximas se | Minimas se
o . promedio
N Ubicacién L presentan presentan
diario mensual en en
(Km/Hrs.)
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el

1 52,77 Constant Constant
Rancho (Ingreso a la ciudad de Tarija) onstante onstante
Carretera Tarija — San Lorenzo altura el

2 52,13 Constant Constant
Rancho (Salida de la ciudad de Tarija) onstante onstante

3 Salida del carm.no de Tarija - Padcaya 3545 Constante Constante
(Ingreso a la ciudad de Tarija)

Salida del camino de Tarija — Padcaya

4 32,57 Constant Constant
(Salida de la ciudad de Tarija) onstante onstante

5 Avenida Fntegraaon altura Av. ‘ 46,14 Constante Constante
Panamericana (Ingreso a la avenida)

Avenida Integracion altura Av.

6 47 stant stant
Panamericana (Salida de la avenida) 09 Constante Constante
Salida del camino de Tarija — Entre Rios

7 41,36 Constant Constant
(Ingreso a la ciudad de Tarija) onstante onstante
Salida del camino de Tarija — Entre Rios

8 30,26 Constant 17:00 — 24:00
(Salida de la ciudad de Tarija) onstante

En este tipo de vias las velocidades que se presentan son constantes es decir no hay
cambios de acuerdo a las horas ni los dias. Por tltimo rescatamos que en las celdas de

color lila se muestra las velocidades menores a 40 km/hrs.
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RECOMENDACIONES

+ Para la realizacion de toma de datos para cualquier tipo de estudios que se
requiera saber el comportamiento vehicular en vias interrumpidas se puede
optar por cualquier procedimiento metodoldgico.

+» Se recomienda que para las vias ininterrumpidas se aconseja que se opte por la
utilizacién del procedimiento normativo establecido por la AASHTO, ya que
este es mas factible en tiempo de aforo.

% También para la obtencion de datos de volimenes y mediciones precisas en
velocidades es muy importante contar con un aparato adecuado, las planillas
necesarias que sean facil de comprender el llenado y el personal requerido sea
capacitado, el cual debe tener un conocimiento minimo de las metodologias a

utilizar en la obtencion de datos.
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