CAPITULO I
RESUMEN DEL PROYECTO
Datos Generales
Nombre del proyecto
El proyecto se denomina:
e Estudio Integral TESA: “Construccion Puente Vehicular Amareta”
Localizacion

La comunidad de Amareta, se encuentra ubicada en la Provincia O'Connor, en el limite
Sur-Este sobre la quebrada Amareta, cuyo cauce divide en dos partes a toda la zona
compuesta por varias comunidades. Esta ubicacion la sitda aproximadamente a 185 Km. de

la ciudad de Tarija, teniendo las siguientes coordenadas en el mapa siguiente:
Clasificacion sectorial

e Sector: Transporte

e Subsector:  Caminero

e Programa: Construccion de Puentes
Componentes del proyecto

1. Infraestructura

2. Operacion y Mantenimiento

3. Supervisién

Fase que postula, entidad promotora, ejecutora y operadora.

e Fase a la que Postula: Inversion
e Entidad Promotora: Gobierno Autonomo Municipal de Entre Rios.
e Entidad Ejecutora: Secretaria de Obras Publicas

e Entidad Operadora : Gobierno Autonomo Municipal de Entre Rios
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El problema o necesidad

La comunicacion vial es un pilar fundamental para el desarrollo socioeconémico de las
regiones, ya que se constituye en el medio mas importante para el desarrollo e integracion
de las mismas, puesto que generalmente son dispersas y carecen de los servicios de
educacioén y servicios in situ, y por tanto este impulso social y econémico genera un efecto

multiplicador que contempla los &mbitos regionales, departamentales y nacionales.

Sin embargo, esta posibilidad se ve frustrada ya que actualmente entre las comunidades
aledafias a Amareta se encuentran altamente proclives a desconectarse entre si y con el
resto del municipio, en el punto sobre la quebrada Amareta, ruta que vincula alrededor de 5
comunidades y con Suaruro principalmente, por lo que las familias se ven obligadas al
transito cotidiano precario, no pudiendo transportar la cantidad de produccion que se
destina a la venta, los costos de transporte son elevados en el abastecimiento de insumos y
en la comercializacion, los desplazamientos en busqueda de atencion en salud se ponen en

riesgo, los jovenes se ven seriamente perjudicados en su desplazamiento a centros

educativos, entre otros inconvenientes.




Estos problemas se verian mitigados a través de la construccion del Puente vehicular sobre

la quebrada Amareta. Entre las ventajas mas relevantes se enuncian las siguientes:

e Los productores podran comercializar su produccion excedentaria a los diferentes
mercados de abasto a menores costos de transporte, y de esta manera, incrementar

sus ingresos economicos por la venta de sus productos.

e EI transito de intermediarios es mas fluido permitiendo la oportuna

comercializacion y la reduccion de las pérdidas post-cosecha.

e Los pobladores podran movilizarse hacia los demas lugares de la region durante
todo el afio, accediendo a servicios de salud de forma oportuna y traslado a

establecimientos educativos, entre otros beneficios.

e Los atractivos turisticos de la zona son promocionados convenientemente, con el

consecuente efecto multiplicador hacia los demés sectores potenciales.

e En este sentido las comunidades beneficiarias con el proyecto, solucionarian los
problemas de marginamiento, riegos materiales y humanos, necesidad de
integracion con ciudades capitales y demanda de los agricultores de la zona, entre

otros.
Descripcion del proyecto
Se ha planteado un puente con las siguientes caracteristicas.

La superestructura esta constituida por tres tramos de tres vigas de hormigon pretensado
cuya seccion transversal es un perfil 1. Las vigas tendran una longitud de 30,60 metros cada
una. Sobre las vigas pretensadas descansa un tablero de hormigon armado, el mismo que se
constituye en la calzada del puente de 7,30 metros de ancho para una via de trafico y las
respectivas aceras peatonales de 1,15 m de ancho. Con barandas de hormigon armado con

una altura de 0.90 metros.

Longitudinalmente, todo el tablero, descansa sobre dos vigas longitudinales simplemente

apoyadas sobre los estribos y pilas.

2.- La infraestructura esta conformada por estribos de hormigdn armado. Los cuales

estan constituidos por muros y pantalla.



(Ver figura abajo).
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Objetivos
General

e Construccion de un puente sobre la quebrada Amareta, que cumpla las normas de
construccién nacionales para incrementar el bienestar de las familias de las
comunidades aledafias a Suaruro y Amareta, mediante la construccion de un puente
vehicular, que vincule de forma permanente la zona promoviendo mayores

oportunidades de acceso a los mercados y el desarrollo socioeconémico sustentable.
Especificos

e Construir un puente vehicular sobre la quebrada Amareta, con disefio estructural

optimo y calidad para un servicio seguro a largo plazo.

e Incrementar los volumenes de comercializacion agricola y pecuaria, reduciendo los
porcentajes de pérdidas post-cosecha, mediante un puente vehicular con obras de

arte adecuadas sobre la quebrada Amareta.

e Contribuir a la formaciéon de un mercado interno complementario y promover el

incremento de la produccion y explotacion de los recursos existentes, elevando los
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niveles de ocupacion y empleo diversificado, mediante la construccién de un puente

vehicular constituyendo en una ventaja comparativa para la zona.

Disminuir la emigracion de los agricultores de la zona, en especial de la poblacion
joven, a través del incremento de la ocupacion de mano de obra familiar en las
actividades agropecuarias y comerciales, por el impulso generado en el

mejoramiento de la infraestructura de transporte.

Diversificar las fuentes de ingresos de las familias, ya que los tramos viales con
obras de arte Optimas, promueven un efecto multiplicador inicial en la
comercializacion y costos de transporte y posteriormente en las posibilidades de

desarrollo que el comercio y la accesibilidad promueven

Puente vehicular construido con las siguientes caracteristicas:

Puente vehicular construido en 240 dias calendario, de acuerdo al cronograma

propuesto.
Puente vehicular de 30,6 m de longitud, sobre la quebrada Amareta.

Emplazadas obras de proteccion (gaviones y colchonetas) aguas arriba y aguas

abajo para el encauzamiento y la proteccion de las riberas del rio.
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RESUMEN MEDIOS DE | SUPUESTOS
INDICADORES

NARRATIVO VERIFICACION | IMPORTANTES

FIN

Mejorar los indicadores de | Las condiciones aptas | Diagndsticos Las  condiciones

desarrollo socioecondmico
de del

municipio de Entre Rios

las  familias
mediante el mejoramiento
de la infraestructura vial
constituyéndose en ventajas

comparativas para impulsar

de la infraestructura vial

en la zona promueve el

desarrollo
socioeconémico y
generacion de

emprendimientos

socioecondmicos

politicas, sociales y
economicas se

mantienen estables.

Factores
climatolégicos no

muestran cambios

drasticos.
la competitividad de los
sectores  productivos y
sociales.
OBJETIVO
Construccion de un puente e Incrementa en | Informes y | Las partes

sobre la quebrada Amareta,
gue cumpla las normas de
construccion nacionales
para incrementar el
bienestar de las familias de
las comunidades aledafias a
Suaruro y Amareta,
mediante la construccion de
un puente vehicular, que
de

vincule forma

1,3 veces el
ingreso neto en
la  produccion

agropecuaria.

e Incrementa
minimamente en
2% las ventas a

nivel general.

e Reduce

minimamente en

Estadisticas

socioecondmicos

interesadas en el
proyecto (demanda
- oferta) articulan
acciones de manera

regular.

La
estratégica para el

ruta €s

municipio.
El contexto
politico, social y
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permanente la zona
promoviendo mayores
oportunidades de acceso a
los mercados y el desarrollo
socioecondémico

sustentable.

2% el costo de
produccion

agropecuaria.

Incrementa el
flujo  vehicular

de pasajeros y

econémico se

mantiene estable.

cargaen 2.
COMPONENTES
Infraestructura: Puente vehicular | Informes de | EI proyecto se
Puente vehicular operando de Hormigdn | seguimiento ejecuta dentro de
en optimas condiciones Pretensado Actas de los plazos

doble via de . establecidos
Supervision: _ recepcion

longitud 30,6 provisional y

metros. y ancho definitiva

de via de 7,3mts.

Puente sobre la
quebrada
Amareta
construido para
una vida util de
20 afos con el
mantenimiento

oportuno.

Puente
construido en
240 dias

calendario.
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ACTIVIDADES COSTOS
e Licitacion y | COMPONENTES La entidad
adjudicacion de los | ygraestryctura; 2.620.188,25 Bs, | Elecutora
componentes desembolsa los

e Firma de contratos
e Orden de proceder

e Ejecucion de las
obras de acuerdo a

cronograma

e Entrega de las obras
provisional y

definitiva

Operacion y Mantenimiento: 131.009,41 Bs.

Supervision:

Costo Total:

183.413,18 Bs.

2.934.610,84 Bs.

recursos de manera

programada.
La empresa
constructora
cumple los

términos y plazos

del contrato.

La empresa
supervisora cumple
los términos del
contrato de manera

satisfactoria.




Poblacion beneficiaria

Directa
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La poblacién beneficiaria directa, son las 73 familias que habitan el area de influencia

del estudio.

Beneficiarios directos

Rango Hombre |Mujer Total
0-4 anos |21 16 37
5-9afos |23 23 46
10-14 afos | 34 15 49
15-19 afios | 17 6 23
20-24 afos | 15 12 27
25-29 afos | 8 12 20
30-34 afos | 10 12 22
35-39 afios | 6 8 14
40-44 afios | 5 7 12
45-49 anos | 10 5) 15
50-54 afios | 9 5 14
55-59 afios | 6 6 12
60-64 afios | 7 8 15
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65-69 afios | 7 4 11
70-74 afos | 4 3 7
75-79 afos | 0 1 1
80y + 4 1 5
Total 186 144 330
Total familias 73

Indirecta

Los beneficiarios indirectos son toda la poblacién del municipio de Entre Rios.

Costo total de inversion

Fuentes de financiamiento por componentes por afios

Costo Total de la Inversién

N° | Componentes Sub Total Financiamiento

1 Infraestructura 2.620.188,25

1.1 |Trabajos previos 50.118,98

1.2 | Conformacion de terraplén 127.748,87 Gobierno Auténomo
1.3 | Puente L=30m (Infraestructura) 1.404.048,61 Municipal de Entre Rios
1.4 | Puente L=30m (Superestructura) |916.816,17

1.5 | Muros de contencién gavion 121.455,62
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2 Operacién y Mantenimiento 131.009,41 Gobierno Auténomo
2.1 | Operacion y Mantenimiento 131.009,41 Municipal de Entre Rios
3 Supervision 183.413,18 Gobierno Auténomo
3.1 |Supervision 183.413,18 | Municipal de Entre Rios
Gran Total Bs. 2.934.610,84 |GAMER

El costo total de la inversidon asciende a la suma total de 2.934.610,84 Bs., tomando

en cuenta los componentes de supervision y operacion-mantenimiento.

Resultados del Analisis de alternativas (CAEP, CAES)

o CAEP =427.741,44 Bs.

e CAES =276.693,38 Bs.

Resultados de Evaluacion Privada y Social

Evaluacion Privada (VANP, TIRP e IVANP)

Indicadores Privados

Tasa de Descuento

Tasa Interna de Retorno (T.1.R.P.)
Valor Actualizado Neto (V.A.N.P.)
Indice Ingreso/Costo (1/C)

1IVANP

12,81%

-1,76% UMBRAL DE RENTABILIDAD

-3.270.292,70 NO INVERTIR
0,05 NO INVERTIR
-0,80 NO INVERTIR

Evaluacion Social (VANS, TIRS e IVANS)

Indicadores Sociales

Tasa de Descuento Social

Tasa Interna de Retorno (T.1.R.S))
Valor Actualizado Neto (V.A.N.S.)
Indice Ingreso/Costo (1/C)

IVANS

12,67%
28,48% INVERTIR
3.084.233,89 INVERTIR
0,96 NO INVERTIR
0,72 INVERTIR

Indicadores de Costo Eficiencia Socioeconémico

Indicadores de Costo Eficiencia
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Poblacion Beneficiada (Familias) = 73

Longitud construida M. = 30,00 ML

Costo Eficiencia Social por Familia Beneficiaria = 3.790,32 Bs. INVERTIR
Costo Eficiencia Social por MI. = 9.223,11 Bs. INVERTIR

Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones

e Lainvestigacion realizada, permite concluir que el proyecto es técnicamente y
socialmente factible de implementarse. Economica y financieramente
deseable para la region y la comunidad en particular por ende para el

departamento en su conjunto.

e EIl andlisis efectuado permite establecer que el proyecto puede soportar
incrementos considerables en los costos de inversion como también
decrementos importantes en el cambio de los beneficios cuantificados con el

proyecto.

e Los beneficios estimados en el estudio corresponden a los beneficios directos,
sin embargos los indirectos, que no estan presentes en el flujo de fondos como
ser: Incremento en el consumo de los productos en el mercado, la liberacion
de recursos por la disminucion del costo operacion y mantenimiento y la
atencion técnica y en casos de desastres naturales de forma oportuna

(accesibilidad todo el afo); podrian incrementar la rentabilidad del proyecto.
Recomendaciones

Con las conclusiones anteriormente planteadas, se emiten las siguientes

recomendaciones:

e En base a los resultados planteados en el anterior acapite, se recomienda la
ejecucion del proyecto buscando que la inversion se realice con recursos no
reembolsables ya sea con financiamiento externo o recursos propios del sector

publico.
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Antes del inicio de las obras es necesario llegar a un acuerdo y lograr el
consentimiento de los comunarios para que sean participes en el proyecto

como control social.

Se debe emprender un programa de sensibilizacion y socializacion del
proyecto en el area de influencia, por parte del Gobierno Auténomo
Municipal de Entre Rios, sobre las caracteristicas del proyecto, principalmente

de los beneficios, deberes y obligaciones de los beneficiarios.

Se recomienda a la entidad promotora y empresa constructora a ser adjudicada
realizar un nuevo replanteo y redisefio de las obras de arte, ya que se
presentaran algunas variaciones que son propias de estos proyectos de
impacto.



